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Työstä
Raskaan liikenteen merkitys ja 
tulevaisuus kirkkaaksi
Tässä raportissa kuvataan raskaan 
liikenteen rooli Suomelle ja sen  erilaisille 
toiminnoille sekä luodataan tulevaisuuden 
toimintaympäristöä vuoteen 2040 
raskaan liikenteen näkökulmasta. 
Tuloksena on keskeisiä viestejä, joita 
poliittisten päättäjien ja viranomaisten on 
syytä ottaa huomioon Suomen 
menestystä tavoitellessaan. 

Työn toteutus
Työn ovat tilanneet RT Infra ry, 
Koneyrittäjät ry, Metsäteollisuus ry, MTK ry, 
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, 
Suomen Huolinta - ja Logistiikkaliitto ry, 
Suomen Tieyhdistys ry sekä Destia Oy. 
Työn ovat toteuttaneet Destia Oy:n 
Strategisten liikennejärjestelmien 
yksikössä diplomi - insinöörit  Riku Huhta, 
Antti Heininen ja Markus Pajarre sekä 
johtaja, professori Jorma Mäntynen. 
Työssä on koottu laajasti yrityskentän 
näkemyksiä raskaan liikenteen 
tulevaisuudesta.

Kuva: Destia / Antti Heininen

Työn tavoitteet

Muodostetaan 
kokonaiskuva ja 

tuoreita näkökulmia 
raskaan liikenteen 

merkityksestä 
Suomen 

menestykselle

Muodostetaan 
ymmärrys keskeisistä 

toimialan 
muutosvoimista ja 

niiden vaikutuksista

Esitetään Suomen 
päättäjille viestit, 

mitä toimia tarvitaan, 
jotta raskas liikenne 
palvelee jatkossakin 
Suomen menestystä
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Raskaan liikenteen tunnuslukuja
Tässä työssä raskaalla liikenteellä tarkoitetaan  
tavaraliikennettä kuorma - autoilla ja raskailla 

ajoneuvoyhdistelmillä .  

KULJETUSMÄÄRÄT:
Raskas liikenne kuljettaa 90 % 

Suomen kotimaan kuljetuksista. 
Kumipyörillä kulkee n. 250 

miljoonaa tonnia vuosittain.

TYÖVOIMA:
50 000 kuljettajaa ja 100 000  

työntekijää logistiikassa

6 % Suomen työvoimasta

KALUSTON KAPASITEETTI:
Suomen kaikki raskaat 

ajoneuvot voisivat kuljettaa 
900 000 tonnia kerralla.

AJETUT KILOMETRIT: 
Raskas liikenne ajaa päivässä 
lähes 5 miljoonaa kilometriä. 

Se tarkoittaa 120 kertaa 
Maapallon ympäri joka päivä.

KALUSTON MÄÄRÄ:
Suomen raskaat ajoneuvot  

peräkkäin muodostaisivat yli 
1340 kilometriä pitkän jonon. 
Jono olisi pidempi kuin valtatie 

4 Helsingistä Utsjoelle.

Kuljetus - ja kilometrisuoritteet: Tilastokeskus, tiedot v. 2023. Työvoima: SKAL ja Tilastokeskus, tiedot v. 2023. Kaluston määrä ja kapasiteetti: Traficom, ajoneuvorekisteri, tiedot v. 2025.
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Miksi raskas liikenne on välttämätöntä Suomelle?

Suomen taloudelle tiekuljetuksilla 
on jättimäinen merkitys

25 % 
BKT:sta 

tavaravientiä

ϯ 80 % tavarasta raskaalla 
liikenteellä satamiin /satamista

ϯ Kaupan tavarasta lähes 
100 % raskaalla liikenteellä

Suomen elinkeinoelämä ei toimi 
ilman kilpailukykyistä raskasta 

liikennettä

90 % 
Suomen sisäisistä 
tavaratonneista 
raskailla ajoneuvoilla 

83 % 
kuljetussuoritteesta 
teollisuutta, kauppaa ja 
rakentamista palvelevaa

Yhteiskunnan perustoiminnot 
turvataan raskaalla liikenteellä

Lähes kaikki lääkkeiden, 
elintarvikkeiden ja 
energian kuljetukset 
raskaalla liikenteellä

Pelastustoimi , jätehuolto ja 
monet muut yhteiskunnan 
välttämättömät toiminnot 
raskaan liikenteen varassa 

Raskas liikenne on kriittisessä roolissa 
yhteiskunnan häiriötilanteissa ja 
mahdollisissa poikkeusoloissa

Raskaassa liikenteessä 
on henkilöstöä  ja 
kalustoa eniten eri 
kuljetusmuodoista .

Kaluston monimuotoisuus
sekä tieverkon tiheys ja 
yhdistävyys
avainasemassa
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Miten raskaan liikenteen ja tieverkon 
vuorovaikutus ilmenee?

Heikon tieverkon ja raskaan liikenteen 
ДʃǠȑū˭ȵȵ͂ȵʃǠʃϗɟȵǠˉˉǠД

Tien epätasaisella kohdalla raskaan 
ajoneuvon tiehen kohdistama rasitus voi 
olla yli 10- kertainen normaaliin nähden . 
Samalla tien epätasainen kohta heikkenee 
entisestään. Tämä negatiivinen kierre on 
katkaistava. Huonokuntoisten teiden määrän 
arvioidaan nykyrahoitustasolla kasvavan vuoden 
2025 noin 12 000 km:stä noin 30 000 km:iin 
vuoteen 2035 mennessä. Rahoituksen nykytasolla 
tästä aiheutuu yli 1 miljardin euron lisäkustannus 
kuljetusyrityksille aikavälillä 2026 - 2035. 

Tieverkon kehitys on jäänyt jälkeen raskaan 
liikenteen mittojen ja massojen kasvusta

25 % raskaiden ajoneuvojen 
liikennesuoritteesta on standardi -
puutteisilla teillä ja 30 % suoritteesta teillä, 
joilla pientareet ovat liian kapeat, mutta 
ajoradan leveys ohjeiden mukainen.
Tieverkon standardi on monin paikoin kapea 
nykyisten raskaiden ajoneuvojen turvalliselle 
ajolle. Suuri osa pääteistä on rakennettu 1960 -
1970- luvuilla. Vuodesta 1970 raskaiden ajoneuvojen 
enimmäismassa on kasvanut 2,5 - kertaiseksi, pituus 
2- kertaiseksi ja leveys 20 cm. 

Epätasainen tie kasvattaa 
energiankulutusta

Tien hyvästä kunnosta huolehtiminen on 
win - win Ϲtilanne: se on eduksi sekä 
kuljetusyritysten taloudelle että 
ympäristölle. 
Huonokuntoiset tiet lisäävät raskaan liikenteen 
dieselin kulutusta ja samassa suhteessa 
hiilidioksidipäästöjä .

Raskas ajoneuvo on kuljettajan työpaikka. 
Liikenneturvallisuus on kuljettajan 

työturvallisuutta

Raskas ajoneuvo on kuljettajan 
työpaikka. Liikenneturvallisuus on 
kuljettajan työturvallisuutta.
Vuosina 2020 - 2024 raskas ajoneuvo oli osallisena 
14 % kaikista ja 36 % kuolemaan johtaneista 
tieliikenne - onnettomuuksista. Valtaosassa raskas 
ajoneuvo on syytön osapuoli. Kohtaamis -
onnettomuuksia voidaan vähentää tien standardia 
parantamalla. Tien epätasaisuuksien aiheuttama 
tärinä heikentää työturvallisuutta. 
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Raskaan liikenteen tulevaisuuteen 
voidaan vaikuttaa

REAKTIIVINEN 
KEHITYSKULKU

Suomessa ei katsota 
pidemmälle tulevaisuuteen, 

vaan tehdään toimia 
reaktiivisesti, mikä johtaa 

pitkällä aikavälillä heikentyvän 
kilpailukyvyn Suomeen.

Kysyntä

Kuljetukset

Solmupisteet

Energiainfra

Tieinfra

Suomessa tunnistetaan 
suurten kehityskulkujen 
vaikutukset ja tehdään 

tarvittavia toimia 
ennakoivasti, mikä johtaa 

pitkällä aikavälillä 
kilpailukykyisempään 

Suomeen.

PROAKTIIVINEN 
KEHITYSKULKU
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Suomen raskaan liikenteen tulevaisuuskuva 2040
Raskaalla liikenteellä yhteiskunnan kilpailukykyä ja resilienssiä

LAADUKAS RASKAAN LIIKENTEEN 
ALUSTA ELI TIEVERKKO

V Korkean standardin päätiet Ϲriittävä 
leveys ja kaistaisuus

V Tarvelähtöistä talvikunnossapitoa
V Tasainen pintakunto Ϲalhaiset 

liikennöintikulut
V Kunnossa olevat rakenteet Ϲkantava 

perusta

ONNISTUNUT KÄYTTÖVOIMAMURROS

DIESEL ϹKAASU ϹSÄHKÖ
V Kustannuskilpailukykyinen liikenne
V Omavaraisempi energia
V Lisää kotimaista energiantuotantoa
V Päästötavoitteet saavutettu
V Pitkät ja painavat ajoneuvoyhdistelmät

laajasti käytössä

DIESEL KAASU SÄHKÖ

LAADUKKAAT 
TAUKOPAIKAT
VVartioidut taukopaikat
VRavinto - ja majoituspalvelut
VLataus - ja jakeluinfra 

saatavilla

AUTOMAATIO & 
DIGITALISAATIO 
LAAJASTI KÄYTÖSSÄ
VLogistiikkaterminaaleissa 

lisää automaatiota
VTekoäly tehostaa kuljetusten 

suunnittelua
VDigitaaliset palvelut 

kuljettajaa sekä liikenne - ja 
energiajärjestelmää 
tukemassa

OSAAJIA 
HOUKUTTELEVA 
TOIMIALA
VVetovoimainen toimiala: 

mielenkiintoiset tehtävät, 
parantunut turvallisuus (ajo 
ja tauot), tekoäly 
avustamassa 

VSaatu lisää hyvin koulutettua 
ulkomaista työvoimaa

Väylävision 2050 toteuttaminen 
edistynyt merkittävästi
Kartassa tavoitetila 2050

Lähde: Suomen elinkeinoelämän Väylävisio 2050
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Millä askelmerkeillä tulevaisuuskuvaan päästään?

Raskaan liikenteen käyttövoimamurrosta 
on edistettävä määrätietoisesti

Näin parannetaan Suomen logistista 
kilpailukykyä ja energiaomavaraisuutta. 

Työvoimapulaa tulee torjua 
markkinoinnilla, koulutuksella ja uuden 
teknologian käytöllä

Kuljetusala kilpailee pienentyvien ikäluokkien 
työvoimasta mm. rakennusalan kanssa. 

Tieverkon parantamisella alennetaan 
yritysten logistisia kustannuksia

Nykyrahoitustasolla huonokuntoiset tiet 
ūȵȦǠ˽˭˭ū͂ū˭ϗ͉ɤȵϗϗΐϗɽˉǙϡϗпϗɤȵˡƧɟ˽ˡ˭ūʃʃ˽ɟˡǠ˭ϗˉūˡɟūūɤɤǠϗϗ
liikenteelle aikavälillä 2026 - 2035.

Kuljetusyritysten ja julkishallinnon 
yhteistyötä kehitettävä digitalisaatio - ja 
automaatiokehityksessä

Kestävän kehityksen mukaiset ja kilpailukykyiset 
toimitusketjut hyödyksi yrityksille ja Suomelle.

Suomeen on viimein toteutettava 
laadukkaita ja turvallisia taukopaikkoja

Virkeä kuljettaja on turvallinen kuljettaja. 
Taukopaikat ovat tärkeitä alan veto - ja 
pitovoimalle. Kuljetusrikollisuuden yleistyessä 
lastin turvallisuus on taattava.

Raskaan liikenteen toimintaedellytyksiä 
parantamalla parannetaan yhteiskunnan 
resilienssiä

Kuljetusalan työvoima, kalusto ja tieverkon 
toimivuus yhteiskunnan toimivuuden perustana.

Raskaan liikenteen kilpailukyvystä on 
pidettävä huolta, jotta se voi vastata 
muuttuviin asiakastarpeisiin

Suomen teollisuuden, kaupan, rakentamisen ja 
alkutuotannon tarpeet muuttuvat 
toimintaympäristön mukana.

Sääntelyn tulee olla pitkäjänteistä ja 
tähdätä yritysten kilpailukyvyn 
varmistamiseen suhteessa kilpailijamaihin.

Ennustettavuus on yrityksille tärkeää. Erilaisten 
siirtymävaiheiden tulee olla hallittuja.
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1) Merkitys  2) Toimitusketjut 3) Tieverkko 4) Tulevaisuus 5) Selvityksen tulemat
Maantiede Rooli

Sisällysluetteloon
Talous Kansainvälinen kauppa Kaupungit Toimintavarmuus

Raportin sisältö
1 2 3 4 5

Raskaan liikenteen 
merkitys Suomelle

Raskas 
liikenne osana 
toimitusketjuja

Raskaan liikenteen 
ja tieverkon 
vuorovaikutus

Raskaan liikenteen 
tulevaisuuden 
muutostekijöitä

Raskaan liikenteen 
tulevaisuuskuvia

Å Rooli 
yhteiskunnassa

Å Merkitys Suomen 
taloudelle

Å Yhteiskunnan 
toimivuus

Å Kansainvälinen 
tavarakauppa

Å Kansainväliset 
kuljetuskäytävät

Å Kaupunkien 
toimivuus

Å Yhteiskunnan 
resilienssi

Å Tuotantoprosessi
Å Kuljetusketjut
Å Kuljetuskalusto
Å Kuljetussuorite
Å Kuljetusvolyymit
Å Metsäteollisuuden 

kuljetukset
Å Metalli - ja 

kaivosteollisuuden 
kuljetukset

Å Kemian -
teollisuuden 
kuljetukset

Å Elintarvike -
teollisuuden 
kuljetukset

Å Erikoiskuljetukset

Å Raskaan liikenteen 
määrät tieverkolla

Å Raskaan kaluston 
mittojen ja 
massojen kasvu

Å Tieverkon 
standardi

Å Tien epätasaisuus
Å Raskas liikenne eri 

kuntoluokan teillä

Å Systeemi
Å Tavoitteet
Å Muutostekijät
Å Energia
Å Tieverkko
Å Työvoima
Å Taukopaikat
Å Automaatio & 

digitalisaatio
Å Yhteiskunnan 

resilienssi
Å Sääntely
Å Asiakkaat
Å Maantieteellinen 

polarisoituminen

Å Tulevaisuuskuviin 
vaikuttaminen

Å Tavoiteltu 
tulevaisuuskuva
2040

Å Keskeisiä 
kuljetusalan 
tulevaisuuden 
teemoja ja viestit

Å Muuttuvan Suomen 
kuljetustarpeet

Å Käyttövoima -
murros

Å Työvoiman 
saatavuus

Å Tieverkko

1 2 3 4 5
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1) Merkitys  2) Toimitusketjut 3) Tieverkko 4) Tulevaisuus 5) Selvityksen tulemat
Maantiede Rooli

Sisällysluetteloon
Talous Kansainvälinen kauppa Kaupungit Toimintavarmuus

1) Merkitys  2) Toimitusketjut 3) Tieverkko 4) Tulevaisuus 5) Selvityksen tulemat
Rooli Talous Yhteiskunta Kansainvälinen kauppa Kuljetuskäytävät Kaupungit Toimintavarmuus

Sisällysluetteloon

Sisällysluetteloon

Raskaan liikenteen 
merkitys Suomelle

1

Å Rooli yhteiskunnassa
Å Merkitys Suomen taloudelle
Å Yhteiskunnan toimivuus
Å Kansainvälinen tavarakauppa
Å Kansainväliset kuljetuskäytävät
Å Kaupunkien toimivuus
Å Rooli huoltovarmuudessa

Kuva: Destia / Antti Heininen
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