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Tyosta

Raskaan liikenteen merkitys ja
tulevaisuus kirkkaaksi

Tassaraportissa kuvataanraskaan
likenteenrooliSuomelle ja sen erilaisille
toiminnoille seka luodataantulevaisuuden
toimintaymparistdavuoteen 2040
raskaanliikenteen nakdkulmasta.
Tuloksena onkeskeisia viesteja, joita
poliittisten paattajienjaviranomaistenon
syyta ottaa huomioon Suomen
menestysta tavoitellessaan.

Tyon toteutus

Tyénovat tilanneet RT Infrary,
Koneyrittajatry, Metsateollisuusry, MTKry,
Suomen Kuljetusja Logistiikka SKAL ry,
SuomenHuolinta-ja Logistiikkaliittory,
SuomenTieyhdistys ry seka Destia Oy.
Tydnovat toteuttaneet Destia Oy:n
Strategistenliikennejarjestelmien
yksikdssa diplomi-insindorit Riku Huhta,
AnttiHeininenja Markus Pajarre seka
johtaja, professoriJormaMantynen.
Tydssaonkoottulaajastiyrityskentan
nakemyksiaraskaanliikenteen
tulevaisuudesta.

°{ e "- O Messiteoliisuus ¥
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Muodostetaan
kokonaiskuvaja
tuoreita nakdkulmia
raskaanliikenteen
merkityksesta
Suomen
menestykselle

MTK

Tyon tavoitteet

Muodostetaan
ymmarrys keskeisista
toimialan
muutosvoimistaja
niiden vaikutuksista

Esitetaan Suomen
paattajille viestit,
mita toimia tarvitaan,
jottaraskasliikenne
palvelee jatkossakin
Suomen menestysta
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Raskaan liikenteen tunnuslukuja

Tassa tydsséaraskaalla liikenteella tarkoitetaan
tavaraliikennetta kuorma-autoilla ja raskailla
ajoneuvoyhdistelmilla.

TYOVOIMA:
50 000 kuljettajaajal0O0 000
tyontekijaa logistiikassa

KULJETUSMAARAT:
Raskas liikenne kuljettaa 90 %
Suomen kotimaan kuljetuksista.
Kumipyorilla kulkee n. 250
miljoonaa tonnia vuosittain.

KALUSTON KAPASITEETTI:
Suomen kaikkiraskaat

ajoneuvot voisivat kuljettaa

. 900 000 tonniakerralla.
6 % Suomen tyovoimasta

KALUSTON MAARA:
Suomenraskaat ajoneuvot
perakkain muodostaisivat yli
1340 kilometria pitkanjonon.
Jono olisi pidempi kuin valtatie
4 Helsingista Utsjoelle.

AJETUT KILOMETRIT:
Raskas likenne ajaa paivassa
lahes 5 miljoonaa kilometria.

Setarkoittaa 120 kertaa
Maapallonymparijoka paiva.

Kuljetus- ja kilometrisuoritteet: Tilastokeskus, tiedotv. 2023. Tyévoima: SKAL ja Tilastokeskus, tiedot v. 2023. Kaluston maara ja kapasiteetti: Traficom, ajoneuvorekisteri, tiedot v. 2025.
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Miksiraskas liikenne on valttamatonta Suomelle?

25 9% o 80 % tavarastaraskaalla
BKT:sta » liikenteelld satamiin/satamista
tavara\./ientié Kaupantavarastalahes

100 % raskaallaliikenteelld

Suomen taloudelle tiekuljetuksilla
onjattimainen merkitys

, , .. . . , (o) (o)
Suomen elinkeinoelama ei toimi guoorr{:n sisaisista Euzljet/zssuoritteesta
ilman kilpailukykyista raskasta tavaratonneista teollisuutta, kauppaaja
liikennetta raskailla ajoneuvoilla  rakentamista palvelevaa

Lahes kaikkilaakkeiden, Pelastustoimi, jatehuolto ja

Yhteiskunnan perustoiminnot elintarvikkeiden ja monet muut yhteiskunnan
turvataanraskaalla liikenteells energian kuljetukset valttamattdmat toiminnot
raskaallaliikenteella raskaan likenteen varassa

Raskas liikenne on kriittisessa roolissa Raskaassaliikenteessa Kaluston monimuotoisuus

. e e . : on henkilostoa ja sekatieverkon tiheys ja
yhteiskunnan halr{otllantelsga ja kalustoa eniten eri yhdistivyys
mahdollisissa poikkeusoloissa kulietusmuodoista. avainasemassa

RT INFRA L ( Fletetiee Tiouns ’ ML f SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY §ﬁ$h§’ﬂ5:\érvs DEEOMEYIA

KONEYRITTAJAT MTK



Mitenraskaan likkenteenja tieverkon
vuorovaikutus ilmenee? a

Tieverkon kehitys on jaanyt jalkeenraskaan

Heikon tieverkon jaraskaan liikenteen

"negatiivinenkierre” liikenteen mittojenja massojen kasvusta

Tien epatasaisella kohdallaraskaan
ajoneuvon tiehen kohdistama rasitus voi
olla yli 10-kertainen normaaliin nahden.

Samalla tien epatasainen kohta heikkenee
entisestaan. Tdma negatiivinenkierre on
katkaistava. Huonokuntoisten teidenmaaran
arvioidaan nykyrahoitustasolla kasvavan vuoden
2025n0in12 000 km:stad noin 30 000 km:iin
vuoteen 2035 mennessa. Rahoituksen nykytasolla
tasta aiheutuu yli1miljardin euronlisdkustannus
kuljetusyrityksille aikavalilla 2026-2035.

25 % raskaiden ajoneuvojen
liikennesuoritteesta on standardi-
puutteisilla teilla ja 30 % suoritteesta teilla,
joilla pientareet ovat lilan kapeat, mutta
ajoradanleveys ohjeiden mukainen.
Tieverkon standardi on monin paikoin kapea
nykyistenraskaiden ajoneuvojenturvalliselle

ajolle. Suuriosa paateista onrakennettu1960-
1970-luvuilla. Vuodesta 1970 raskaiden ajoneuvojen

enimmaismassa on kasvanut 2,5-kertaiseksi, pituus
2-kertaiseksijaleveys 20 cm.

-«
g

Epitasainen tie kasvattaa Raskas ajoneuvo on kuljettajan tyopaikka.

Lilkenneturvallisuus on kuljettajan

energiankulutusta tyoturvallisuutta

Tien hyvasta kunnosta huolehtiminenon Raskas ajoneuvo on kuljettajan

win-win -tilanne: se on eduksi seka tyopaikka. Liikenneturvallisuus on
kuljetusyritysten taloudelle etta kuljettajan tyoturvallisuutta.
ymparistolle. Vuosina 2020-2024 raskas ajoneuvo oli osallisena
Huonokuntoiset tiet lisdavat raskaan likenteen 14 % kaikista ja 36 % kuolemaan johtaneista
dieselin kulutusta ja samassa suhteessa tielikenne-onnettomuuksista. Valtaosassaraskas
hillidioksidip&astdja. ajoneuvo on syyténosapuoli. Kohtaamis-

onnettomuuksia voidaan vahentaa tien standardia
parantamalla. Tien epatasaisuuksien aiheuttama
tarina heikentaa tyoturvallisuutta.
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Raskaan liikenteen tulevaisuuteen

v0|daan valkuttaa
KEHITYSKULKU . KEHITYSKULKU

||

Kulietukset .
Suomessa tunnistetaan

suurten kehityskulkujen
vaikutukset ja tehdaan
tarvittavia toimia
ennakoivasti, mika johtaa

Suomessa ei katsota
pidemmalle tulevaisuuteen,
vaan tehdaan toimia
reaktiivisesti, mika johtaa

pitkalla aikavalilla heikentyvan pitkalla aikavalilla
Kilpailukyvyn Suomeen. Kilpailukykyisempaan
Suomeen.
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Suomenraskaan likkenteen tulevaisuuskuva 2040
Raskaalla liikenteella yhteiskunnan kilpailukykya ja resilienssia

—— . . Vaylavision 2050 toteuttaminen
LAADUKAS RASKAAN LIIKENTEEN ONNISTUNUTKAYTTOVOIMAMURROS edistynyt merkittavasti

ALUSTAELITIEVERKKO — Kartassatavoitetila2050
Korkean standardin paatiet - riittava DIESEL - O\,

leveys ja kaistaisuus Kustannuskilpailukykyinen liikenne
Tarveldhtdista talvikunnossapitoa Omavaraisempienergia

Tasainen pintakunto - alhaiset Lisda kotimaista energiantuotantoa
liikenndintikulut Paastotavoitteet saavutettu

Kunnossa olevat rakenteet - kantava Pitkat ja painavat ajoneuvoyhdistelmat
perusta laajastikdytossa

Inari

! Moottoritie (2+2)

I 2+2 valtatie

B Levea valtatie (padosin 1+1,
leveys 10,5 m tai 10 m)

AUTOMAATIO & OSAAIJIA B it ois O

DIGITALISA_I_-\TIQ_ -~ HOUKUTTELEVA

LAAJASTIKAYTOSSA TOIMIALA

v Logistiikkaterminaaleissa v Vetovoimainentoimiala:
lisda automaatiota mielenkiintoiset tehtavat,

v Tekoaly tehostaa kuljetusten parantunut turvallisuus (ajo
suunnittelua jatauot), tekoaly

LAADUKKAAT v Digitaaliset palvelut avustamassa

TAUKOPAIKAT kuljettajaa seka likenne- ja v' Saatulisda hyvin koulutettua

v Vartioidut taukopaikat energiajarjestelmaa ulkomaista tyévoimaa
tukemassa

Jyvaskyla

. i T
R yLahti Lappeenran
A . ﬂouvola /
QmHyvinkad =
Catyvinkaal B bt
W % Ootka
-di;dﬁ;ﬁ\’i\’&“u e
) “Helsinki
24

v Ravinto- jamajoituspalvelut e\
v’ Lataus-jajakeluinfra @Egy B S
saatavilla :

Lahde: Suomen elinkeinoeldman Vaylavisio 2050
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https://ek.fi/wp-content/uploads/2022/11/Modernit_paavaylat_kilpailukykyinen_Suomi_loppuraportti_09_2022_OK.pdf

Milla askelmerkeilla tulevaisuuskuvaan paastaan?

L"&"&l A’\& ke )&W

.. . i 2o TyOvoimapulaa tulee torjua
n
(@ Reskamnikenteenkéyttovomamurrosta 18 .\ inoinnilla, koulutakseliaja uuden
one _ TiwiT teknologian kaytoll3

Na&in parannetaan Suomenlogistista

Kilpallukyky3|aenergiaomavaralsultta, Kuljetusala kilpailee pienentyvien ikaluokkien

tydvoimastamm. rakennusalan kanssa.

e e W /47 | (L ]

>\d7< Tieverkon parantamisella alennetaan

! '&’_, Kuljetusyritysten ja julkishallinnon
yritysten logistisia kustannuksia -

&1 Yhteistyota kehitettava digitalisaatio- ja
automaatiokehityksessa

Nykyrahoitustasollahuonokuntoiset tiet
aiheuttavatyli 1mrd. € lisakustannuksetraskaalle | Kestavankehityksen mukaisetja kilpailukykyiset

liikenteelle aikavalilla 2026-2035. ‘ toimitusketjut hyddyksiyrityksille ja Suomelle.
Suomeen on viimein toteutettava A

laadukkaita ja turvallisia taukopaikkoja )
parantamalla parannetaan yhteiskunnan

X~ resilienssia

@ Raskaan liikenteen toimintaedellytyksia

Virkea kuljettaja on turvallinen kuljettaja.
Taukopaikat ovat tarkeita alanveto-ja
pitovoimalle. Kuljetusrikollisuudenyleistyessa
lastin turvallisuus on taattava.

Kuljetusalantydvoima, kalusto ja tieverkon
toimivuus yhteiskunnan toimivuuden perustana.

T R

RN SN

Raskaan liikenteen kilpailukyvysta on
pidettavahuolta, jotta se voi vastata
muuttuviin asiakastarpeisiin

Saantelyn tulee olla pitkajanteista ja
tahdata yritysten kilpailukyvyn
varmistamiseen suhteessa kilpailijamaihin.

Suomenteollisuuden, kaupan, rakentamisenja
alkutuotannontarpeet muuttuvat
toimintaymparistdn mukana.

Ennustettavuus on yrityksille téarkeaa. Erilaisten
siirtymavaiheiden tulee olla hallittuja.
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Raskaan liikenteen
merkitys Suomelle

* Rooli
yhteiskunnassa

»  Merkitys Suomen

taloudelle

*  Yhteiskunnan
toimivuus

 Kansainvalinen
tavarakauppa

« Kansainvaliset
kuljetuskaytavat

« Kaupunkien
toimivuus

* Yhteiskunnan
resilienssi

RTINFRA L ( Metsateollisuus

KONEYRITTAJAT

Raportin sisalto

2

Raskas
likenne osana
toimitusketjuja

 Tuotantoprosessi
«  Kuljetusketjut

«  Kuljetuskalusto

*  Kuljetussuorite

«  Kuljetusvolyymit

 Metsateollisuuden
kuljetukset

« Metalli-ja
kaivosteollisuuden
kuljetukset

« Kemian-
teollisuuden
kuljetukset

 Elintarvike-
teollisuuden
kuljetukset

«  Erikoiskuljetukset

MTK

Raskaan likenteen
jatieverkon
vuorovaikutus

Raskaanliikenteen

maarat tieverkolla
Raskaankaluston
mittojenja
massojenkasvu

Tieverkon
standardi

Tien epatasaisuus

Raskasliikenne eri
kuntoluokanteilla

SUOMEN
ML t SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY §ﬁTIEYHDISTYS

Raskaan likenteen

tulevaisuuden
muutostekijoita

Systeemi
Tavoitteet
Muutostekijat
Energia
Tieverkko
Tydvoima
Taukopaikat
Automaatio &
digitalisaatio
Yhteiskunnan
resilienssi
Saantely
Asiakkaat

Maantieteellinen
polarisoituminen

DESTIA

A COLAS COMPANY

Sisallysluetteloon

Raskaan liikenteen
tulevaisuuskuvia

e  Tulevaisuuskuviin
vaikuttaminen

« Tavoiteltu
tulevaisuuskuva
2040

 Keskeisia
kuljetusalan
tulevaisuuden
teemojaja viestit

¢ Muuttuvan Suomen

kuljetustarpeet
« Kayttovoima-
Murros
« Tydvoiman
saatavuus

« Tieverkko



1) Merkitys Siséllysluetteloon

Raskaan liikenteen
merkitys Suomelle

» Rooliyhteiskunnassa

« Merkitys Suomen taloudelle

* Yhteiskunnan toimivuus

« Kansainvalinen tavarakauppa

« Kansainvaliset kuljetuskaytavat
« Kaupunkien toimivuus

« Roolihuoltovarmuudessa

Kuva: Destia / AnttiHeininen

SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY -\ ’-?}éﬁﬂ&&.’ws DESTI A
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1) Merkitys

Sisallysluetteloon
Rooli

@ Raskaan liikenteen rooli yhteiskunnassa

Suomen sisalla maitse kuljetetuista tonneista

90 % .
" kulkee maanteitse.
. Alk n
UCEIATTIE NELIERE Ml;:uzt:we::a'talo denkuljetukset
- Teollisuuden tuonti-, prosessi- - Paivittaistavara-, erikois- ja 100 % - gyc‘jkoneideniuljetu?setﬂOO% 80 %
javientikuljetukset ' '
javientikuljetukse teknisen kaupan kuljetukset e Ty
Kierratys ja jatehuolto Talonrakentaminen Irr;E:rs;:;‘::\(:::nrlg lipito
. Kierratettadvien materiaalienja 100 % + Rakennustenrakentamisen 100 % ) , J y P . 100 %
jatteidenkuljetukset kuljetukset * Liikenne-jaenergiainfran seka
yhdyskuntatekniikan kuljetukset
Laakejakelu Pelastustoimi 100 % Puolustusvoimien kuljetukset
+ Laakkeiden jakelukuljetukset » Pelastustoimenkuljetukset + Kalustonjahenkildston kuljetukset

Tiekuljetuksiin kuuluvat seka kuorma-auto- etta pakettiautokuljetukset. Pakettiautokuljetusten osuus on kuitenkin melko pieni.
Raskaalla liikenteella tarkoitetaan kuorma-autokuljetuksia.

Lahde:
INFRA L ‘ SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY \ ’SUOMEN A Tilastokeskus, 11
RT () Metséteollisuus SKAL * I \f“EY"D'STYs DESTI Tieliikenteentavarankuljetustilasto 2023 .
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1) Merkitys 2) Toimitusketjut 3) Tieverkko 4) Tulevaisuus 5) Selvityksen tulemat

. . . Sisallysluetteloon
Rooli  Talous Yhteiskunta Kansainvalinenkauppa Kuljetuskdytavat Kaupungit Toimintavarmuus

@ Raskaan liikenteen merkitys Suomen taloudelle

KANSANTALOUDENTASO STRATEGINENTASO

> 2,5 % Suomen » Lahes kaikki
BKT:sta (7 mrd. €) toimialat ja Suomen

> 40000 kuljettajaa ulkomaankauppaon
> 10 000 yritt4ja3 riippuvaistaraskaasta
) e e likenteesta
> 100 000 tyontekijaa
logistiikassa llIman raskasta
liikennetta suurin osa
(o)
> fygvilijn(::;g sisamaan ja satamien

valisesta liikenteesta
> 2,5mrd. € vuodessa pysahtyisi

verojajavero-
luonteisia maksuja

TOIMIALATASO

Kyse onsiten
valttamattomyydesta
Suomen
yhteiskunnalle

IEINERCIGE
tiekuljetuksista myos

huoltovarmuus-
kriittisen toimialan

Lahteita:
Solakivietal. 2023, Logistiikkaselvitys 2023
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https://www.utupub.fi/handle/10024/176199

1) Merkitys Siséllysluetteloon
Yhteiskunta

@ Raskaan liikenteen ja yhteiskunnan toimivuus

ULKOMAANKAUPPA
ULKOMAANKAUPPA & RASKAS LIIKENNE
YHTEISKUNNAN « Suomen talous on hyvin riippuvainen
TOIMIV ulkomaankaupasta.
2 A « 80 % kaikesta tavaroiden
ulkomaankaupasta kulkee raskaalla
KAUPUNGITJA e likenteelld Suomen satamien ja sisémaan
VALTAKUNTA MAASEUTUKUNNAT valilla.

« 97 % tavaroiden ulkomaankaupasta
merikuljetuksilla, josta 20 %

ajoneuvoyhdistelmia tai peravaunuja

VALTAKUNTA & RASKAS LIIKENNE

* 90 % Suomen sisalla maitse kuljetetuista
tonneista kulkee raskaalla liikenteella.

« 73 % kuljetussuoritteesta tapahtuu
taysperavaunuyhdistelmilla, milla tavoitellaan ﬁ
hyvaa kuljetustaloutta pitkien etaisyyksien
maassa.

+ Teollisuuden toimipaikkoja on eri puolilla.
Suomea. Teollisuus tarvitsee raaka-aine-,

KAUPUNGIT JA MAASEUTUKUNNAT & RASKAS
LIIKENNE

» Kaupungistumisen trendijatkuu vahvana

« Merkittava osa kaupunkien jakelustaja

prosessi- ja tuotekuljetuksia. Teollisuuden
osuus raskaan liikenteen kuljetussuoritteesta
on 38 %.

Kaupan kuljetukset ovat valtakunnallisia ja
niiden osuus raskaan liikenteen
kuljetussuoritteesta on 31 %.

e

huollosta tapahtuu raskaalla liikenteella

» Rakentamisen kuljetusten osuus raskaan
likenteen kuljetussuoritteestaon14 %.

» Raskaalla kalustolla on paastava kaytannossa
kaikkialle - esim. jatehuollon seka palo- ja
pelastustoimen tarpeet.

Lahteité:

Tilastokeskus, Tielikenteen tavarankuljetustilasto 2023
INFRA L ‘ SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY SUOMEN Tulli, Ulkomaankaupantilastot 2023-2024 1
) O vessteotisus SKAL % NFrsen: DESTIA 3

MTK Vaylavirasto, Rautatietilasto 2024
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1) Merkitys
Kansainvalinen kauppa

RUOTSI/NORJA %4’/;7)/

“
ULKOMAANKAUPAN
JAKAUMA

> 97 %
merikuljetuksilla

> 3 % raskaalla
liikenteella &
maarajojen yli \«\/\
o

@

MUUT ULKOMAAT

{ ke "- O Messiteoiisuus ¥

KONEYRITTAJAT MTK

SATAMAT

Sisallysluetteloon

Raskas liikenne avainasemassa N
kansainvalisessa tavarakaupassa gz o

| y
Kartta: Suomen ?xsf/\jj/ {
maantieverkon o
keskeisimmat p
satamakuljetusvirrat

Aineisto: Tilastokeskus,
Tielikenteen tavarankuljetustilasto
2017-2023, analyysi: Destia

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data
Taustakartan vesist6- ja taajama-aineistot:
SYKE:n avoin data 2024

TUOTANTO

SATAMIEN JA
SISAMAAN VALISET
KULJETUKSET

> 80 % raskaalla
likenteella

> 20 % rautateitse

Léhteita:

Tilastokeskus, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto 2023
SKAL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂg’,ﬂs%ﬂs DESTIA Tulli, Ulkomaankaupan tilastot 2023-2024 14

Vaylavirasto, Rautatietilasto 2024



1) Merkitys Siséllysluetteloon

Kansainvalisenraskaan m ) :

" OMmaanKaupastia

liikenteen ol .
suuntautuminen merikuljetuksilla. 14 %

Tastaviidesosaon e &
raskaita ajoneuvoja __“
laivojen sisalla. PERAMERENKAARI

i
# Rovaniemi

(o) -

g
o nl W -k 2 Fusamo
[’ _O(

b i mi
[} £

Suomen ja ulkomaiden valisessa liikkenteessa
kuorma-autot ja peravaunut jakautuvat eri
reiteille seuraavasti:

« 50 % raskaastaliikenteesta laivojen mukana
Baltiaan tailtameren altaalle Puolaanja
Saksaan MERENKURKKU
e n - . 1 %
« Kaytdssa puoliperavaunuja o
» Valtaosakuljetuksistajaa Baltian maihin, . a |
Puolaan tai Saksaan A AW AP

ETELA-RUOTSI

15 %

* 15 % tonneista suuntautuu Ita-Eurooppaan

« 25 % LapinmaarajojenyliRuotsiinja Norjaan

» Ruotsinpuolelle voidaan operoida
rajoitetustimyos 34,5-metrisilla HCT-
ajoneuvoyhdistelmilla

ITAMEREN ALLAS BALTIA

:25% 24 %

e 15 % Ruotsiin meriteitse

« Alle10 % suoraanItameren ulkopuolelle

» Irtoperavaunujen kuljetuksia laivalla

esimerkiksi Benelux-maihin Tiedot: Eurostat, Tull

SUOMEN
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1) Merkitys
Kaupungit

Kaupunkilogistiikan toimivuus on edellytys kaupunkialueiden ja eri palvelujen
toiminnalle. Taman vuoksi on tarkeaa, etta myos kaikkein tiivimmin rakennetuilla
kaupunkialueilla on mahdollista liikennoida kuorma-autokoon kalustolla.
Esimerkiksijateautolla ja paloautolla tulee olla mahdollista paasta kaytannossa
mille tahansa kiinteistolle.

Kaupunkitilan kehittaminen on aina tasapainoilua erilaisten tarpeidenvalilla. Joissakin
kaupungeissa on esimerkiksi kayty keskustelua siita, voitaisiinko kaupunkijakelussa kayttaa
nykyista pienikokoisempaa kalustoa. Vaikka tallaisessa toimintamallissa olisimyds omat etunsa,
malli nostaisi kuljetuskustannuksia, koska kuljetukset vaatisivat seka nykyista enemman
henkildstda etta tavaroiden uudelleenlastausta kuljetusvalineesta toiseen. Jotkin kuljetusyhtiot
nakevat jopa painetta ottaajakeluliikenteeseenkayttddn puoliperavaunuja nykyisen kaltaisen
kalustonrinnalle, jotta kuljetuksia saataisiin tehostetuksi.
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Sisallysluetteloon

@ Raskas liikenne ja kaupunkien toimivuus

Kuvat: Destia / Markus Pajarre & Sami Niskakoski
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1) Merkitys

Toimintavarmuus

Huoltovarmuuskeskus:

Huoltovarmuuden turvaaminen edellyttaa toimivaa logistiikkaa.

Logistiikan varautumisen tavoitteena on turvata yhteiskunnan
elintarkeatliikenne- jalogistiikkapalvelut materiaali- ja
henkildlogistiikan osalta normaali- ja poikkeusoloissa seka
vakavissa hairidtilanteissa. Logistiikka-alan varautumisen
perustana ovat markkinaehtoisetlogistiikkapalvelut, toimiva

infrastruktuuri seka elinkeinoelamanja viranomaisten yhteistyo.

Raskaan liikenteenroolilogistiikassa:
90 % Suomen sisalla maitse kuljetetuista tonneista kulkee
maanteitse.
80 % kaikestatavaroidenulkomaankaupasta kulkee raskaalla
likenteella satamien ja Suomen sisamaan valilla

Raskaalla likenteelléd kuljetetaan Suomessa kaikki yhteiskunnalle

valttamattomat tavarat, kuten:

Elintarvikkeet Ladkkeet

Polttoaineet, puuhake,
LNG
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Sisallysluetteloon

@ Yhteiskunnanresilienssijaraskas liikenne

Roolinormaaliolosuhteissa

Rooli kriisitilanteissa

Valmiuslaissa (1552/2011) maarataan tiekuljetusten

turvaamisesta muun muassa seuraavaa:

* "Yhteiskunnan toimivuuden, sotilaallisen puolustusvalmiuden
sekavaeston suojelun, turvallisuuden ja toimeentulon kannalta
valttamattédmien kuljetusten varmistamiseksi 38:n1-3ja 6
kohdassa tarkoitetuissa poikkeusoloissa voi
tiekuljetusviranomainen ohjataluvanvaraisessa likenteessa
kaytettavan tiekuljetuskaluston kayttdajarajoittaaluvanvaraista
likennettd ottaen huomioon yhteiskunnan kuljetustarpeet ja
muut liikenteen rajoittamiseen vaikuttavat tekijat.

+  Kuljetuskalustoa voidaan tietyin ehdoin ottaa viranomaisen
maaraamaankayttéon.

» Lisaksilainliikenteen palveluista (2017/320) 18 § nojalla vahintaan
15 kplyli 3,5 tonnin ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa omistavan
tavaraliikenneluvan haltijan tulee olla varautunut toimimaan myds
poikkeusoloissa.

Raskas liikenne joustavin vaihtoehto kriisitilanteissa
Runsaastikalustoaja henkilostoa
Laajinja hajautettuinfrastruktuuri
Vaihtoehtoisetreitit
- Tulevaisuusluvussa esitetaan tiekuljetustenrooliltdmeren
hairidtilanteissa
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1) Merkitys Siséllysluetteloon
Toimintavarmuus

@ Tieverkonlaajuus ja tiheys
toimitusvarmuutta mahdollistamassa

Suomen maantie-

jarataverkko
_ —— Maantieverkko
- merkinnan leveys
Suomenkoko tie-ja Valtion Valtion kuvaa tieluokkaa
katuverkon tiheys tieverkon tiheys rataverkon tiheys — Rataverkko
1,3 tie-km/km2 0,23 tie-km/km2 0,017 rata-km/km? Tie- jarataverkko:

Vaylaviraston avoin data11/2025

Vesist6- ja taajama-aineistot:

Tieverkko onliikenneverkoista tihein ja SYKEn avoindata 2024
yhdistavyydeltaan paras.

 Valtiontieverkontiheys: 78 000 km /338 000 km? 5 VASE MO X
= 0,23 tie-km/km? .,gg,i SRR
34’,5“;‘ "“: :
+ Yksityisteita onvaltion teidenlisaksi 350 000 km ja katuja [ahes 30 000 km. “_‘,.;‘%‘\‘-;5%;; X % §’
- Kaikkitietyypit yhteenlaskien Suomessa on teita noin 1,3 km/km?2 éﬁ%é’%‘%@z&é’gwi’% &ﬁfg‘é‘g‘%
. . . A AORIE B A ET) XY
Rataverkko tarjoaa mahdollisuuden suuren volyymin gﬁgg;g‘éw,gg‘&ﬁvﬂk?\\ O
. . . . A . s ol A 2 TN NS SRS Y
kuljetuksille, mutta rautatiekuljetuksetkin vaativat &;3*"‘};@,:{:&&\ W@?
- . . . . . A NTINE 1 2 e DS M N el ) 4
lahes aina raskasta liikennetta syotto- ja = A 4%}%»3@;&. ; e
. . . ‘l‘»}fo 5 ,‘j“ g {4‘!&}:’ e
jakelukuljetuksiin. *u AT A
« Valtionrataverkontiheys 5900 km /338 000 km? TR o
= 0,017 rata-km/km? 57,

QT INFRA L () Fhetsbing s ‘ SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂg’,ﬂgg.’ws DESTIA
| |

KONEYRITTAJAT MTK



1) Merkitys Siséllysluetteloon
Toimintavarmuus

Tieverkon kapasiteetti kasvattaaraskaan

liikenteen hairionsietokykya

Tieverkon kattavuuden ohella linjaosuuden kapasiteetti
vaikuttaa hairionsietokykyyn Suomen paitieverkon

luokittelu

« Mita enemman kapasiteettia, sita todennakdisemmin raskas Tientyyppi
liikenne voijatkaa toimintaansa eritasoisissa hairiotilanteissa. == 2-sjoratainenmoottoriti
. " e . o = |-ajoratainen
- Valtaosalle Suomen valtateista on maaritetty varareitit, mika moottorilikennetie
on uniikki tieverkon ominaisuus T amsan 2 kartaags

yleensa keskikaide

- Keskikaiteellisilla tieosuuksilla on pidettava huoli — Kesklkaiteoton 2+ kaistainen
tarpeellisista rinnakkaistiejarjestelyista — Vi-kaistainentie

Tiestotiedot:
Vaylaviraston avoin data11/2025

Vesistd- jataajama-aineistot:
SYKE:n avoin data 2024

Vaylan hairionsietokyky paranee

1+1 2+1 2+1 2+2 2+2 moottoritie
keskikaide keskikaide keskialueja/ tai keskikaide
RT INFRA L (% ek ecllonms y SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂﬁﬂg%ws DEEWE!A
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1) Merkitys 2) Toimitusketjut 3) Tieverkko 4) Tulevaisuus 5) Selvityksen tulemat

Sisallysluetteloon
Prosessi Kuljetusketjut Kalusto Kuljetussuorite Kuljetusvolyymit Toimialat

Raskaan liikenne
osana toimitus-
ketjuja

 Tuotantoprosessi

«  Kuljetusketjut

« Kuljetuskalusto

« Kuljetussuorite

« Kuljetusvolyymit

« Metsateollisuuden kuljetukset

« Metalli- ja kaivosteollisuuden
kuljetukset

«  Kemianteollisuuden kuljetukset
« Elintarviketeollisuuden kuljetukset
« Erikoiskuljetukset

RT Ll " () Metséteollisuus
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2) Toimitusketjut Sisallysluetteloon

Prosessi
KULJETUKSET
an ]
% Raskasliikenne osana tuotantoprosessia P ———
r— | |
i(\__J i(\_Ji
= =
Raaka-aine- ja Varastointi Teollisuuslaitoksen Varastointi Tuotekuljetus Kuljetus satamasta
prosessikuljetus + Raaka-aineiden, prosessit + Lopputuotteiden satamaan asiakkaalle
+ Raaka-aineiden vélituotteidenja - Tuotannoneri varastointi « Tuotteiden * Tiekuljetus voitoimia
hankinta komponenttien vaiheet kuljetus myads liikkuvana
« Tieverkon varastointi Raaka-aineistaja kotimaassa vargstona
palvelukyky komponenteista + Tieverkon 20 A’ )
- Tieverkon lopputuotteita palvelukyky merilikenteesta
turvallisuus Voisiséltdd myds « Tieverkon ajoneuvoyhdistelmia
prosessikuljetuksia turvallisuus tal pl.Johp.er"a\{_aunUJa
tehtaiden valill laivojensisalla
PROSESSIN KOKONAISTOIMIVUUS RATKAISEE
+ Kansantaloudelle rahaa saadaan erityisesti teollisuuden vientituotteista. Teollisuus pitaaylla tuotantolinjaa, jotta
yritys tekee tulosta.
« Teollinen prosessiei kuitenkaan toimiilman kuljetuksia. Tassa vaiheessa prosessia toimivat kuljetusyritykset.
Tie- ja katuverkosta vastaavat valtio ja kunnat.
« Kansantalouden hydtyja ei saavuteta ilman tehokkaita ja turvallisia kuljetuksia.
« Joskuljetukset eivat toimi optimaalisesti, havidjia ovat kuljetusyritykset, joiden maksettavaksijaavat ylimaaraiset
kustannukset. Haittoja syntyy myd&s teollisuudelle, jos esimerkiksi toimitus mydhastyy tuotannosta tailaivasta.
+ Joskuljetukset eivat toimi tavoitellulla tasolla, ei saavuteta taysimaaraisia kansantaloushyotyja, silla
toimitusvarmuus heikkenee jalogistiikkakustannukset nousevat.
Qr INFRA L ( ) s i ‘ SKAL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY \ ’?}éﬁﬂg%ws DESTIA 21
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2) Toimitusketjut

Sisallysluetteloon
Kuljetusketjut

%, Raskas liikenne mukana kaikkien kuljetusmuotojen ketjuissa

e® Da/ .
R Vitps,

2xe° a0 . N e
‘,\exsa';sy\e‘\ Raakapuuterminaaleista tie-ja . alraur/"/"/bé
g™ v&\'\"v‘ rautatiekuljetuksia Day, ki,
tuotantolaitoksiin m 05‘2‘03/\,
%% . > e
Tuontikuljetuksia kuorma- IS~ ¢

Puukuljetukset raaka- autoillaja puoliperavaunuilla Jakelukulietuksia
puuterminaaleihin _-_. logistiikkaterminaaleihin UKUETURS]

alueterminaaleista

Runkokuljetuksissa kauppoihin
kaytetaan
" seka te- etta SN .
@ rautatiekuljetuksia Keha llln
Rautatiekuljetukset Merikuljetukset ogistiikkaterminaaleista

runkokuljetuksia maan

alueterminaaleihin
Metsdkoneiden
kuljetus metsaan
./,4/(
. &
Runkokuljetuksia N SYQ'TLT(.//
o . . fooom'p" @)
- logistiikkaterminaalin ja
6—% lentoaseman i
Kerily-jajakelukuljetuksia lentorahtiterminaaliin valilla fooom==="0"
logistiikkaterminaalienja asiakkaiden Euroopanlentorahtihubeista
toimipisteidenvalilla tiekuljetuksia satamien kautta

asiakkaille Suomeen

Esim. Lentorahtioperaattorin
kuljetusketju
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2) Toimitusketjut Sisallysluetteloon

Kalusto

% Raskas kalusto Suomessa

Kuva: Destia/ AnttiHeininen

Suomessaolivuoden 2025 kesakuun lopussa kaytdssa yhteensa noin

95 000 kuorma-autoaja 56 O00 raskasta peravaunua. Naista vajaat
35000 kuorma-autoaja 18 000 peravaunua oli kaytdssa luvanvaraisessa
liikenteessa.

Kuorma-autokalusto on Suomessa edelleen lahes taysin
dieselkayttdista. Kaasu- ja séhkdkalusto yleistyvat, mutta niiden osuus on
yhteensa viela vain prosentin luokkaa.

Luvanvaraisessa Muussa
Ajoneuvoluokka liikenteessa kaytossa

Kuorma-auto N2,
kokonaismassa 3,5-12 tonnia 2490 38170

Kuorma-auto N3,
kokonaismassayli12 tonnia 32420 22020

Peravaunu O3,
luokittelumassa 3,5-10 tonnia 30 560

Perdvaunu O4, -
luokittelumassa yli10 tonnia 17720 37520 ‘

S Y 8,
Pl AT

A

Kuorma-autoja
Ajoneuvoluokka Diesel Kaasu Sahko Muu esim. bensiini yhteensa

Kuorma-autoN2,

kokonaismassa 3,5-12tonnia 37850 140 60 2610 40 660

Kuorma-auto N3,

kokonaismassayli12 tonnia 53520 750 130 40 54440
Yhteensa 96 % 0,2% 0,2% 2,8% 95100

Lahde: Traficom 2025,

SKAL t e a;igﬂg%ﬂs DESTIA  sjoneuvorekisteri, tianne 06/2025 lopussa 23
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2) Toimitusketjut Sisallysluetteloon

Kuljetussuorite
Raskaan liikenteen tuottaman Kuntonni tavaraa kuljetetaan 1 kilometrin
O—‘EO . . . matkan, kuljetussuoritetta syntyy
kuljetussuoritteen tunnuslukuja Ttonnikilometri(tkrm)
Kuljetussuoritteen jakautuminen toimialoittain (2023, milj. tkm) « Suomen suurimmatraskaan likenteen kayttajat
AlkUtuotanto Muu. esim. it ovat teollisuus, kauppa jarakentaminen. Niiden osuus
6% ‘> 'A% -] kuljetussuoritteesta elitonnikilometreista on 83 %.
Polttoaineet ‘ + Polttoaineidenja alkutuotannon osuudet ovat melko
7% samat, 7 % ja 6 % kuljetussuoritteesta.
Rakentaminen Tegg‘ﬁ/"”s « Ylivoimaisesti suurin osuus (45 %) kuljetussuoritteesta
14 % 2 tehdaan raskaimmilla ajoneuvoyhdistelmilla, joiden
kokonaispaino onvalilla 68-76 tonnia.
Kauppa . . , . . . )
31% « Kokonaispainoltaanyli 42 tonnin ajoneuvoyhdistelmien

osuus tonnikilometreista on perati 87 %.

Kuljetussuoritteenjakautuminen kokonaispainoluokittain (2024, milj. tkm)

26-42t
alle 26 t " 100

3% L . . :
Raskaimpien ajoneuvoyhdistelmien
42-541t suuri osuus kertoo siita, ettad Suomion

68-761 10 % onnistunut parantamaan

45 % kuljetustaloutta merkittavasti.

54-681
32%
— L ‘ - Lahteet: Tilastokeskus 2025,
RT O Metsiteoliisuus A SKAL t ; aﬁTlEvaSTYS DEST'A Tielikenteen tavarankuljetustilasto. 24
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2) Toimitusketjut

Sisallysluetteloon
Kuljetussuorite

RaSkaan Iiike nteen tuotta man Kun1tonnitavaraa kuljetetaan yhden kilometrin
O—‘EO . . . matkan, kuljetussuoritetta syntyy
kuljetussuoritteen tunnuslukuja Ttonnikilometri(tkm)
Kuljetussuoritteenjakautuminen kuljetusetaisyyden mukaan e Suurinosa (38 %) raskaan liikenteen
e kuljetussuoritteesta tehddédn100-300 km:n
etaisyyksilla. 300-500 km:n etaisyyksilla vastaava
yli700 km 1-100km osuus on 21 % javield 500-700 km:n etéisyyksillakin
11% 14 % 16 %.
_ « YIiTOO km:n etaisyyksilla tapahtuu
500167;30 km kuljetussuoritteesta 86 %.
100-500km .+ Lyhyehkaja kuljetuksia, alle 100 km, on
300-500km kuljetussuoritteesta 14 %. Esim. maa-ainesten
21% kuljetukset ovat painavia, mutta melko lyhytmatkaisia.

« Taysperavaunuyhdistelmat ovat tonnikilometreilla
mitatenylivoimainen tapakuljettaa (73 %).

Kuljetussuoritteenjakautuminen ajoneuvotyypeittain (2024, milj. tkm)

« Puoliperavaunuyhdistelmat tuottavat
tonnikilometreja 17 %, kuorma-autot ilman peravaunua

Kuorma-auto 10 %.
' ilman peravaunua
10 %
Taysperavaunu-
yhdistelma
75% Puoliperavaunu-
yhdistelma
17 %
Q[ VFrA L O Metsiteoliisuus ¥ SKAL i‘ SHOMEN HUOLITA- 8 LORSTRRKALITTO Y aﬁiéﬁﬂééws DESTIA  LahteetTilastokeskus 2025, 25
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1) Merkitys

2) Toimitusketjut

Kuljetusvolyymit

Sisallysluetteloon

. Raskasliikenne hallitsee tavaratonnien kuljetuksissa

Maantieliikenteen merkitys korostuu enemman tavaramaarassa (tonneissa) kuin kuljetussuoritteessa (tonnikilometreissa). Tama johtuu
siita, ettarautatiekuljetukset ovat useinraskaitaja pitkamatkaisia. Rautatiekuljetukset painottuvat kuitenkin tietyille toimialoille,

erityisestimetsa-, metalli- ja kemianteollisuuden tarpeisiin. Monilla aloilla kaikki kuljetukset hoidetaan kuorma-autoilla.

Tavaramaaran jakautuminen kuorma-auto- ja
junaliikenteen valilla 2023

Yhteensa

Alkutuotanto

Elintarvikkeet

Energia
Kemianteollisuuden tuotteet
Koneetjalaitteet
Metalliteollisuustuotteet
Metséateollisuuden tuotteet
Raakapuu

Sekatavara
Teollisuudenraaka-aineet
Oljytuotteet ym.

Muut

m Tavaramaara, raskaat ajoneuvot

RT E L () Metséteollisuus ‘

KONEYRITTAJAT

0% 20% 40 % 60 % 80 %

Ce0% 0%
. 100% 0%

- 100% 0%
L% %
9% %

Tavaramaara, junat

100 %

Tonnikilometrien jakautuminen kuorma-auto- ja
junaliikenteen valilla 2023

Yhteensa

Alkutuotanto

Elintarvikkeet

Energia

Kemian teollisuuden tuotteet
Koneet ja laitteet
Metalliteollisuustuotteet
Metséateollisuuden tuotteet
Raakapuu

Sekatavara
Teollisuudenraaka-aineet
Oljytuotteet ym.

Muut

Kuljetussuorite, raskaat ajoneuvot

20 % 40 % 60 % 80 %

77 %
100 %
100 %
100 %
36 %
98 %
37%
75%
46 %
100 %
100 %
80 %
95 %

Tiedot: Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetustilasto ja rautatietilasto. Aineistojen yhdistdminen: Destia.

MTK

SUOMEN
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100 %

23%
0%
0 %
0%
64 %
2%
63 %
25%
54%
0%
0%
20 %
5%

Kuljetussuorite, junat
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2) Toimitusketjut Sisallysluetteloon
Toimialat

%, Metsasektorijaraskas liikenne

Metsateollisuus ja
raskas liikenne Suomessa

Tuotannon keskittymat @ Keskeisimmat

0 . A . « . . . toimipaikat (SYKE 2024 ja
+ |t&-Suomi, erityisesti Pohjois-ja Etela-Karjala Mersareglisugsry 2655
» Keski-Suomija Pirkanmaa * Muuttoimipaikat
(Tilastokeskus 2019)

* Lansirannikko, satamienlaheisyydessa __ iioakeZi _ Lok |
mr | tiekuljetusvirrat < o \0‘

- viivan paksuus

metsateO”|SUUden kuvaa virran suuruutta % ‘
L1 g EN I I ; > 0
Koko lilkenneverkon kayttija viennin arvo 2024 aoss " -
. L . . . . . uomen Ymparistokeskuksen,
+ Kuljetusketjuissatarve laajastiyksityisteille Dstakesiolgnnis Voriaianion \’ Y
seka valtion alemmalle ja paatieverkolle Tilastokeskuksen Tielikenteen 2, |
tavarankuljetustilasto 2017-2023. :
» Suurirautatiekuljetustenkayttaja, viidennes y ti N OQ.'O o M. le
tavaramaarastajunilla SYKEnavoindata2024 od* O ":‘7'._; i \\
+ Metsakoneidensiirtokuljetuksetlahes A R iy, Q oy
. . . . . & : { LA . :
poikkeuksetta erikoiskuljetuksia T, o ME X ‘0
. lo\Q::. - P Vg 0 . ’
X & fe :. - .Q ° » X .
oo o d i\ '0\ ‘ . ’ .8\
Tarkeimpia tieyhteyksia A ) M R 0%
+ Suuriatavaramaaria kuljetetaan mm. valtateilla 3, 4, 6, 8,12 ja 15. \ ,‘;’% Sl 8 ﬁ. o
« Arvollatarkasteltuna korostuuvaltatie 4, jota pitkin tuotevirtoja liikkkuu Keski- SN e s e/ 0®
Suomen ja Etela-Suomen valilla. Myds HaminaKotkan satamaan johtavat - Pheets ;07% ,G. '-30:.‘ g
virratitaisesta Suomestavaltateilld 6 ja 15 erottuvat. " © Q' 0 S P, o autl

Huom.: viivojen paksuudet eivét ole
samassa mittakaavassa erikuvissa.

RT INFRA & () Met¥iecilisans ‘ SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬁéﬂ’«“ﬂgﬁws DESTIA 27
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2) Toimitusketjut

Toimialat

3 Metalli- ja kaivosteollisuus

jaraskasliikenne

Tuotannon keskittymat
» Lansirannikko

* Uusimaa

* Pohjois-Suomi

Painavia kuljetuksia

» Kaivoksista generoituu suuria volyymeja
kymmenien vuosien ajan

» Raaka-aine jatuotekuljetukset erittain
painavia
« Myds suurirautatiekuljetusten kayttaja

Tarkeimpia tieyhteyksia

16,7 mrd. €

metallienja
metallituotteiden
vienninarvo 2024

» Tavaramaaran mukaankorostuvat erityisestivaltatiet 3,4, 8,9 ja 25
« Mydbsvaltatiet], 5,7 ja 8 erottuvat tavaran arvolla mitaten

RTINFRA L ( Metsateollisuus

KONEYRITTAJAT MTK

Sisallysluetteloon

Metalli- ja kaivosteollisuus ja

raskas liikenne Suomessa

@ Keskeisimmat
metalliteollisuuden
toimipaikat (SYKE 2024)

© Kaivos (SYKE2024)

e Muutalojen toimipaikat
(Tilastokeskus 2019)

. Metalli- ja kaivosteollisuuden
tiekuljetusvirrat - viivan paksuus
kuvaa virran suuruutta

Lahteet:

Suomen Ymparistokeskuksen,
Tilastokeskuksen ja Vaylaviraston
avoimet datat 09/2025, seka
Tilastokeskuksen Tieliikenteen
tavarankuljetustilasto 2017-2023.

Vesisto- ja taajama-aineistot:
SYKE:n avoin data 2024

Huom.: viivojen paksuudet eivét ole
samassa mittakaavassa erikuvissa.
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1) Merkitys 2) Toimitusketjut

Toimialat

%, Kemianteollisuus jaraskas liikenne

Tuotannon keskittymat
+ Etelainen Suomi
 Peramerenkaari

+ Keskinen|ta-Suomi

Monimuotoinen kuljetusverkon kayttaja
« Satamat solmupisteita kuljetuksille

« Turvallisuus korostuu vaarallisten aineiden
kuljetuksissa

 Merkittava teollisuuden alarautateilla

Tarkeimpia tieyhteyksia

19, 4mrd. €

kemianteollisuuden
vienninarvo 2024

« Tavaramaarat jakautuvat melko tasaisestipaakaupunkiseudulta eripuolille
Suomeajohtavia valtateita pitkin. Valtatie 4 korostuu myds kemian
kuljetuksissa etelan ja pohjoisenvalistenvirtojen alustana seka valtatie 3

Helsinginja Tampereenvalilla

{ ke ‘l- O Messiteoiisuus ¥

KONEYRITTAJAT MTK

Sisallysluetteloon

Kemianteollisuus ja
raskas liikenne Suomessa
@ Keskeisimmat

toimipaikat (SYKE 2024)
Muut toimipaikat
(Tilastokeskus 2019)

== Kemianteollisuuden
tiekuljetusvirrat
- viivan paksuus
kuvaa virran suuruutta

Lahteet:
Suomen Ymparistokeskuksen,
Tilastokeskuksen ja Vaylaviraston
avoimet datat 09/2025, seka
Tilastokeskuksen Tieliikenteen
tavarankuljetustilasto 2017-2023.

Vesistd- ja taajama-aineistot:
SYKE:navoindata 2024

Huom.: viivojen paksuudet eivét ole
samassa mittakaavassa erikuvissa.
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2) Toimitusketjut
Toimialat

%, Elintarviketeollisuus jaraskas liikenne

Tuotannon keskittymat

* Pohjanmaan maakunnat

« Varsinais-Suomija Satakunta
« Tampere-Helsinki-vyohyke

Kulutus keskittyy etelaiseen Suomeen
« Uusimaal,8 miljoonaaasukasta

* Pirkanmaa 550 000 as.

» Varsinais-Suomi500 000 as.

*  Yhteensan. 2,8 milj. as.=50 % Suomen
vaestosta

Tarkeimpia tieyhteyksia elintarviketeollisuudelle
+ Valtatie 3on Suomenruokatie

« Valtatiet 8ja 19 tarkeitd syottdyhteyksia

» Varsinais-Suomessaja Satakunnassavaltatiet1,2ja 8
« Kaupankuljetuksille keskeisia myds valtatiet4ja 5

2,3mrd. €

maatalous-
tuotteidenja
elintarvikkeiden
viennin arvo 2024

Sisallysluetteloon

Elintarviketeollisuus ja

raskas liikenne Suomessa

O Keskeisimmat
elintarviketeollisuuden
toimipaikat (SYKE 2024)
Muut alan toimipaikat
(Tilastokeskus 2019) »
Tuotantoeldinten
kasvattamo (SYKE 2024)
Elintarvikealan ja maatalouden
tiekuljetusvirrat - vilvan paksuus s
kuvaa virran suuruutta

Lahteet:
Suomen Ymparistokeskuksen,
Tilastokeskuksen ja Vaylaviraston 5 b
avoimet datat 09/2025, seké e 0
Tilastokeskuksen Tieliikenteen
tavarankuljetustilasto 2017-2023. .08
Vesisto- ja taajama-aineistot: ! O° ooo
SYKE:n avoin data 2024 3 07 it
o
P : :
2@
. e°.o ® e O ™
g7 o°e°
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Huom.: viivojen paksuudet eivét ole
samassa mittakaavassa erikuvissa.
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2) Toimitusketjut

Toimialat

%, Erikoiskuljetukset tieverkolla

Erikoiskuljetukset
Suomessa

« Kuljetusylittaa normaalilikenteelle
sallitut mitta- taimassarajat

« Luvatjareititys ovat erittain
tarkkaan saanneltyja ja kuljetukset
tapahtuvat useinydaikoina

« Vayliensuunnittelussatulisiottaa
huomioon vientiteollisuuden
yhteydet satamiin, koska viention
Suomen talouden perusta. Koko
toimitusketjun sujuvuus on
tarkeaa.

Suomen suurin vientiala,

teknologiateollisuus,

tarvitsee erikoiskuljetuksia

liiketoiminnassaan

» Erityisestikonepaja-ja
rakennusteollisuuden suuret
kuljetukset

« Erikoiskuljetukset ovat
mahdollistamassa vihrean
siirtyman hankkeita:
tuulivoimalaitostenja
suurjannitemuuntajien kuljetukset

Sisallysluetteloon

Muutoksia erikoiskuljetuksissa
« Teidenjasiltojen
kantavuudessa on
puutteita raskaimpienkuljetusten
kannalta

» Vientiteollisuuden valmistamien
koneidenja laitteiden koko on
kasvamassa edelleen, jolloin
tieston puutteet korostuvat viela
lisaa.

« Saimaankanavankaytettavyyden
poistuttua ltd-Suomen
teollisuudenraskaat kuljetukset
taytyy jarjestaa teita pitkin.

RTINFRA L ( Metséteollisuus '

KONEYRITTAJAT MTK
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1) Merkitys 2) Toimitusketjut 3) Tieverkko 4) Tulevaisuus 5) Selvityksen tulemat Sisallysluetteloon
Liikennemaarat Mitatjamassat Tieverkonstandardi  Tien epéatasaisuus Tienkunto

Raskaan liikenteen
ja tieverkon
vuorovaikutus

« Raskaanliikenteen maarat tieverkolla

» Raskaankaluston mittojenja
massojen kasvu

« Tieverkon standardi
« Tienepatasaisuus
« Raskasliikenne eri kuntoluokan teilla

Kuva: Destia / AnttiHeininen
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Liilkennemaarat

3) Tieverkko

Sisallysluetteloon

£ Raskaan liikenteen maarat Suomen tieverkolla

Valta- ja kantateilla kulkevat

suurimmat raskaanliikenteen \
volyymit

Raskaan liikenteen

HAVAINTOJA maara arkisin (KAVLras)
. Suurimmat valtateilla ja kantateilla
. N == 1000
volyymit Etela- — 600-1000
Suomessaja — <600

KAVLras <600 arvoilla
merkinta on sitad kapeampi,
mita pienempi

© Stab”“_ja helpOStI likennemaara on.
ennakoitava
kuljetusvolyymi

valtateilla 1-9

Vesistot jataajamat:
SYKE:navoindata2025

« Kaytettavien
vaylien on oltava
aina kunnossa,
koska suuri kayttd
24/7

INFRA L ‘ SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY
RT () Metsateollisuus SKAL *

KONEYRITTAJAT MTK

Seutu- jayhdysteilla volyymit ovat
pienempia, mutta kriittisia

toimitusketjujenkannalta

HAVAINTOJA

_

Suurimmat
volyymit
kasvukeskusten
laheisyydessa

Laaja verkko,
pienemmatja
vaihtelevat
volyymit
Liikennemaaraan
perustuva
kunnossapito ei
riita - tarve
tasmakunnossa-
pidolle

= ﬁ%‘é‘\’«ﬂﬁ.’éﬂs DESTIA

A COLAS COMPANY

Raskaanliikenteen
maara arkisin (KAVLras)
seututeilld ja yhdysteilla
=== >1000

mes 600-1000

<600

KAVLras < 600 arvoilla

merkinta on sitad kapeampi,

mita pienempi

likennemaara on. B

Vesistot jataajamat:

SYKE:navoindata 2025 ‘
@

]
F

@ i

b
‘. @
%
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3) Tieverkko Sisallysluetteloon

Mitat ja massat

I\ Tieverkon taso on jaanyt jalkeen raskaan liikenteen
¥ mittojenja massojen kasvaessa

Ajoneuvoyhdistelman

Suurin sallittu kokonaispaino ja akseleiden maara Suomessa ) .
suurimmat mitat vuonna 1970

127 7 120 8ee Pituus 18 metria
107 ;r 100 I¥! Leveys 2,4 metria
8 - - 80 & , .
c | 0 Kokonaismassa 32 tonnia
o) [ ~
T 6 60 8
S~ C
8 <
T 4 | - 40 2
J
X
© 2 | — —_— T 20 Ajoneuvoyhdistelman
o ‘ = ‘ oeonashane. 1y suurimmat mitat vuonna 2025
1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 Pituus 34 .5 metri
H
Leveys 2,6 metria
Ajoneuvopainojen kehityksen vaikutus polttoaineen 1 Kokonaismassa 76 tonnia
kulutukseen ja paastoihin
3 6
£ 25 5
= S , : . . . .
E 5. L4 X » Ajoneuvoyhdistelman suurin sallittumassa onlahes
+— C " . - . .
S 15 | 13§ 2,5-kertaistunut, pituus |ldhes 2-kertaistunut ja
s S leveys kasvanut20 cm
1] T2 . . .
é § » Suomentieverkko onrakennettupaaosin1960-ja1970-
2 05 1 11 luvuilla sen ajan kaluston tarpeisiin
| PA-kulutus ——CO2-péastdt | . . . Copase s o
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 0 > Ajoradanjapientareidenon oltavariittavanleveita, jotta
1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 pitkien ajoneuvoyhdistelmien liikenndinti on turvallista
RT INFRA L () Fhetsbing s ‘ SKAL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂg’,ﬂgg.’ws DESTIA 34
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Sisallysluetteloon

> 25 % raskaiden ajoneuvojen 3

/\ likennesuoritteesta tapahtuu SRR/
5 ajoradaltaanliian kapeilla j
valtion teilla. 5

o . .
Raskaan liikenteen suuret volyymit keskittyvat > 30 % suoritteestavaltion

muutamille paiteille, joillaon my6s paljon muuta liilkennetta. teilla, joilla aJora'Ic“a okl;mutta \> )
Valtaosa ndista teistd on 2-kaistaisia, mika merkitsee plentareet ovat liian kapeat. i

kohtaamisriskid vastaantulevien ajoneuvojen kanssa. Suomen o _ , & s
-0 0m as c . ] —— Useampikaistaiset valta- ja kantatiet
yleisimpia likenneonnettomuuksia ovatkin kohtaamisonnettomuudet 2- Valta. ja kantatiet <
kaistaisilla teilla. Seututiet ) ;
g Tieosuudet, joilla vuorokauden ENK meas VO s
!iikgnqgméérf‘é on yl? 9 000 ajoneuvoa % o A
Tienpitajan ohjeiden mukaan teiden, joillaliikennemaara on yli J;;;‘)es'tau‘;gtvja_g”i s o0\
9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, pitaisi olla 4-kaistaisia. ikennemaara on yli 600 raskasta @Y
Kuitenkin monilla raskaan liikenteen kannalta tarkeill4 tieosuuksilla kaistoja on dloneuvoa, ja tiella on vain 2 kalstaa \

vain kaksi suuresta likennemaarasta huolimatta. Tallaiset kohdat on kartassa
esitetty tummalla oranssilla varilla.

Kun tiella on yli 600 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa,

maaraa on pidettava suurena.

Vaikka muun liikenteen maara olisi alle 9000 ajoneuvoa vuorokaudessa,
4-kaistainen tie olisi perusteltu ja turvallinen. Téllaiset tieosuudet on merkitty
karttaan vaalealla oranssilla varilla.

Kun yhdistetaan kartan tummat ja vaaleat oranssit tieosat,

paadytaan pitkiin yhteyksiin, joita raskas liikkenne tyypillisesti kayttaa.
Standardiltaan yhtenainen tie onraskaan liikenteen turvallisuuden ja logistisen
toimitusvarmuuden kannalta tavoiteltava. Kohtaamisonnettomuudet ovat yleisia
2-kaistaisilla teilla. Kapeat ajoradat ja pientareet lisdavat onnettomuusriskia. Kartalla
erottuvat mm. valtatiet 2, 3,4, 9,12 ja 19. Helsingista lahtevista vaylista useat ovat
moottoriteita. Niilla liikenndinti on turvallista ja sujuvaa raskaalle ja muulle liikenteelle.

o o (o
2 SUOMEN Kartta: Destia 2022
SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY \, I ,E s I A artta s 35
SKAL * /A TETOSTYS i Suomen elinkeinoeldmén Vaylavisio 2050,

A €OLAS COMPANY Véaylaviraston avoimeen dataan perustuen.
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https://ek.fi/wp-content/uploads/2022/11/Modernit_paavaylat_kilpailukykyinen_Suomi_loppuraportti_09_2022_OK.pdf

1) Merkitys 2) Toimitusketjut 3) Tieverkko
Tien epatasaisuus Tienkunto

/\ Tien epatasaiset kohdat aiheuttavat tiehen jopa
W yli10-kertaisiarasituksiajalyhentavat tien kayttoikaa

Sisallysluetteloon

1) Tiivistyminen 2) Paallyste-/kantava 3) Pohjamaan 4) Nastarengas-
y kerros siirtyy muodonmuutos kuluminen
Pr— Tien paallysteet kuluvat eri syista
Kesa-Syksy Kevit-kesa Kevit Talvi « Raskasliikenne aiheuttaa tierakenteiden

tiivistymista (1) ja vasymista (2 ja 3), jotailmiota
roudan sulaminenlisda kevaalla.

« Paallysteeturautuvat talvella henkildautojen
nastarenkaiden kaytosta(4).

Tien epatasaisuus kasvattaa ajoneuvon siihen kohdistamaarasitusta

On tarkeaa tunnistaa kohdat, joissa v

raskas liikenne aiheuttaa tien

epatasaisuuden takia pistemaisia 12
rasitushuippuja tiehen

10
» Oheisessakuvassa onvaltatiella 26 valilla .' H N
Hamina-Taavetti mitattuja tien ﬁ
epatasaisuudestajohtuviaraskaan
ajoneuvon aiheuttamia tiehen kohdistuvia
rasituksia.

» Kuvassa esiintyy huomattavan korkeita, 4
jopa yli10-kertaisia rasitushuippuja
normaalirasitukseen (=1) ndhden. A /\ [J\
> Tienkayttoika lyhenee normaalia Vo U vV VARV, V V u VUV V U

suuremman rasituksen takia. 1100 1120 1140 1160 1180 1200 1220 1240 1260 1280 1300
Matka (m)

standardiankselia
(=2}
T—

Lahde: A. Dawson, P. Kolisoja: Permanent deformation.

INFRA L ‘ N LN A (EETiRGTTo y, (@ESLIOMEN ROADEXII. 2004. https://www.roadex.org/wp-
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3) Tieverkko
Tien kunto

Sisallysluetteloon

A8 Raskas liikkenne teiden eri kuntoluokissa 2024

Raskaanliikenteenliikennesuorite paateilla
maakunnittain eri kuntoluokissa 2024

450
Uusimaa on Suomen merkittavin logistinen keskus.
400 M Sielld onmaan suurin vaestokeskittyma, kaupan
logistiikkakeskukset ja useita satamia. Néma osaltaan
selittdvat Uudenmaanraskaan liikenteen suoritteen
350 suurta osuutta. Pohjois-Pohjanmaaja Pirkanmaatulevat
seuraavina, mutta ovat vain puolet Uudenmaan
- likennesuoritteesta. Muissa maakunnissaraskaan
E 300 likenteen liikennesuorite on selvasti pienempaa.
—\é Valtaosaraskaan liikenteen suoritteesta ajetaan
o 250 hyvakuntoisilla teilld. Tyydyttavassa kunnossa olevien
g teidenkehitysta tulee seurata huolella, koskailman
T 200 - toimenpiteité ne siirtyvat huonokuntoistenluokkaan.
3
s 150 - -
100 --.- . _
||
50 B EEE
O H N e BB L e W e oo || |
IR Y @ Q 0O @ @ 2 2 0 0 0NN 0
&L E RS T S (P LS L
RN P ¥ P RO RO .\,bo@?) &q{b.@o NCINCANGIRS
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Raskaanliikenteen likennesuorite alemmalla
tieverkolla maakunnittain eri kuntoluokissa 2024

160
Alemmalla valtion tieverkollaraskaan liikenteen
liikennesuoritteet ovat selvasti pienempia kuin
140 paitieverkolla. Kuitenkin toimitusketjujen kannalta
l ne ovat kriittisia. Uusimaa erottuu myds alemman
tieverkon osalta suurimpana maakuntana, mutta
120 Varsinais-Suomion noussut heti toiseksija Pohjois-
> Pohjanmaakolmanneksi. Tama kertoo mm.
E maakuntien erilaisesta toimialarakenteesta, mika
X 100 heijastuu paateidenja alemmantieverkonkayton
c suhteeseen.
9
©
s 80 B
©
5 [l
S 60
> N
40 o =
| e
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4) Tulevaisuus

Raskaan liikenteen
tulevaisuuden

muutostekijoita

« Systeemi

« Tavoitteet

« Muutostekijat

 Energia

« Tieverkko

« Tyovoima

« Taukopaikat

« Automaatio & digitalisaatio
* Yhteiskunnan resilienssi

« Saantely

» Asiakkaat

« Maantieteellinen polarisoituminen

RT INFRA L () Metsitacliiouus ‘ SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂg’,ﬂgg.’ws DESTIA
A COLAS COMPANY

KONEYRITTAJAT MTK

Sisallysluetteloon




4) Tulevaisuus Siséllysluetteloon

Systeemi

Raskaaseen liikenteeseen vaikuttava systeemi

. = s 1 ‘
Raskas liikenne on tarkea osa Kuljetusasiakkaat kﬂ P

uletusarestelmas jonkajokaiseen osaan

kohdistuu muutosvoimia. Muutokset eri

osissa jarjestelmaa heijastuvat raskaan o _ l
likenteen tulevaisuuden rooliin ja Toimitusketjut = D)4 &k

merkitykseen yhteiskunnassa. S IE fuotanto loppuasiakas

- "
KuuetusmUOdOt Raskas Rautatle— Ve5|— Lento-
tielikenne likenne liikenne liikenne

Liikenteen alyinfra
Tiedonkerays Tiedonjalostus Tiedonvalitys
i

Liikenteen

energiainfra Sahiklataus- Hiilivetyien Vedynjakeluinfra
infra jakeluinfra

Liikenteen

solmupisteet

[ ) iiiiiii
Liilkenneinfra T
ie-ja
katuverkko
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4) Tulevaisuus Sisallysluetteloon
Tavoitteet

EU:n, Suomenja kuljetussektorin tavoitteet sekaraskaan
liikenteenroolitavoitteiden saavuttamisessa

EUROOPAN VIHREAN EUROOPAN UNIONIN + EU:nvihreankehityksen ohjelma:ilmastoneutraalius vuoteen 2050,
saastumisenvahentaminenjaluonnontasapainon palauttaminen.
KEHITYKSEN OHJELMA LIIKENNEPOLITIIKKA + TEN-T-asetus:laadukasjasaumaton likenneverkko, joka turvaa
Sustainable and Smart Trans-European Transport kestavatyhteydetimanpullonkauloja.
o N K(TEN-T * EU:npaastdkauppa: Tielikenne osaksi paastdokauppaav.2028
Mobility Strategy etwork ( -T) « AFIR:vaihtoehtoistenkayttdvoimienjakeluinfran sdantely

Taloudellisestikestavajatehokaslikennejarjestelma, joka huomioi
alueidenvahvuudet, elinkeinoeldamantarpeetjaluonnonkantokyvyn.
Hiilineutraalius vuoteen 2035; likenteen paastdt puoleenvuoteen
2030 mennessa(vrt. 2005), kokonaan pois vuoteen 2045.
Liikennepolitiikka: saavutettavuus, kilpailukyky, huoltovarmuus,
kasvujatyollisyys, tydssakayntialueidenlaajentaminen, kestavien
kulkumuotojenedistaminenja paastdjenvahentaminen.

KULJETUS- JALOGISTIIKKA-ALA « P&3astdvahennykset: -55 % vuoteen2030,
-62 % vuoteen2035 (vrt. 2005).

Tie vahahiiliseen Kuljetus- ja . Tavoitteet: tehokas logistiikkaja kilpailukyky, likenneinfran
) Illkenteleseeln - Iogls.tllkkal—alan kehittaminenja riittava rahoitus, taukopaikkojen parantaminen,
Liikenteenjalogistilkan tavoiteohjelma kestadva vero- ja energiapolitiikka, laadukas ja maltillinen saantely,
tiekartta2022 2023-2027 tybvoiman saatavuuden turvaaminen sek tasapuoliset markkinat.

‘ f * 90 % Suomen tavarakuljetuksista

- rooliyhteiskunnan toimivuudenja resilienssin turvaamisessa kriittinen
+ 80 % merisatamien vienti- ja tuontikuljetuksista

Suomen raSkaS Illkenne - rooli Suomenulkomaankaupanja kilpailukyvyn turvaamisessakriittinen

+ Kolmasosa tieliikenteen paastoistaraskaastaliikenteesta
- kayttévoimamurros tehtava

Qr INFRA L () Mieteiagilicaus ‘ SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY §ﬁ$t§fﬂg%ﬂs DESTIA
u
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Muutostekijat

4) Tulevaisuus

Sisallysluetteloon

Suomenraskaan liikenteen keskeisia muutostekijoita

ENERGIA

Milla kayttovoimilla Suomessa
liikenndidaan tulevaisuudessa?

TIEVERKKO

Miten heikkeneva tieverkko
vaikuttaaraskaanliikenteen
kustannuksiin ja millaisia
riskeja tieverkollaon?

TAUKOPAIKAT

Milta nayttaa tulevaisuuden
taukopaikka?

ASIAKKAAT
Mita tapahtuuteollisuuden, kaupan,
rakentamisenja alkutuotannon

puolellaja miten se vaikuttaa
raskaaseenliikenteeseen?

RT L L (? Metsateollisuus
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TYOVOIMA
Millaiset ovat raskaan liikenteen

tydvoiman nakymat?

AUTOMAATIO &
DIGITALISAATIO

Mita mahdollisuuksia
teknologinenkehitys tuo
raskaalle likenteelle?

YHTEISKUNNAN RESILIENSSI

Mitenraskaanliikenteen
muutokset vaikuttavat
yhteiskunnanresilienssiinja
painvastoin?

SAANTELY

Millaisella saantelylla
vaikutetaanraskaanliikenteen
tulevaisuuteen?

N
Bidid
ENERGIA TYOVOIMA
?
Al
W LS
i 1o
TIEVERKKO AUTOMAATIO &
DIGITALISAATIO
SUOMEN RASKAS
vy LIIKENNE @)
U 2040 =
TAUKOPAIKAT YHTEISKUNNAN
RESILIENSSI
ASIAKKAAT SAANTELY
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4) Tulevaisuus

Energia

Raskaan liikenteen kayttovoimavaihtoehdot

lfE  POLTTOMOOTTORI

Fossiilinen Uusiutuva E-diesel Maakaasu Biokaasu E—-metaani Tavssihks
diesel diesel (HVO) CNG & LNG CBG & LBG y
Bioperéisten Uusiutuvalla Biopggggsten Vedyrgggtanto
Raakadljyn poraus N . ANy Maakaasun poraus raaka-aineiden uusiutuvalla Uusiutuvansahkén
. : raaka-aineiden sdhkdlla vedyn . . " ™ rr _
jakuljetus . jakuljetus hankintajanaiden séhkalla, CO2:n tuotanto
hankinta tuotanto o .
maéadatys kaasuksi talteenotto
Hiilidioksidin .
. . . . . . Metanointi
Raakadljynjalostus Vetykdésittelyja talteenotto Maakaasunjalostus  Biokaasunjalostus Jal
dieseliksi jalostus HVO:ksi Synteesikaasun CNG:ksitaiLNG:ksi CBG:ksitaiLBG:ksi aostug .
) e-metaaniksi
valmistus
Fischer-Tropsch-
synteesijajalostus
Dieselin jakelu HVO:njakelu ynteeguaga ostu Kaasunjakelu Kaasun jakelu Kaasun jakelu S&hkdnsiirto
_ ; e-dieseliksi . ! ) A
huoltoasemille huoltoasemille , N . huoltoasemille huoltoasemille huoltoasemille sdhkobverkossa
E-dieselinjakelu
huoltoasemille
Dieselintankkaus HVO:n tankkaus E-giiin Kaasun tankkaus Kaasun tankkaus Kaasun tankkaus Ajone g akun
tankkaus lataus
Dieselin _ , E-dieselin Kaasun Kaasun Kaasun Sahkdéenergia liike-
. HVO:n polttaminen . . | . N .
polttaminen olttornoottorissa polttaminen polttaminen polttaminen polttaminen energiaksi
polttomoottorissa P polttomoottorissa  polttomoottorissa  polttomoottorissa  polttomoottorissa  sahkémoottorissa
Merkittavarooli, . Pienirooli Pienirooli . Pienirooli .
. Roolikasvaa Roolikasvaa Roolikasvaa
mutta ajan kanssa e e raskaassa raskaassa e e raskaassa e e .
merkittavasti . . . . merkittavasti .. . merkittavasti
liikenteessa liikenteessa liikenteessa

rooli pienenee

Q INFRA L ( A Y ' SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY \ ’SUOMEN T
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KONEYRITTAJAT

Sisallysluetteloon

€D SAHKOMOOTTORI

Vedyn tuotanto
uusiutuvalla
séhkolla

Kaasumaisen
vedynkuljetus

Vedyn jakelu
huoltoasemille

Vedyn tankkaus

Polttokenno
muuntaavedyn
kemiallisen energian
sédhkéenergiaksi

Sahkéenergia liike-
energiaksi
sdhkémoottorissa

Pienirooli
raskaassa
liikenteessa



Energia

4) Tulevaisuus

Sisallysluetteloon

Suomenraskaan liikkenteen kayttévoimanakyma 2040

e Uusiutuva
Fo;is::;\len diesel E-diesel
(HVO)

Diesel tulee olemaan vuonna 2040
edelleen tarkeassaroolissa Suomen
raskaan liikenteen kayttovoimana

- Fossiilisen dieselin hinta nousee sdantelyn
seurauksena, mika parantaaHVO:njae-
dieselinkannattavuutta.

- Dieselin osuus on edelleen suurivuonna
2040 erityisestiraskaissaja pitkdmatkaisissa
kuljetuksissa.

- HVO:llaon merkittava potentiaalivahentaa
paastdja, silla paastdévahennyksia saadaan
ilman kalustoinvestointeja. HVO:n kayttd
tulee kasvamaan senollessa
kohtuuhintainen vaihtoehto fossiiliselle
dieselille.

- E-dieselinilmeinen haaste ontuotantoon
vaadittava valtava energian tarve, mika
nostaa tuotannon kustannuksia. E-dieselin
hinnan arvioidaan olevan merkittavasti
fossiilista dieselia kalliimpi. Yleinen ndkemys
on, etta tasta syystatuotantoa tulisi
fokusoida meri- jalentoliikenteeseen, silla
tuotantokapasiteettionrajallistajanaita on
vaikea sahkdistaa.

RTINFRA L ( Metséteollisuus ‘ SKAL

KONEYRITTAJAT MTK

Diesel (erityisestiuusiutuva), sahko ja biokaasu valtavirtaa

CNG & CBG &

LNG LBG E-metaani

Kaasukaluston merkitys kasvaa jaon
tarkeassaroolissa paastovahennysten
saavuttamisessa

- Biokaasun kdyttd vaihtoehtoisena
kayttdvoimanakasvaa.

- Kaasukalusto ndhdaan tarkeana
siirtymavaiheenratkaisuna, silla nesteytetylla
biokaasulla saadaan hyvat kantamat, jopayli
1000 km, jolloin operointion huoletonta eika
vaadiinvestointejaomaaninfrastruktuuriin.

- Keskeinenkilpailija on uusiutuva diesel, silla
tadma sopii nykyiseen kalustoon eika edellyta
uusiainvestointeja.

- Kaasukaluston jalkimarkkinat ovat heikot,
mika heikentaa yleistymisennopeutta.

- E-metaanilaitoksia on rakenteilla Suomeen,
jotkatuottavat mydsraskaalle liikenteelle
polttoaineita. Niisséd haasteenaon
huomattavasti biokaasua korkeampi hinta.

* SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬁ:ﬁ,ﬂg:\éws DESTIA
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Tayssahko

Ylineljaosa raskaasta liikenteesta voi
olla tayssahkoista vuonna 2040.
Vedyssa nahdaan liikaa haasteita.

- Sahkdé nahdaan alalla tarkeana
kayttdvoimana pitkalla tahtaimella.

- Sahkdiset kuorma-autot ovat ennusteiden
mukaan kokonaiskustannuksiltaan edullisin
vaihtoehto useimmissa ajoneuvoluokissa
ennenvuotta2030.

- Siirtymavaihe on haastavin, silld kaluston
jalkimarkkinat ovat epavarmatja
latausinfraan vaaditaan investointeja. Taman
vuoksi hankintatuetjalatausinfratuet
nahdaan tarkeanahankintakynnyksen
alentajana, kunnes hintapariteettidiesel-
kaluston kanssa saavutetaan.

- Terminaalilataus mahdollistaa edullisen
likenndinnin, mutta mydsjulkista
kohtuuhintaista latausta tarvitaan.
Sahkdverkon kapasiteettihuomioitava.

- Vedyn kustannuksiin, kasiteltavyyteenja

logistiikkaan liittyvat haasteet nahdaan liian
suuriksi. Yleinen konsensus on, etta
sahkémoottoreja kaytetdan akkusahkalla.



4) Tulevaisuus Siséllysluetteloon

Energia

Raskaan liikenteen kayttovoimajakauman ennuste
Selvityksen perusteella nopean sahkoistymisen skenaario on todennakaisin

Alalla on tehty skenaarioty6

Business as usual- ja bioskenaariot, Nopean sahkodistymisen skenaario, e S
kaluston kayttovoima-

kuorma-autokannan kuorma-autokannan .
kayttovoimakehitys kayttovoimakehitys Jakaumasta
Kuorma-autoa Kuorma-autoa « BAU- jaBio-skenaarioissa kuorma-

100000 100000 autokanta muuttuu Suomenvirallisen
ennusteen mukaisestija siksiniita ei
90000 90000 ole eroteltutoisistaan.
« Perusskenaariossa
80000 80 000 p%?st?véhennystavoitteisiin ei
paasta.
» Bioskenaariossavelvoitteet2030 ja
70000 70000 2035 saavutetaan uusiutuvan
68 % dieselinkaytdnlisdamisen kautta.
60000 60000 « Sahkdskenaariossa velvoitteet 2030
93% ja2035 saavutetaan seka henkil6-
50000 50000 ettd kuorma-autojen erittdinnopean
sahkodistymisenkautta, uusiutuvien
40 000 40000 polttoaineiden osuus on sama kuin
perusskenaariossa.

30000 30000 Kayttovoimamurrokseenon

kannustettava

« Nainvaltytaanfossiilisendieselin
hinnan nousun seurauksilta.

« Muutostaeitehdavain
paastdévahennystenvuoksi, vaan se
tuo Suomelle myds kustannus-
kilpailukykya, omavaraisuuttaja
resilienssia kallistuvien fossiilisten
tuontipolttoaineiden maailmassa

mS3hkd ®Kaasu Diesel Lahde: mS3hkd ®Kaasu Diesel (edullinen ja kotimainen sahko ja

Sahkainen biokaasu).
likennery, Verne
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Kayttovoimien infrastruktuurija jakelu

Energia

DIESELIN JAKELU

tuotantolaitokset

r
, , Dieselinkuljetus , ,
Dieselin Dieselin tankkaus

tankkausasemille

sailidautokalustolla kuorma-autoon

Henkildautoliikenteenjaraskaan likenteen sahkdistyessa sailidautokaluston
tarve véhenee, mista seuraa sopeutumistoimia sailidkuljetusalalle
Samallavahenee tarve tankkausasemille, miké heikentda harvaan asutuilla
alueilla polttoaineen saatavuutta

Riippuvuus tuontipolttoaineistavahenee

tuotantolaitokset

=
&8

Kaasun

L B

Kaasun kuljetus
tankkausasemille sailidautoilla,
konteilla ja putkilla

Kaasun tankkaus
kuorma-autoon

Biokaasuatuotetaan suuremmissateollisissa biokaasulaitoksissaja hajautetusti
maatiloilla.

E-metaaniatuotetaan teollisissa laitoksissalahelld biogeenisen hiilidioksidin
lahteita.

4) Tulevaisuus

SAHKON JAKELU

&2

A4

Puhtaan sahkon
tuotanto

400KV -
1O KV -
20kV -
0,4kV

Sahkdnjakelu
sahkoverkossa
sahkaliittymaan

Sisallysluetteloon

Sahk&energian
lataus kuorma-
autoon

J

LATAUSTAPOIJA

Varikkolataus

« Tyypillisestiydnyli
lataus toimijan oman
terminaalin
l&aheisyydessa tai
julkisessa
rekkaparkissa

« Tehoperlatauspiste:

AC 20 - DC150 kW*
* Yonylilataus(~8h)

« Edullinensahkon hinta

Lataus maaranpaassa

(”terminaalilataus”)

+ Latauspuruntai
lastauksen aikana
omassa tai asiakkaan
toimipisteessa

« Terminaalitjatehtaat

+ Tehoperlatauspiste:
DC100 - 350 kw*

« ~1-2h

« Edullinensdhkdnhinta

N &

ﬁfo g o
10
F ni

Julkinen nopealataus

Lataustienpaalla
mahd. lepotauon
aikanasuurtenteiden
varrella

Esim. huoltoasemat
Teho perlatauspiste:
CCS:DC100-350kW,
MCS:yliTMW
~0,5-Th
Vaihtoehdoista
kallimpisahkon hinta

Yhd useamman latausaseman yhteydessa tulee olemaan
séhkdvarasto, jolla tasapainotetaan séhkdn hintaaja
sdhkéverkkoa. Tdméa mahdollistaa piikkitehojen hallinnan
jaalemmat sdhk&verkkomaksut.

CCS = Combined Charging System
MCS = Megawatt Charging System
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Kuorma-autojenmaara
yhteensa

Sahkdkuorma-autojen
maara

Biokaasukuorma-
autojenmaara

Raskaan liikenteen
julkisialatausasemia

Nesteytetyn maa- tai
biokaasunjakeluasemia

Energia

Noin 97 000 kpl

Noin 200 kpl

Noin1000 kpl

5raskaalleliikenteelle
varattualatausasemaa

19 raskaalle liikenteelle
soveltuvaajulkista
l[atausasemaa

30 raskaanliikenteen
tankkausasemaa

4) Tulevaisuus Siséllysluetteloon

Suomen ja Ruotsinraskaanliikenteen sahko- ja
liikennekaasuinfrastruktuuri

ETR Ruotsi

Noin 85 000 kpl

88 % Suomen maarasta

Noin 900 kpl

n.4,5x Suomenmaara

Noin 3100 kpl

n. 3x Suomen maara

19 raskaalle liikenteelle
varattualatausasemaa

227 raskaalle
likenteelle soveltuvaa
julkistalatausasemaa

45 raskaanliikenteen
tankkausasemaa

=M
o
C
0

Ruotsissa onvaltion jateollisuudenintresseista kehitetty sahko- ja
kaasuinfrastruktuuria seka tuettu yrityksia kuljetuskaluston
hankinnassa. Tama nakyy etupainotteisestirakennetussa
infrastruktuurissaja sahkdisen ja kaasukayttdisen kalustonmaarassa.
Kehityksella tavoitellaan alempia paastoja, teknologista kehitystaja
kustannuskilpailukykya.

SUOMEN
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Kuvat: Destia / Riku Huhta & Markus Pajarre

hteet:

Traficom, likennekaytdssa olevat ajoneuvot -tilasto, Q3/2025
Drivmedla.se / Trafa, Ruotsin kuorma-autokalusto 12/2024
Kaasuasemat: Gasum & St1& Drivmedla.se, 10/2025 46
Latausasemat: EU, European Alternative Fuels Observatory

2025




4) Tulevaisuus Siséllysluetteloon

Tieverkko

Nykyisella rahoitustasolla huonokuntoiset tiet lisaava
raskaan liikenteen ajoneuvokustannuksia
ylilmrd. € vuosina 2026-2035

Laskelma perustuu tien pintakunnon vaikutuksiin

Laskelmassa on otettuldhtdékohdaksiraskaan likenteen vuotuinen
polttoaineenkulutus. Rengas-, korjaus- ja huoltokustannukset on otettu

HuonOkunt_(_)_l_SEen huomioonTilastokeskuksen esittdman kustannusjakauman perusteella. Nain
teiden maara on paadyttyraskaan likenteen ajoneuvokustannuksiin ja niille aiheutuvaan
vuonna 2025 on E%sggnnusllsaan. Laskentajaksona on kaytetty kymmenvuotiskautta 2026-
12 000 k Raskaan s , . . P .
m liik . Tiestén huonon pintakunnon ja polttoaineenkulutuslisanvalille Destia on
likenteen vuotuinen maarittanyt yhteyden, jonka avulla on laskettu Suomen huonokuntoisten
A delle 2035 polttoaineenkulutus teiden aiheuttama ylimaarainen polttoaineenkulutus aikavalilld 2026-2035
r'Vio vuo _ elie sekaylimaarainen kustannus renkaisiin, korjaukseen ja huoltoon.
nykyrahoitustasolla Tienrakenteellisen kunnon puutteet vaikuttavat pintakuntoon
30 000 km o Tiesténrakenteellisestakunnosta eiole kdytettavissé kattavaa mittaustietoa.
Tiestdnhuononkunnon Tienrakenteen heikentyessa vaikutuksetilmenevat pintakunnon kautta
ja polttoaineen- ajoneuvokustannuksia lisdavasti. Iman toimenpiteitd aikajanteelld 2026-2035
B A tiestdnrakenteellinen kunto ehtii heikentya merkittavastija heijastua
‘ kulutuslisanvalinenyhteys pintakunnon heikkenemisena.
Johtopaatokset
]
Yll 1 mrd € > Raskaalle likenteelle aiheutuva ylimaarainen ajoneuvokustannus tiestdn
. s huonon pintakunnon takia on kymmenvuotiskaudella2026-2035 yli
lisda ajoneuvo- Ylimaarainen kustannus miljardi euroa. Ylimaaraiset ajoneuvokustannukset tulevat kuljetusyritysten
kustannuksia polttoaineeseen, maksettaviksija heikentdvat niiden kannattavuutta.
DO e —— renkaisiin, korjaukseen > Ylimaarainen polttoaineenkulutus lisda suoraan hiilidioksidipaastsja, joten
ras aa. e ”__ en eelle jahuoltoon tien pintakunnonjarakenteellisenkunnon hyva taso edistaa
aikavalilla kuljetusyritystenkilpailukykyé ja vahentda ympaéristdkuormitusta.
2026-2035 > Sahkoistyvalle raskaalle liikenteelle tien huono kunto on merkittava, koska

se lisda energiankulutusta ja véahentaa sahkdiselle ajoneuvolle kriittista
toimintamatkaa.
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4) Tulevaisuus Siséllysluetteloon

Tieverkko

Tieverkonrakenteellinen kunto heikkenemassa

Maanteiden rakentamisen ja peruskorjauksen
volyymi1940-2020 ja niista johdettu rakenteiden
korjaamisen tarvearvio vuoteen 2030

Rakenteellisen kunnon merkitys ja vaikutus
raskaaseen liikenteeseen
+ Rakenteenkestavyys pitada pinnan tasaisenaja ehjana.

+ Huonossa kunnossa oleva rakenne vastaavasti kasvattaa pinnan 3000
vaurioitumista, urautumistaja epatasaisuutta.

e akentaminen

« Suomentieverkon ’suuretikaluokat” rakennettiin valtaosin 1960-1970-
luvuilla.

) e px 2500 - ===Peruskorjaus L=
» Onvarauduttava siihen, etta tiestén korjausvelan maara kasvaa 2020- : °
luvun loppuun mennessa. : e
s eaa e . _ 0. Laskennallinen .
+ Kunlisda teitd tulee korjausikdan, korjausvelan méaré kasvaa. Siksimyds i A
velan maksamiseen kaytettavanrahamaaran tulee kasvaa. 2000 Kori , .
' ) o orjaamisen .. R
+ Vaikutusraskaaseen likenteeseen on merkittava, silla raskasta (peruskorjaus) o
liikennettad on laajasti koko tieverkolla. tarve N
Z °
g 1500
X
Il,,
/[N 1000
, : Tien pinnan
Tien hoito P
kunnossapito
500
4/ 0

1940 1960 1980 2000 2020

Tienrakenteiden
kunnossapito *
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1) Merkitys
Systeemi

2) Toimitusketjut
Tieverkko Ty6voima

3) Tieverkko
Taukopaikat

4) Tulevaisuus
Automaatio Resilienssi

5) Selvityksen tulemat

o , , Sisallysluetteloon
Tavoitteet  Muutostekijat Energia Digitalisaatio Saantely Asiakkaat Maantiede

Raskaan liikenteen tyovoiman saatavuuden haasteet

Suoritetut lilkkenneyrittajatutkinnot

Muualta muuttaneet tyévoimana

(tavaraliikenne)

Lahde: Traficom

Osaavaatyovoimaa
tarvitaan

Ammattipatevyyden
omaavia ammattikuljettajia
onriittavasti.
Yritystenongelmana on
kuitenkinriittavan
osaamistason omaavien
kuljettajien saatavuusja
tdman vuoksi kuljetusalalla
koetaan tydvoimapulaa.

RT L L () Metsdteollisuus ‘

KONEYRITTAJAT

Kuljetusalan
sukupolvenvaihdos

Kuljetusyrittajien keski-ika
on korkea, ja suurijoukko
yrittdjia on elakditymassa.
Moni eijatka vanhempansa
jalanjaljissa
kuljetusyrittamista.
Kuljettajien ikdjakauma sen
sijaan on monipuolinen,
mutta haasteeksion
tunnistettuuusien
tydntekijdiden houkuttelu
alalle.

MTK
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= Taysin samaamieltéd = Jokseenkin samaa mielta

Muualta muuttaneiden tydllistdminen turvaa tyévoiman
saatavuutta alalla

Hyva suomen kielen taito onvalttamatdn tavaraliikenteen
tehtévissa

Pidan muualta muuttaneita potentiaalisena tydvoimana
tavarakuljetuksissa

Yrityksessani tydskentelee tai on tydskennellyt muualta
Suomeen muuttaneita

Ulkomainen tyovoimaja
sen potentiaali

Yha suurempi osaraskaan
likenteenkuljettajista on
ulkomaista tydvoimaa, ja sen
merkitys kasvaa.

Alan kilpailukyky
tydmarkkinoilla edellyttaa,
etta Suomipystyy
houkuttelemaanja
kotouttamaan ulkomaisia
kuljettajia tehokkaammin.

SUOMEN

A COLAS COMPANY

Ei samaa eika eri mieltd

DESTIA

Jokseenkin erimieltd = Taysin erimielta

e e % [l
2%
e s,
1%

e
L m

Lahde: SKAL

28%

28%

Kuljettajien ikajakauma 2023

700
65-74v
2%

Lahde: Tilastokeskus, tydntekijamaara luokassa
8332 Kuorma-auton ja erikoisajoneuvojen kuljettajat

= 18-24v

" 25-34v 35-44v m45-54v wm55-64v m65-74v

Lahteita:
Tilastokeskus, Traficom, SKAL


https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__tyokay/statfin_tyokay_pxt_115r.px/

4) Tulevaisuus
Tyovoima

Kilpailu tyovoimasta kiristyy

Onko yrityksellasi ollut vaikeuksia henkilokunnan
palkkaamisessa viimeisen vuoden aikana?

60

50

40

30

20

10

119 219 1/20 2/20 3/20 1/21 2/21 3/21 1/22 2/22 3/22 1/23 2/23 3/23 1/24 2/24 3/24

Kylla (%) Ei (%)

Kilpailu vahenevasta tyovoimasta

Kuljetusala kilpailee samoista tydntekijoista kuin
logistiikka, rakentaminenja teollisuus.
Kokonaisvaestdénvaheneminenja alueellinen
keskittyminen pahentavat tilannetta erityisesti
maaseudulla, jossa kuljetustarve sailyy, mutta
tydvoimavahenee. Tama luo alueellisen
epatasapainon tybvoiman saatavuuteen.

RT L L (\ Metséteollisuus ‘
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Rakennusalan

lama nakyy
kuljetusalalla

Lahde: SKAL

Eirekrytointitarvetta (%)

Rakennusalan suhdanteiden vaikutus

Kuljetusalan tydévoimatarve heilahtelee
rakentamisenjateollisuuden syklien mukana.
Heikot suhdanteet voivat tilapaisestihelpottaa
tydvoiman saatavuutta, mutta pitkalla aikavalilla
vaihtelut lisdavat epavarmuuttaalan
houkuttelevuudesta.

SUOMEN

SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁTIEYHDISTYS DESTIA

A COLAS COMPANY

Taysin eri mielta

Tyd on mielekasta (n=263) 3% 17%

Ihmistenyleinen mielikuva tydstaja
alastaon mydnteinen (n=256)

Ammattionkiinnostava (n=264) 5%8%

Sisallysluetteloon

Talla hetkella kuorma-auton kuljettajana

toimivat sanovat:

Osittain erimielta

Osittain samaa mielta m Taysin samaa mielta

13% 42% 38% I
Lahde: SKAL

Alan arvostus ja yhteiskunnallinen
nakyvyys

Kuljetusala koetaan usein "taustateollisuudeksi”,
vaikka se on yhteiskunnan elinehto. Alan

vetovoimaavoidaan parantaa arvostuksen,
nakyvyyden ja urapolkujen kehittamisella.

Lahteita:
Traficom, SKAL



4) Tulevaisuus Siséllysluetteloon

Tyovoima

Kuljettajien tyoymparistolla on merkitysta vetovoimaan

Tydolot ja tydn houkuttelevuus Talla hetkella kuorma-autonkuljettajana toimivat sanovat:

Kuljettajantyd tarjoaa vaihtelevia tydpaiviaja vastuuta. Alan
vetovoimaavoidaan vahvistaa esimerkiksi parantamalla
taukopaikkoja ja panostamalla tiestdn kuntoon. Kaksi kolmasosaa
kuljettajista kokee, etteitiestdja talvihoito tarjoa turvallista I
9%

m Taysinerimieltéd = Osittainerimieltéd = Osittain samaamieltd ®m Taysin samaa mielta

tydymparistda. Tydolojen parantaminen, kuten taukopaikkojen TyShonliittyva asiakaspgl?/eklt;tyé '!_Séé_tzyén
lisddminen ja tieverkon parantaminen voisivat helpottaa tyévoiman mielekkyytta (n=256)
saatavuutta.

48% 38%

Myd&s ajoneuvolla elikuljettajan toimistolla on merkitysta. Ruotsissaon
havaittu, ettd sdhkdkuorma-autojen kuljettajat jaksavat paremmin
tydvuorojenjalkeen. Tdma on seurausta vahentyneesta tarinastaja
melusta. Sahkdistyminenja teknologinen kehitys voivat houkutella
alalle nuoria, joille kestavyys on tarkea arvo ja uusi teknologia
kiinnostavaa. Taukopakat ovat palvelutasoltaanja

infrastruktuuriltaan paasaantdisesti
korkeatasoisia (n=258)

Taukopakkoja onriittavasti (n=255) 30% 27% 9%

35% 39%

Ammattipatevyysvaatimukset
Ammattipatevyyskurssienrelevanssiinjalaatuun tulisi kiinnittaa
huomiota. Ei kursseja kurssien vuoksi. Koulutus tulisimuokata

mahdollisimman todenmukaiseksi tydeldman vaatimuksia vastaaviksi.  lalvikunnossapito mahdollistaa turvallisen 9 o 9
oS MUealse X Ksia vast tyBymOArstéN (M=261) 30%  10%[A

Kurssien tulisi palvella ja motivoida sekd kokeneempia ettd uusia yoympariston(n=

kuljettajia.

Teiden, katujen kunto ja taso mahdollistaa
Ajo- jalepoaikasaantelynristiriidat turvallisen tyGympariston (n=263)
Kuljettajat kokevat ajo- jalepoaikasaaddkset osin suojaaviksi, mutta
myos kuormitustalisdaviksi, kun tiukat aikarajat aiheuttavat stressiaja
vaikeuttavat tydjarjestelyja. Tarve onlisata joustavuutta ja sovittaa
saantely tydntodellisuuteen - kuitenkaan turvallisuutta
vaarantamatta.

32% [V 12%

41% 46%

Ajoneuvokalusto mahdollistaa hyvat 0%
tydskentelyolosuhteet (n=263) °

Lahde: SKAL

; Lahteita:
RT INFRA L () Fhetsbing s ‘ SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂg’,ﬂggiws DESTIA Traafi(ezloiﬁ,SKAL
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4) Tulevaisuus
Taukopaikat

Sisallysluetteloon

Laadukkaiden taukopaikkojen puute on korjattava
Kyse on kuljettajanjalastin turvallisuudesta

TAUKOPAIKOILLE ON KULJETTAJILLE TARKEITA
AKUUTTI TARVE TUNNISTETTUJA HAASTEITA TOIMINTOJA

Taukopaikoille on tarvettaja kysynta

ylittaa tarjonnan

* Uudenmaan taukopaikoistayli
vildesosa onylikuormitettuja
yOaikaan ja tilanne on pahentunut
vuosien saatossa.

» Erityisensuuritarve on
taukopaikoille, joilla on
mahdollistajarjestaa
vuorokausilepo

Miksi tarvettaon?

» Lepoaikalainsaadantd velvoittaa
paiva- javuorokausilepoon: 4,5h
ajoa, 45 mintaukoaja
vuorokausilepo11h

» Turvallisuus: ei vasyneita kuljettajia
liikenteessaja
kuljetusrikollisuuden estaminen

« Kuljettajien hyvinvointi: laadukkaat
palvelut ovat avainasemassa tyon
pito-javetovoimalle

Miksilaadukkaita taukopaikkoja ei

ole syntynyt, vaikka tarvetta olisi?

» Kunnateivat halua alueita, koska
parempia verotuloja saadaan
muusta toiminnasta

+ Lepopaikkojentulee ollalahella
tarkeitavayliajaliittymakohdissa,
jotenkyse on arvokkaista alueista

Olemassa olevien taukopaikkojen

kannattavuus on heikkoa

* Kunalueitaon, niissaeiole
yOaikaan palveluita koska
tuotantokustannukset
korkeampia kuin tuotot

Mita toimintoja taukopaikalla pitaisi
olla?

Ravintola- ja hygieniapalvelut
Turvallisuuspalvelut:
kameravalvonta, aidatut alueet
Energiapalvelut: diesel ja
biokaasu, sahkdlataus (CCS &
MCS)

Asialle on pakko tehda
jotakin, silla taukopaikkojen
tarve kasvaa tulevaisuudessa.
Haasteet ovat suuria ja niiden
ratkaisu edellyttdd monien
toimijoiden yhteistydta.

INFRA L A a 5 SUOMEN CCS = Combined Charging System
RT ( i» Metsateollisuus SKAL * i aﬁﬂ““msws DAEWE(IVIA MCS = Megawatt Charging System

KONEYRITTAJAT MTK



4) Tulevaisuus Siséllysluetteloon

Taukopaikat

Taukopaikat ja julkinen sahkolatausinfrastruktuuri

Case Milence
Milencenverkoston tilannekuva syksy 2025

Milence Charging Hub X

* Milence perustettiinheindkuussa 2022 Daimler Truckin, TRATON Odeshdg
GROUPIN ja Volvo Groupinyhteisyrityksena. Yritys on sitoutunut
rakentamaanjayllapitamaan1700 tehokastaraskaanliikenteenjulkista =~ %
latausasemaa Euroopassavuoteen 2027 mennessa, nopeuttaen

NORWAY

Google maps °

B3 eTrucks only S
DENMARK E

siirtymista nollapaéastoisiin raskaisiin ajoneuvoihin. B - B .
KINGDNB BELARUS
' . . N . . . . @ IRELAND .
» Milencentaukopaikat sijoittuvat keskeisten kuljetusreittienvarrelle romiar %8 = S gs
luoden sahkaisille raskaille ajoneuvoille turvalliset ja laadukkaat paikat Gl i
suorittaa seka kuljettajan huolto etta ajoneuvon lataus. il i BBEBg 85 .
Toilet M Shower FRANCE AUSTRIA e i
« Palveluihin kuuluvat aidattu ja valvottu alue, WC:t, suihkut, lounge-tila, i o m G
palveluautomaatitja suurteholataus (CCS 400 kW, MCS 1000 kW) | | o2 W %
Opit Suomeen Kuvia taukopaikoistaja latausasemista

———t. R

-— [

« Taukopaikkavoidaantoteuttaa korkeatasoisena
' « Palvelut kannattaa keskittaa, jolloin kayttadjia saadaan lisda

Keskittamalla julkinen raskaan liikenteen latausinfra taukopaikoille,
vastataan samalla AFIR-vaatimuksiin

« Julkista latausinfraatarvitaan erityisesti pitkdmatkaisessa, monia
kuljetustehtavia sisaltavissa kuljetuksissa

« Taukopaikoille voidaan keskittda myds yonyli -fasiliteetit
kansainvalisille kuljetuksille ja tarjota hitaampaa, yon yli latausta.

4 h 30 min ajoaika Tauko 45 min

360 km (80 km/h) CCS400kW

1,TkWh /km - 300 kWh

> ~400 kWh kulutus MCS 1000 kW
- 750 kWh

RT L L () Metsateollisuus ‘

KONEYRITTAJAT
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4) Tulevaisuus Sisallysluetteloon
Digitalisaatio

Raskaan liikenteen digitalisaation nakymat vuoteen 2040

Digitalisaation kehityksen nopeus raskaassa liikenteessariippuu
muutoksista liiketoimintalogiikassa ja datan jakamisessa

- sailyykd perinteinen liiketoimintamalli, jossa data pysyy yritysten
omassa kaytdssa vai kehittyykd ala avoimeen, verkostoituvaan
liketoimintalogiikkaan, jossa dataajaetaanlaajasti.

Verkottunutja dataohjautuvaraskasliikenne

Verkottunut kuljetusjarjestelma ja datan jakaminen

+ Ajoneuvot, terminaalitja infrastruktuuri voivat kommunikoida keskenaan
(loT, V2V, V2X), mika parantaa tehokkuuttaja turvallisuutta.

» Datanjakaminenyritystenvalilla voi nousta ratkaisevaksi tehokkuuden
l&ahteeksi: avoimet dataekosysteemit, joihin kaikki toimijat jakavat dataansa
voivat tuoda10-20 % tehokkuusparannuksia kuljetuskapasiteetin kdytossa.

Alykis kunnossapito paremmalla tiedolla tien paalta

+ Alallaonehdotettukehitettdvan ammattilikenteensovellus, johon
kuljetusyritykset voisivat jakaa esim. reittitietoa, jota
kunnossapitourakoitsijat voivat hyddyntaa kunnossapidon kehittadmiseen.

Tekoalyn konkreettiset mahdollisuudet

+ Kuljetusyritysten ndkdkulmasta kaluston ennakoiva huolto, reititykset,
likenteenhallinta ja energiankdytén optimointi.

+ Kuljettajantekoalyavusteiset sovellukset daniohjauksella.
+ Kuljettajanroolilaajenee aktiivisemmaksitiedon tuottajaksija kayttajaksi
Alykk3at energia- ja latausinfrastruktuurit

+ Raskas liikenne sahkdistyy, minka seurauksena alykkaan
latausinfrastruktuurin (dlykkaat latausjarjestelmat, latauksen ajoitus,
ennakoiva optimointi) kehitys on téarkeaa. Infra- ja softa-ekosysteemit (ml.
hinnoittelu ja verkon kuormanhallinta) kehittyvat rinnakkain.

Léhde: Pernestal, A.; Engholm, A.; Bemler, M.; Gidofalvi, G.

How Will Digitalization Change Road Freight Transport?
INFRA L SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY SUOMEN ; ; i ahili
RT ( ) Metsiteollisuus SI.(AL * §ﬁTIEYHDISTYS DESTIA Scenarios Tested in Sweden. Sustainability 2021, 13, 304,

KONEYRITTAJAT MTK A COLAS COMPANY https//d0|org/103390/Su13010304
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Automaatio

Raskaan liikenteen automaation nakymat vuoteen 2040

Rajoitettu Logistiikka- Vaihto- Automaation ~ LOgistiikka-
automaatio terminaali hub 2 visio 2040+ terminaali
2040 .\/O
Logistiikka-
terminaali
Logistiikka-
. terminaali

Moottoritie

P

Vaihto- -

hub1 O

Moottoritie .
Kuva: McKinsey,

< |hmisenajamareitti <—> Autonominenreitti = o

Ihmisen ja automaationyhteistyd raskaassa likenteessa

Raskaan liikenteen automaatio kaytossa rajatuissa olosuhteissa 2040

+ Todennakdisia kayttdkohteita Suomessa voivat olla kontrolloidut ymparistot,
kuten satamat ja teollisuusalueet sekad mahdollisesti tietyt moottoritieosuudet.
Naissa dynaamisten muuttujien maara on hallittavissa.

» Rajoitetun automaationtilanteessa (kuva), linja-osuudet operoitaisiin
autonomisestija "viimeinen kilometri” ihmisvoimin.

» Kuorma-autoyhdistelmienletka-ajo tietyilla tieosuuksilla (hyédyntaenV2V-
teknologioita) voi tuoda myds kustannustehokkuutta.

+ Tekoalynroolinaon tunnistaa sensorifuusiosta tilanne, ennustaa, optimoidaja
tehda paatdksia. Tekoalya koulutetaan jatkuvasti erilaisilla ajotilanteilla ja
tapahtumilla.

Mahdollinen ratkaisu kuljettajapulaan, mutta ihminen on ratissa viela pitkaan

+ Automaationyleistyminenvoitarjota apua kuljettajapulaan, kun kuljettajia tarvitaan
ensisijaisesti syottd- jajakelukuljetuksiin kompleksisemmissa ymparistdissa ja
linjaosuudet voidaan operoida autonomisesti.

RT INFRA & () Fhetsbing s ‘ SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂg’,ﬂggiws DESTIA
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Saksalainen kuorma-autovalmistaja MAN pilotoi
autonomista ajoa Saksan moottoriteilld 2025

Volvoja DHL Supply Chain pilotoivat autonomista
kuorma-autoa Teksasissa.

Kuva: Volvo

A COLAS COMPANY



Raskaan liikenteenrooli hai

Tilannekuva 2025: Itameren
hairidalttius

Suomen geopoliittinen
toimintaymparistd on heikentynytja
ltdmerelld on néhty yha vakavampia
hybridivaikuttamisenkeinoja. On
perusteltuavarautua myds
tilanteeseen, jossa ltdmerella tapahtuu
hairidita. Suomion erittainriippuvainen
merikuljetuksista, jotenvarustamojen
liikenndinnin vaheneminen tai
loppuminen Itdmerelld korostaisi
raskaan liikenteenroolia pohjoisten
yhteyksien ja mahdollisuuksien
mukaan lansisatamien kautta.

Kriisitilanteissa tarvitaan seka
raskasta kalustoa etta junakalustoa

Suomessaontilastojen mukaan

34 000 kuorma-autoajal7 000
peravaunua, joiden teoreettinen
maksimikapasiteettionyhteensan.
900 000 tonnia. Tama onlahes
kaksinkertainen Suomen
rautatiekuljetuskaluston kapasiteettiin
nahden.

Kuljetukset hairiotilanteissa

Suomen terminaalirakenne ja monet
jalostuslaitokset painottuvat
eteldiseen Suomeenjarannikon
satamienyhteyteen. Oheisen kuvan
kriittistenraaka-aineidenjatuotteiden
kuljetusmatkat olisivat siis
huomattavia, jos Itamerelld eivoisi
liikenndida.

RTINFRA L ( Metséteollisuus ‘
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Paaosa kuljetuksista kulkisi Ruotsin
rajanyliTornion kohdalta Norjanja
Ruotsin satamien kautta
Suomeen/Suomesta.Talldin tie- ja
rautatiekuljetuksia olisi merkittavat
maarat Suomen eteld-pohjois-
suuntaisilla paavaylilla.

Mikali Pohjanlahden satamiajalaivoja
olisikaytettavissa, kuljetusmatka
Ruotsinja Suomen valilla lyhenisi
merkittavasti. Talldin tavaraa voitaisiin
kuljettaa Pohjanlahdenylilaivoissa
kulkevillaraskailla
ajoneuvoyhdistelmilla. Talléin ita-
lAnsisuuntaiset tiet vaylat
kuormittuisivat.

Yhteiskunnanresilienssin
turvaamiseksi on ensiarvoisen
tarkeaa turvataraskaan
liikenteenkilpailukyky nytja
tulevaisuudessa.
Normaalioloissa toimivat
kuljetus-ja kalustomarkkinat
ovat valttamattdémia
hairidtilanteihin
varautumisessa.

4

) Tulevaisuus
Resilienssi

airiotilanteissa

Sisallysluetteloon

Kriittiset elinkeinoelaman toimialat

By abh P

O
MAA- JA ELINTARVIKETEOLLI-
METSATALOUS SUUS JA PT-KAUPPA

Kriittisia raaka-aineita
Lannoitteet
Valkuaisrehut
Kasvinsuojeluaineet
Siemenet

Maataloustuotteet
Puolivalmisteet

Kriittistd tuotantoa
Kriittista tuotantoa Elintarvikkeet
Ruoka
Raakapuu
KEMIAN- METSA-
TEOLLISUUS TEOLLISUUS

Kriittisia raaka-aineita

Pakkausmateriaalit

/N

OLJY- JA ENERGIA-
TEOLLISUUS

Kriittisid raaka-aineita
Raakaéljy, uraani,
maakaasu,
energiantuotannon
komponentit

Kriittista tuotantoa
Oljyjalosteet, séhka,
kaukoldmpd

.

TEKNOLOGIA-
TEOLLISUUS

Kriittisid raaka-aineita Kriittisia raaka-

» Lannoiteraaka-aineet aineita

+ Laakekomponentit = Raakapuu ja hake

Kriittists tuotantoa - Kemikaalit

- Lannoitteet Kriittisti tuotantoa
Ladkkeet +  Sellu

» Teollisuuskemikaalit » Sahatuotteet

»  Muovit « Energia

Kriittisid materiaaleja
Komponentit, kriittiset
mineraalit ja metallit

Kriittista tuotantoa
Metallituotteet, koneet ja
laitteet, metallimalmit

ML t SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁ

Kaavio: Huoltovarmuuskeskus 2023
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Saantely

Raskaan liikenteen saantelyn nakymat

Euroopanunionin sdantelya

Raskaiden ajoneuvojen valmistajien péastojen sdantely

+  Euroopan parlamentinja neuvostonasetus, joka saatelee CO2-
paastésuorituskykya (emission performance standards) uusille raskaalle
ajoneuvoille (heavy-duty vehicles, HDV)

+  45%vahennysvuoteen2030 mennessa, 65 % vuoteen2035, 90 % vuoteen
2040

- Kannustaa valmistajia valmistamaan vahapaastoista
kalustoa, mika kasvattaa naiden tarjontaaja alentaa hintoja
EU:npéastdokauppa (ETS2)

« ETS2onEU:npaastdkauppajarjestelma, joka laajentaa hiilidioksidin hinnoittelun
kattamaan polttoainekaytdn myos tieliikenteessa

» Taysikaupankayntieli pakollinen paastéoikeuksienlunastus alkaavuonna2028

+ Arviot paastdoikeuksienhinnastavaihtelevat, muttane voivatollajopa150-200
€/1C0O2(+0,4-0,5€/litra) vuosina2030-2035ja200-300€/tCO2 vuonna
2040 (+0,5-0,8€/litra)

- Nostaa fossiilisen dieselin hintaa tuntuvasti, joka kannustaa
siirtymaan muihin kayttovoimiin

EU:njakeluinfra-asetus, AFIR

+ Jasenvaltioidenonvarmistettava, ettajulkiset latausasemat kehittyvat suhteessa
nollapaastdistenkuorma-autojenkayttéénottoon. Téma tarkoittaa mm. riittavia
tehojalatausasemille.

+ Ydinverkolla 60 kmvaleinmin. 350 kW latausasemaraskaalle liikenteelle ja200
kmvaleinvedyntankkausinfraav.2030 mennessa

« Kattavallaverkolla1l00 km valeinmin. 350 kW latausasemaraskaalle liikenteelle
v. 2030 mennessa

- Velvoittaarakentamaanlataus- jajakeluinfraa TEN-T-
verkolle, mika kannustaa hankkimaan vahapaastoista
kalustoa

RTINFRA L ( Metséteollisuus ‘
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Suomenvaltion saantelya

Kaluston hankintatuet

« Traficomvahapaastdisen kaluston hankintatuet vuosina 2022-2025. Talla
hetkella tukia eivoi hakea.

Raskaan liikenteen jakeluinfratuki

» Energiavirasto on mydntanyt tukia raskaan liikenteenjakeluinfrastruktuurin
kehittdmiseen. Vuonna 2025 onjarjestetty useita tarjouskilpailuja, joissa on
suurteholatauskenttienja nesteytetynbiokaasun seka uusiutuvan vedyn
tankkausasemienrakentamista. Tukipaatoksia on annettu muun muassa 14
uudelle latauskentalle.

Lilkkennepolttoaineiden verotus
» Energiasisaltovero, hiilidioksidivero, huoltovarmuusmaksu, ammattidiesel
Jakeluvelvoite

+ Jakeluvelvoite on19,5 % vuonna 2026 ja 22,5 % vuonna 2027. Vuosina 2028-
2030 taso nousee 31 prosentista 34 prosenttiin. Niin sanottujen
kehittyneidenuusiutuvien polttoaineidenlisavelvoite olisivuosina 2026 ja
2027 nelja (4) prosenttiyksikkoa.

Johtopaatokset EU:tasolta

+ Fossiilisten polttoaineiden hinta kasvaa ja séantely kannustaa siirtymaan
vaihtoehtoisiin kdyttdévoimiin. Kdyttévoimavaatimuksilla pyritdan
mahdollistamaan vaihtoehtoisen kaluston kdyttédnotto.

Suomen raskaan liikenteen nakokulma

+ Mydskansallisen sdéntelyn on kannustettava vahapaastdisen kaluston
hankintaan ja samalla siirtyméavaiheen lisdkustannuksia on korvattava
kalusto-jainfratuilla. Pitkistaja painavista ajoneuvoyhdistelmista on
pidettava kiinni - tuovat kustannuskilpailukykya. Vedyn AFIR-asetus
taytettava minimilla ja haettava joustoja, silla vetya eindhda talla hetkella

edistettavanakayttévoimana.

SUOMEN

A COLAS COMPANY



Kuljetuskysynnan markkinoiden muutoksia

Teollisuus

Kauppa

4) Tulevaisuus

Asiakkaat

Rakentaminen ﬁ

Sisallysluetteloon

Alkutuotanto E

« Laatu, nopeusjaluotettavuus
tarkeita teemojajatkossakin

« Toimitusketjun
lAapinakyvyysvaatimukset
kasvavat jatkuvasti.
Edellyttaa
jarjestelmakehitystaja -
integraatioita

* Kuljetusten seurantaan
halutaan reaaliaikaista tietoa
(vertaa B2C-jakeluliikenne,
esim. ruokatoimitukset)

+ Scopel-paastdjahalutaan
vahentaa kiintyvalla tahdilla

RT L L ( Metséteollisuus ‘
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« Kaupantoiminnot keskittyvat
vaeston keskittyessa

« Pitkilla etaisyyksilla suurten
kaupunkikeskusten valilla
HCT-kuljetusten maara
kasvaa

+ Kaupan palvelutaso
heikkenee harvaan asutulla
seudulla, mika vahentaa
kuljetuksia pienempiin
kaupan yksikaihin.

+ Scoped-paastdjahalutaan
vahentaa kiintyvalla tahdilla.
Terminaalirakenne
mahdollistaa sahkdkaluston
tehokkaan kayttédnoton.

v

Korkeasuhdanteen aikaan erityisesti suurilla yrityksilla resursseja
maksaa enemman paastdjenvahentamisesta
- tukia tarvitaan vahemman

MTK

ML * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY

« Vaestdnkeskittyessa
talonrakentaminen keskittyy
edelleen kasvukeskuksiin

« Energiarakentamista ympari
Suomen seka tuotannossa
etta energiaverkoissa

« Uuttateollisuutta
kehittymassa myds ympari
Suomen, painottuen
kuitenkin l[ansirannikolle

* Nykyisen teollisuuden
laajentamis- ja
uudistamisinvestoinnit

« Scopel-paastdjahalutaan
vahentaa kiihtyvalla tahdilla

Jos maankayttosektori
(LULUCF) eisaavutasille
asetettuja tavoitteita, paine
paastdovahennyksista siirtyy
muille sektoreille, ml. raskas
liikenne

Metsataloudessa puun
hankinnan tulevaisuus
sumuista, toisaalta kasvavaa
kysyntaa puutuotteille, mutta
toisaalta hakkuita halutaan
vahentaa

Maataloudessa tilakoot
kasvavat javolyymit
keskittyvat

Maatiloilla kasvupotentiaalia
biokaasussa

Matalasuhdanteen aikana paastdja halutaan edelleen
vahentaa, mutta vain harva asiakas on tasta valmis maksamaan
- valtion tuilla suurempimerkitys koko toimijakentassa

§ﬁ$&?«ﬂ.§.“sws DESTIA
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1) Merkitys 2) Toimitusketjut 3) Tieverkko 4) Tulevaisuus

. . , . Sisallysluetteloon
Tieverkko Resilienssi  Saantely Asiakkaat ~ Maantiede

© = osuus viestdsta

Suomen vaeston, tuotannonja
raaka-aineiden sijainnit eriytyvat

Vaesto keskittyy, raaka-aineet ja teollinen tuotanto hajaantuvat eri
puolille Suomea

» Vaestdja sita kautta tydvoimakeskittyy, mutta alkutuotanto, teollisuusja
energiantuotanto sijaitsevat ympari Suomen.

» Asuinrakentamisen suurimmat volyymit ovat vakirikkailla alueilla.
Teollisuudenjainfran tarpeisiin rakennetaan muuallakin.

» Harvaan asutut seudut ovat maa-ja metsataloudenresurssipankki
Suomelle.

+ Maataloudessa tilakokojenkasvujatkuu ja pienia tiloja suljetaan.
» Teollisuus automatisoituu, minka seurauksena tybvoiman tarve vahenee,

Maaseudun 0,3 milj.
paikallis- ©5%;
keskukset <©02%

_0,6mil.
mutta kuljettamisen tarve séilyy. ‘f(ae‘:“;‘;gf’u': ©N%
4%

» Uusinvestointejarunsaasti energiaanja sita kayttavaan teollisuuteen.

- Raskaan liikenteen volyymit keskittyvat entista enemman
paavaylille ja myos alemman tieverkon kaytto keskittyy

()
| “ CASE SUOMEN MAITOTILAT

> Maidontuotanto siirtyy jatkuvasti pohjoisempaan etelaisesta Sisempi
Suomesta, kun taas kulutus painottuu eteldén ja kasvukeskuksiin. kaupunkialue
Tama lisda kuljetussuoritetta. 2l

» Maitotilojen koko onkasvanutjajatkaa kasvuaan e o0 soritosE
tulevaisuudessa, jolloin alemman tieverkon kayttokin keskittyy. ’%; b =P

Kartta: Destia 2024, MTK:n selvitykseen.

Tiedot: TiIa.stokeskus, Vées‘gé asuinpaik__an
RT INFRA L () Nteiciellisnns “ SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY §ﬁ$%2ﬂslrg‘)TYS DESTIA kaupunki-maaseutu-luokituksen seka 59

- MTK © coLas company sukupuolenjaidnmukaan, 2023 & SYKE,
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5) Selvityksen tulemat Sisallysluetteloon

Raskaan liikkenteen
tulevaisuuskuvia

« Tulevaisuuskuviin vaikuttaminen

« Tavoiteltu tulevaisuuskuva 2040

« Keskeisia kuljetusalan tulevaisuuden
teemojajaviestit

* Muuttuvan Suomen kuljetustarpeet

« Kayttovoimamurros

« TyOvoimansaatavuus

« Tieverkko

Kuva: Destia / AnttiHeininen

RT INFRA & () Metsitacliiouus ‘ SI'(AL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂmgém DESTIA H
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5) Selvityksen tulemat Sisallysluetteloon

Suunnan valinta

Raskaan liikenteen tulevaisuuteen voidaan vaikuttaa

Reaktiivinen kehityskulku Proaktiivinen kehityskulku

"Suomessa ei katsota pidemmalle tulevaisuuteen vaan "Suomessa tunnistetaan suurten kehityskulkujen vaikutukset
tehdaan toimia reaktiivisesti, mikéa johtaa pitkélla tahtaimella jatehdaan tarvittavia toimia etupainotteisesti, miké johtaa
heikentyvéan kilpailukyvyn Suomeen” pitkalla tahtdimella kilpailukykyisempaan Suomeen”

Suomen tavaravientiei ole kasvanut Suomen tavaravientia on onnistuttu kasvattamaan

Nykyista menestyvampija monipuolisempiteollisuuden ja
kaupanrakenne

Teollisuus ja kauppa nykyisenkaltaisia eikéd merkittavia
muutoksiarakenteissa

|
if\_Ji

Pitkien ja/tai painavien ajoneuvoyhdistelmien osuus maltillinen — Pitkat ja/tai painavat ajoneuvoyhdistelmat dominoivat raskaan
1 ]

Hidas kayttévoimamurros likenteenvolyymeissa
Fossiilisen dieselin hinnannousu heikentényt KUljetUkset Kéytt('jVOimamurrOksessa ononnistuttu

kustannuskilpailukykya Kustannuskilpailukyky on hyva

Tyévoiman saatavuus haastavaa Ala onvetovoimainen

Taukopaikat puutteellisia, aukioloajat heikentyneetja turvallisia
taukopaikkoja saatavillavahan

Korkean palvelutason turvallisia taukopaikkoja paateiden
varsilla, harvaan asutuilla alueillariittavat palvelut

Vahainen jakelu- ja latausinfran rakentaminen hidastanut
kaluston uusiutumista

Etupainotteisestirakennettuinfrastruktuurion kattavaja
mahdollistaa kaluston uudistamisen

Energiainfra

Korjausvelka jatkaa kasvuaan,
31000 km huonokuntoista tietd 2036 Korjausvelan kasvu on pysaytetty

Tieinfra v s . e L
Tieverkon palvelutasoa ei ole pystytty parantamaan _ Paateiden standardia on nostettu Vaylavision 2050 mukaisesti

RT INFRA L ( WhetcAieglisuus ‘ SI'(AL t SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬁg’,ﬂg:\éws DESTIA
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Tulevaisuuskuva 2040

Proaktiivinen kehityskulku

ONNISTUNUT KAYTTOVOIMAMURROS

sy I

Kustannuskilpailukykyinen liikenne
Omavaraisempi energia

Lisda kotimaista energiantuotantoa
Paastotavoitteet saavutettu

Pitkat ja painavat ajoneuvoyhdistelmat
laajastikdytossa

LAADUKAS RASKAAN LIIKENTEEN
ALUSTAELITIEVERKKO

Korkean standardin paatiet - riittava

leveys ja kaistaisuus

Tarvelahtoista talvikunnossapitoa

Tasainen pintakunto - alhaiset

liikenndintikulut

Kunnossa olevat rakenteet - kantava

perusta

DIESEL

AUTOMAATIO &

OSAAIJIA
HOUKUTTELEVA
TOIMIALA

v Vetovoimainentoimiala:
mielenkiintoiset tehtavat,
parantunut turvallisuus (ajo
jatauot), tekoaly
avustamassa

v’ Saatulisda hyvin koulutettua
ulkomaista tyévoimaa

DIGITALISAATIO
LAAJASTIKAYTOSSA

v Logistiikkaterminaaleissa
lisda automaatiota

v Tekoaly tehostaa kuljetusten
suunnittelua

v Digitaaliset palvelut
kuljettajaa seka liikenne-ja
energiajarjestelmaa
tukemassa

LAADUKKAAT

TAUKOPAIKAT

v Vartioidut taukopaikat

v Ravinto- jamajoituspalvelut

v’ Lataus-jajakeluinfra
saatavilla

Qr INFRA L () Mict¥iesl ‘ SKAL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY § ﬁ?}éﬂﬂg;’ws DESTIA
. etsdteollisuus
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5) Selvityksen tulemat

Sisallysluetteloon

Tavoitelturaskaanliikenteen tulevaisuuskuva 2040

Vaylavision 2050 toteuttaminen

edistynyt merkittavasti
Kartassatavoitetila2050

Inari

Moottoritie (2+2)

I 22 valtatie
I Levea valtatie (paaosin 1+1,

leveys 10,5 m tai 10 m)

Muut valtatiet, jotka

Lahde: Suomen elinkeinoeldman Vaylavisio 2050



https://ek.fi/wp-content/uploads/2022/11/Modernit_paavaylat_kilpailukykyinen_Suomi_loppuraportti_09_2022_OK.pdf

5) Selvityksen tulemat Sisallysluetteloon

Teemat

Keskeisia kuljetusalan tulevaisuuden teemoja ja viesteja

MUUTTUVAN
SUOMEN
KULJETUSTARPEET

KAYTTOVOIMA-
MURROS

TYOVOIMAN
TIEVERKKO : SAATAVUUS
RT"™ & O yessionns P SKAL T oo sommowme By SR DESTIA

KONEYRITTAJAT



Muuttuva Suomi

Vaeston keskittyminen vaikuttaa raskaan liikenteen

suuntautumiseen ja tyovoiman saatavuuteen

» Raskasliikenne hoitaaraaka-aineet metsista ja maatiloilta
tuotantolaitoksiin ja edelleen tuotannosta kuluttajille tai
vientiin.

» Kuljetusmatkat pitenevat vaeston muodostaman kysynnan
keskittyessa eteldiseen Suomeen.

=  Vaestdnvahentyminen maaseudulla heikentda raskaan
liikenteen toimintaedellytyksia.

= Jakeluliikenteen tarve kasvaa erityisesti paakaupunkiseudulla,
jossa kuljettajista voitulla pulaa, silla jakelua ei koeta yhta
houkuttelevaksi kuin runkoliikennetta.

Tankkausverkosto harvenee kysynnan vahentyessa -
hallitsematon siirtyma on raskaalle liikenteelle ongelmallista

» Harvaan asutuilla seuduilla vaesto eiriita yllapitamaan nykyista
tankkausasemien verkostoa

» Sahkdistyva henkildautoliikenne vahentaa entisestaan
tankkausasemien kysyntaa, mika harventaa
tankkausverkostoa, muttaraskaan likenteen tankkaustarpeet
sailyvat. Dieselin tankkausasemia tarvitaanviela pitkaan,
biokaasun jakeluverkosto onviela liian suppea ja
sahkdlatausverkosto onvasta kehitysvaiheessa.

RT INFRA L ( Fhetsbing s ‘ SI'(AL *‘ SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY §ﬁ$éeﬂg:\éTvs DESTIA

KONEYRITTAJAT MTK

5) Selvityksen tulemat Sisallysluetteloon

MAASEUTU

Muuttoliike kaupunkeihin NSUAUNENS
jatkuu tulevaisuudessa 4,10 mil;.
©74%

© = osuus viestdsta S5%
< = osuus pinta-alasta

Maantieteellisen polarisoitumisen vaikutukset raskaalle
liikenteelle on selvitettava syvallisemmin

« Muutosten suuntaja suuruus selville

« Seurauksetvaylaverkonyllapitoon ja kehittamiseen: esim.
tiivistyykd alemman tieverkon ja toisaalta myos paatieverkon
kaytto raskaalla liikenteelld

Tarvitaan dieselin jakeluinfran hallitun siirtyman ohjelma

« Siirtymavaiheessa ei saa kayda niin, ettd uutta
kayttdvoimainfraa ei ole ja vanhan verkoston palvelutaso
heikkenee liian nopeasti

« Dieselin tankkaustarpeet on turvattavasiirtymavaiheessa

« Vaihtoehtoisten kayttévoimien infrastruktuuria tulisi olla
kaytdssa ennen kuin dieselin jakeluinfra harvenee

Valtion alemman tieverkon ja yksityisteiden kaytettavyys on

turvattava - kyse on ruoan tuotannosta, biomassan

hankinnasta ja energiaomavaraisuudesta

« Tydvoiman saatavuuden heikkeneminen tienpidossa
vaikeuttaa elinkeinoelamalle valttamattdémia toimitusketjuja.

« Alempitieverkko jayksityistiet ovat tarkeita alkutuotannolle,
teolliselle tuotannolle, asutukselle ja matkailulle.

A COLAS COMPANY




Kayttévoimat

Kayttovoimamurroksessa on edettava
maaratietoisesti Suomen logistisen

kilpailukyvyn ja energiaomavaraisuuden
edistamiseksi

MIKSI ASIA ON SUOMELLE TARKEA?

Suomen vientivetoisen talouden kilpailukyky edellyttaa
kustannustehokkaita kuljetuksia. Uusilla kayttovoimilla saadaan
edullisemmat operatiiviset kulut pitkajanteisesti. Yhteiskunta,
asiakkaat, kuljetusyritykset ja kuljettajat hyotyvat.

» Fossiilisen polttoaineen hinnan ennustetaan nousevan hiilidioksidin
hinnoittelun my6ta. Siirtyma on toteutettava, jotta
kuljetuskustannukset voidaan pitaa kurissa.

» Joskayttoévoimakehityksessajaadaan jalkeenkilpailijoista, Suomen
kuljetusalan kustannukset nousevat, logistinen kilpailukyky
heikkenee jariippuvuus fossiilista tuontipolttoaineista sailyy.

» Teollisuusja kauppa haluavat vahentaa oman toimintansa paastoja,
jakuljetuksilla on tassa suurirooli.

Siirtyma sahkoon ja biokaasuun vahentaa tuontiriippuvuuksia ja
tukee kotimaisen uusiutuvan energian tuotantoa jainnovaatioita

» Geotaloudellisestion perusteltuasiirtyaraskaassa liikenteessa
kotimaiseen energiantuotantoon. Tama vahentaa epavarmuuksia.

»  Suomessa Euroopan kilpailukykyisimpia sahkén hintoja, kasvavaa
biokaasun tuotantoaja uusiutuvan dieselinjalostusta.

» Biokaasu- jasahkdkalustoa edistamalla edistetaan naiden teollisia
arvoketjuja Suomessa.

RT L " () Metsateollisuus

KONEYRITTAJAT MTK
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5) Selvityksen tulemat

Sisallysluetteloon

|
1

Biokaasu
Painotus nesteytetyssa
biokaasussa

Diesel
Painotus
uusiutuvassa

Tayssahko

Merkittava kasvu

MITA ASIALLE TULEE TEHDA?

Toteutettava pitkdjanteista ja ennustettavaa energia- ja
liikennepolitiikka yli hallituskausien

v
v

v

v

Politiikka eivoi olla poukkoilevaa vaan tarvitaan ennustettavuutta.

Yritykset haluavat toimia kestavasti. Politiikanja sdantelyyntulee
mahdollistaa tama kilpailukykya vaarantamatta.

Kehitystakirittavat paastévahennystavoitteetja kannustava
veropolitiikka ohjaavat yritysteninvestointeja.

Hyvia politiikkatoimia mm. jakeluvelvoitteen asteittainen nosto,
jotaei muutetamatkanvarrella.

Kaluston ja jakeluinfran tukia on jatkettava siirtymakauden yli
kilpailukyvyn turvaamiseksi

v

v

SUOMEN

aﬁTIEYHDISTYS

Kaluston hintajainfra ovat keskeisia pullonkauloja
siirtymavaiheessa. Kuljetusala koostuu pienista yrityksista, joiden
investointikyky on heikko ilman siirtymavaiheen tukia.

Tukia on jatkettava kunnes hintapariteettisaavutetaan fossiilisella
dieselillalikenndinnin kanssa. Sahkén osalta tdéman arvioidaan
tapahtuvan vuoteen 2030 mennessa kaikissa kalustoluokissa.

Infratukia on jatkettava, jottajakelu-jalatausverkosto saadaan ‘
riittavan kattavaksija yritystenlogistisia tarpeita palvelevaksi. 2

DESTIA

A COLAS COMPANY




Tieverkko

Tieverkon parantamisella alennetaan yritysten
logistisia kustannuksia. Nykyrahoitustasolla

huonokuntoiset tiet aiheuttavatyli 1mrd. €
lisakustannukset raskaalle liikenteelle aikavalilla
2026-2035.

MIKSI ASIA ON SUOMELLE TARKEA?

Tieverkko on raskaan liikenteen alusta. Sen kunto ja laatu
heijastuvat suoraan raskaaseen liikenteeseen.

» Raskasliikenne mahdollistaa Suomenteollisuuden, kaupan,
rakentamisen ja alkutuotannon toimivuuden, vastaten 90 % kaikista
kuljetuista tavaratonneista kotimaan verkolla.

» Heikentyva tieverkko kasvattaa yritystenkustannuksia, nostaa
lopputuotteidenhintoja, heikentaa kannattavuutta ja kasvattaa
energiankulutusta ja tata kautta paastoja.

= Mikalihuonokuntoisten tai painorajoitettujensiltojen takia
joudutaankiertoreiteille, se lisaa ajoneuvokustannuksia.

Raskas liikenne on myo6s huoltovarmuuskriittista, silla valtaosa

kriittisista raaka-aineista ja tuotteista kuljetetaan kuorma-

autoilla. Siksi rapistuvan tieverkon tulee olla koko yhteiskunnan

huolenaiheena.

» Pintakunnon ohella suurena huolena tulisi olla tienrakenteellinen
kunto. Tieverkko on tulossa korjausikaan, mika tulee nakymaan

kasvavassa maarin tien epatasaisuutena, reunapainumissaja jopa
sortumisina.

limastonmuutos ja sdan aariolosuhteet tulevat lisiamaan tien
kulumista

» Vaikutus nakyy tien kunnon ja likenneolosuhteiden heikkenemisena

RT L L (\ Metséteollisuus '
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5) Selvityksen tulemat

Sisallysluetteloon

MITA ASIALLE TULEE TEHDA?

Tierahoituksen pysyva nosto on valttamattomyys

v' Rahoitusmaaraan on sitouduttava yli hallituskausien. 12-vuotisen
liikennejarjestelmasuunnitelman tulisi siséltaa kirjaukset
rahoituksesta.

v" Vuotuinen paallystysmaara tulee vakiinnuttaa 4 000 kilometriinja
siihen onvarattavariittavarahoitus.

Tienrakenteellisen kunnon tila on selvitettava ja tehtava
tarvittavat korjausliikkeet

v Talld hetkella emme tieda tarkalleen millainen on Suomen tieverkon
rakenteellinenkunto. Tarvitaan valtakunnallista selvittadmista.

v' Analyysin perusteellateidenkorjaamiseen tulee osoittaariittava
maara rahoitusta.

Tieverkon standardi on saatettava tavoitteiden mukaiselle
tasolle

v 25 %raskaan liikenteen suoritteestatapahtuuliian kapeilla
ajoradoillaja 30 % teilla, joilla on liian kapeat pientareet.

Alemman tieverkon kunnossapitoa kehitettava
dynaamisemmaksi

v" Kunnossapidon tulee perustua yritystenja vaylanpitajan valiseen ‘
yhteistydhon, jossa tietoajaetaan paremman palvelutason ol
takaamiseksi.

DESTIA

A COLAS COMPANY




Kuljetusalan tyovoimapulaa tulee torjua

markkinoinnilla, koulutuksella ja uuden

teknologian kaytolla. Kyse on yhteiskunnan

toimivuuden turvaamisesta.

MIKSI ASIA ON SUOMELLE TARKEA?

Raskaan liikenteen merkitys yhteiskunnalle on kiistaton. liman
kuljettajia tavara ei liiku ja yhteiskunta pysahtyy.

» Joskuljetusalan toimintakyky karsii normaalioloissa, vaarannetaan
riittava suorituskyky myds poikkeusoloissa.

» Raskas liikenne eitule automatisoitumaanviela pitkaan aikaan,
minka vuoksitydvoimaa tullaan tarvitsemaan.

Kuljettajan tyo tarjoaa vaihtelevia tyopaivia ja vastuuta. Alan
vetovoiman vahvistaminen on kansallisesti tarkeaa.

» Tydnvaatimustaso kasvaa teknologian kehittyessaja
asiakasvaatimusten kasvaessa.

=  Tastasyystatydvoimanosaamistasostaon pidettava huolta.

= Alanhoukuttelevuus eiole vain kuljetusalan asia.

RTINFRA L ( Fhetsbing s ' SI'(AL t SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY \’TIEYHDISTYS DESTIA
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5) Selvityksen tulemat Sisallysluetteloon

MITA ASIALLE TULEE TEHDA?

Riittavasta jalaadukkaasta koulutuksesta on huolehdittava ja
rahoitus on turvattava

v

v

Koulutukseen tarvitaanriittavastirahoitusta, aloituspaikkojaja
erityisestimotivoituneita opiskelijoita.

Ulkomaisen tydvoiman kotoutumistaja kouluttamista kuljetusalalle
edistettava.

Ammattipatevyyskurssien relevanssi

v
v

Kurssien oltava aidostiammattitaitoa parantavia.

Ammattipatevyyden koemallikdyttd6n Puolustusvoimissa. Talloin
kaikilla kuljettajakoulutetuilla olisivoimassa oleva ammattipatevyys
kaikenkokoisiin tavaraliikenteen ajoneuvoihin hetiasepalveluksen
paatyttya.

Kuljetusalan houkuttelevuutta voidaan parantaa

v
v

v

Kuorma-auto on tiestdlla kulkevan kuljettajan toimisto

Tieverkon kehittamisella ja likenneturvallisuuden parantamisella
edistetaanalanvetovoimaa.

Laadukkaat taukopaikat tekevat tydsta miellyttavampaaja
turvallisempaa.

Ruotsissa on tunnistettu, etta sahkokalustolla likennoitaessa
kuljettajat palautuvat paremmin. Uusi teknologia on myds
nuoremmille houkuttelevaa. %
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