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Valtioneuvoston jasenet

Suomen Kuljetus- ja Logistiikka SKALin esityksia hallituksen
puolivaliriiheen

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL on koonnut tahan kirjelmaan esityksia halli-
tuksen puolivaliriihessa tai muussa paatoksenteossa tarkasteltavaksi.

Esityksemme kasittelevat mm. energian hintaa, normien ja saannosten jarkevaoit-
tamista, infran rahoitusta, teollisista kilpailukykya ja digitalisaatiota.

Kuljetus- ja logistiikka-alan merkitys Suomen kilpailukyvylle on entistd merkitta-
vampi. Kuljetusten toimivuus on valttamaton teollisuuden ja kaupan toimivuu-
delle. Kuljetuskustannukset korostuvat kansainvalisessa kilpailussa ja yritysten
sijoittumisessa yha vahvemmin.

Kuljetusyritykset ovat tarkeassa roolissa myo6s huoltovarmuuden ndkékulmasta.
Kuljetusyritykset turvaavat toimintoja myos hairiotilanteissa ja poikkeusoloissa.
Ne takaavat sen, ettd Suomessa voidaan joka paiva herata rauhassa. Kaupassa
on ruokaa ja juomaa. Sahko- ja vesilaitokset pysyvat kdynnissa. Tehtaat toimivat
ja palvelut pelaavat.

Teollisuuspolitiikassa huomioon logistinen kilpailukyky

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki

Y-tunnus 0202176-1

SKALin Logistista kilpailukykya vahvistettava- ohjelmassa tuodaan esiin nakdkul-
mia ja ratkaisuja teollisuuspolitikkaan Suomen logistisen kilpailukyvyn vahvista-
miseksi.

Suomen kilpailukyky syrjaisena ja "merentakaisena” maana perustuu monilta
osin logistiikan ja kuljetusten tehokkuuteen. Suomeen tehtavissa investoinneissa
kuljetus- ja logistiikkakustannuksilla on iso merkitys.

Hallitus on laatinut ohjelmansa mukaisesti teollisuuspoliittisen strategian. Strate-
gian valmisteluun logistiikkaryhmassa osallistunut SKAL korostaa, etta teollisuus-
politikassa tulee kiinnittdd huomiota logistisen kilpailukyvyn vaikutuksiin esimer-
kiksi yritysten sijoittumisessa Suomeen.

Seuraavassa tekijoita, jotka on hyva huomioida logistista kilpailukykya ke-
hitettdessa:

1. Logistisen kilpailukykymme perusedellytys on toimiva liikkennejarjestelma. Inf-
rarahoitukseen on panostettava riittavasti.

2. Kustannustekijoihin ja energian hintaan on kiinnitettava huomiota.
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3. On panostettava EU-ennakkovaikuttamiseen. Suuri osa liikennetta ja tieliiken-
netta koskevista paatoksista tulee EU-tasolta. Suomen EU-vaikuttamiseen
tulee panostaa Suomen etu edella.

4. Erilaiset logistiikkajarjestelmat on saatava toimimaan digitaalisesti yhteen.

5. Valtioiden valinen tukikilpailu vaikuttaa teollisuuden sijoittumiseen. Toimiva ja
kustannustehokas logistiikka voi olla ratkaisemassa investointeja Suomeen.

6. Huomio logistiseen sijaintiin. ltdrajamme on kiinni. Negatiiviset vaikutukset
logistiikkaan on voitava kompensoida.

7. Globaalit muutokset. Huoltovarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus korostavat lo-
gistiikan merkitysta.

8. Osaavan tyévoiman turvaaminen. Erityisesti maantieliikenteen kuljettajapula
vaivaa koko Eurooppaa.

Nakemyksemme taalla:

SKALin teollisuuspoliittinen ohjelma

Tieston korjausvelkapakettiin panostettava jatkossakin

Vuonna 2024 on hallituksen investointiohjelman korjausvelkapaketin my6ta tullut
uutta paallystetta yli 4000 km. Tanakin vuonna saataneen paallystettya reilut
3000 km. Korjausvelan kasvua on saatu hieman taitettua. Kiitdmme naista paa-
toksista.

Tieston ja siltojen rakenteellisen kunnon jatkuva yllapitaminen on erittain tarkeaa.
Rakenteen heikkeneminen johtaa pintakunnon heikkenemiseen ja tien monenlai-
siin vaurioihin. Siitd taas aiheutuu raskaalle liikenteelle ylimaaraista energiankulu-
tusta ja samalla syntyy lisaa hiilidioksidia. Pintakunnosta huolehtiminen vaikuttaa
myo0s tien rakenteeseen. Puutteellinen talvikunnossapito voi vaurioittaa paitsi tien
pintaa myds tien rakennekerroksia.

On erittain tarkeaa saada korjausvelan rahoitus jatkumaan tulevinakin vuosina
vahintdan samalla tasolla.

o SKAL esittaa tieston korjausvelkapaketin jatkamista 300 miljoonan euron
lisdrahoituksella vuosina 2026 ja 2027.

Uudessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa tiestolle riittava rahoitus

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki
Y-tunnus 0202176-1

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteissa on tarkeaa tunnis-
taa toimintaymparistén muuttuminen ja muutostekijat. Huomioitavaa on, ettd Suo-
men liityttyd NATOn jaseneksi Suomelle tulee uusia vaatimuksia, mutta myés
mahdollisuuksia vaylien yllapitdmiseen. Ne mahdollisuudet pitdd hyddyntda mak-
simaalisesti. Maantiekuljetukset ovat keskeisin osa kuljetusjarjestelmaa ja yleisin
tavarankuljetuksen muoto. Noin 90 % tavarasta kuljetetaan kuorma-autolla.

Olemme jattaneet lausuntomme liikennejarjestelmasuunnitelmaan:
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Lausunto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja ym-
péaristoselostuksesta - SKAL

Kaiken muun lisaksi liikennejarjestelmasuunnitelma on kuljetusalan ammattilais-
ten tydturvallisuussuunnitelma.

Liikennejarjestelmasuunnitelmalle on luonnoksessa asetettu kolme tavoitetta; toi-
mivuus, turvallisuus ja kestavyys. SKALin mielestd nama ovat oikeita tavoitteita,
mutta niihin paastakseen tarvitaan enemman rahoitusta tiestélle. Tiestdén korjaus-
velka on kasvanut jo 2,5 miljardiin euroon.

Entistakin tarkedmpaa on varautua toimitusketjuja koskeviin poikkeustilanteisiin
ja hairidihin, mukaan lukien meriliikenteen riskit. ltdmeren poikkeusoloja varten
tulee kehittaa vaihtoehtoisia reitteja Ruotsin ja Norjan liikennevaylien ja satamien
kautta.

Uudessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on huomioitava mm. seuraavia tar-
peita:

¢ Rahoituksen painopistetta on siirrettava rautateilta tiestdlle seka yllapi-
dossa etta kehittdmisessa.

o Tieston rahoitukseen tulee tehda miljardin euron tasokorotus: 300 miljoo-
naa euroa perustienpitoon, 300 miljoonaa korjausvelan poistamiseen ja
400 miljoonaa kehittamisinvestointeihin

o Joka vuosi paallystettava vahintdan 4000 kilometrid, korjausvelan korjaa-
minen edellyttda ajoittain suurempiakin kilometrimaaria

¢ Tavaraliikenteen uusiutuviin kayttévoimiin siirtymista edellyttava energian
jakeluinfra on toteutettava

¢ Raskaan liikenteen taukopaikkaverkosto on laitettava kuntoon, taukopaik-
kaverkoston ja uusien kayttdvoimien jakeluinfran yhdistaminen tulee huo-
mioida

e Sotilaallisen liikkuvuuden hankkeet ja huoltovarmuuden tarpeet on huomi-
oitava. Suomen on tavoiteltava laajamittaisesti NATOn rahoitusmahdolli-
suudet tiestolle

e EU-rahoitus on hyddynnettava maksimaalisesti uudella monivuotisella ra-
hoituskaudella. EU-ennakkovaikuttamiseen tulee kiinnittdd huomiota.

o Tiestdn talvihoitoa tulee kehittdd ennakoivampaan suuntaan ja laatutason
toteutumista tulee valvoa aiempaa tarkemmin.

o Tiestdn kunnon vaikutukset paastévahennyksiin tulee huomioida ja aset-
taa tieston kunnolle selkeat paastévahennystavoitteet.

SKALin tiet kuntoon ohjelma

Saadoksia sujuvoitettava

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki
Y-tunnus 0202176-1

Kuljetusala on vahvasti sdannelty toimiala. Usein saantely on tarpeen liikennetur-
vallisuuden ja tydolojen seka tasapuolisten kilpailuedellytysten varmistamiseksi,
mutta sen on tarkeaa olla laadukasta. Norminpurkuty6ssa on tarkeaa arvioida
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erityisesti tulevia sdadoshankkeita ja valmistella ne siten, etta ei synny uutta hal-
linnollista taakkaa.

SKALin mukaan kaikessa saantelyssa on huomioitava kustannusvaikutukset kul-
jetus- ja logistiikka-alalle. Saantely itsessaan ei ole ongelma, kun se on laadu-
kasta ja silla luodaan tasavertaista toimintaymparistdéa. Siksi tarvitaan myos riitta-
via paatoksen perusteluja ja niiden ymmarrettavyytta.

SKAL esittda seuraavia saadoksia sujuvoittavia toimenpiteita:

1.
2.

oW

o

©ooN

10
11
12

13
14
15

Joustoja ajo- ja lepoaikoihin kansallisen harkintavallan puitteissa
Yksinkertaistetaan kuljettajan ammattipatevyyden koemallin jarjestamisen
ehtoja

Helpotetaan ammattipatevyyden hyvaksymisasiakirjan myontamista
Tybelamalahtdiset oppimisymparistét ammatillisen koulutuksen nayttépai-
koiksi

Porrastetaan oppisopimusaikainen palkkaus vastaamaan osaamisen kehitty-
mista

Ajoneuvosaadosten muutokset tehtava maltillisesti

Palkka vai tydkorvaus? (mahdollistetaan oikeudenmukainen verotus)
Yhtenaistetaan sidosyksikdiden ulosmyyntirajat

Turvataan kilpailuneutraliteetti jatehuollon toimialalla

Kuntien vastuu rajattava jatelaissa vain asumisessa syntyvaan jatteeseen
Jatehuoltorekisteriin rekisterditymisen valuviat korjattava

Digitaalinen asiointi ensisijaiseksi, tiedon on riitettdva toimitettavaksi vain
kerran

Paastovahennyslaitteiden sdantelyn varmistettava toiminta talviolosuhteissa
VAK-lainsaadannon tulkinta laitettava kuntoon

Vauhditetaan investointien luvitusmenettelyita

SKALin norminpurkuohjelma

Ammattidieselin valmistelu kayntiin, paastokauppatulot paastojen vahen-

tamiseen

Hallituksen kehysriihen 15.4.2024 paatdkseen mukaan, kun EU-direktiivin mukai-
nen polttoaineiden jakelijoiden paastékauppa tulee voimaan vuonna 2027, ote-
taan kayttdon raskaan liikenteen ammattidiesel. Kuten linjattua, tarvittava lain-
sdadanto on saatettava voimaan tdman vaalikauden aikana.

Ammattidiesel on tarpeellinen estamaan logistiikkakustannusten nousua. Viela
2030 SKALin arvion mukaan noin 90 prosenttia maanteiden tavaraliikenteen
energiankulutuksesta on dieselia. Paastokauppa nostaisi hallituksen esityksen
arvion perusteella paastéoikeuden 50 euron tonnihinnalla dieselin sekoitehintaa
11 senttia litralta vuonna 2030.

Maanteiden tavaraliikenne kuluttaa dieselpolttoainetta vuodessa noin 1,2 miljar-
dia litraa. Yhden sentin vaikutus kuljetuskustannuksiin vuositasolla on noin 12

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
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miljoonaa euroa. Suomi verottaa dieselia keskimaarin 17 senttia litralta enemman
kuin EU:n energiaverodirektiivi edellyttda, minka vaikutus kuljetuskustannuksiin
on noin 200 miljoonaan euroa vuodessa.

Mikali palautuksen maara olisi 9,5 senttia litralta, olisi SKALin arvion mukaan kus-
tannusvaikutus valtiolle 110...120 miljoonaa euroa vuodessa. On huomattava,
ettd energiaverodirektiivin puitteissa ammattidieselin palautusmaara voisi olla
keskimaaraisesta verotasosta laskien 17 senttia litralta

SKAL korostaa, ettd paastokaupan voimaantuloon liittyy riski myos tata huomat-
tavasti suuremmalle polttoaineen hinnan nousulle. Koska polttoaineiden kysyn-
nan hintajousto on varsin pieni, voi polttoaineiden tarjonnan keinotekoinen rajoit-
taminen paastdékauppamekanismilla nostaa polttoaineen hintaa huomattavasti
enemman kuin nyt esitetyt arviot. Taman hinnannousun vaikutuksia tasaamaan
tarvitaan ammattidiesel, eli polttoaineveron palautus kuorma-autojen haltijoille.

Lisaksi katsomme, etta paastokaupasta ja sosiaalisesta ilmastorahastosta tule-
vasta rahasta merkittava osa tulee kayttaa toimiin, joilla voidaan vahentaa erityi-
sesti raskaan tieliikenteen paastgja.

SKAL esittaa ammattidieselin kayttéonottoa seuraavasti:

o SKAL edellyttaa, etta hallitus aloittaa pikaisesti ammattidieselin valmiste-
lun. Ammattidiesel on keskeinen osa sita poliittista paatosta, jolla paasto-
kauppa on Suomessa paatetty ottaa kayttéén vuonna 2027.

o SKAL edellyttaa, etta ammattidieselin (palautuksen) arvo kattaa vahin-
taankin paastokaupasta aiheutuvat lisakustannukset ja palautusjarjes-
telma tehdaan hallinnollisesti kevyeksi ja mahdollisuuksien mukaan auto-
maattisesti tehtavaksi.

o SKAL edellyttaa, etta palautusta tulee voida hakea kuukausittain sah-
koista asiointia hyodyntaen. Esimerkiksi kahdesti vuodessa palausrytmi
on yksiselitteisesti liilan harva, ja voi johtaa ongelmiin kuljetusyritysten
kassanhallinnassa.

o SKAL esittad, ettd Suomi hakee komissiolta poikkeusluvan soveltaa uu-
siutuvaan dieselin (HVO:n) ammattidieseliin 33 senttia alempaa verokan-
taa. On tarkeaa, ettd ammattidiesel voidaan ulottaa samalla tavalla koske-
maan HVO:ta kuin laadultaan muutakin dieselia.

Suomessa on tarpeen eri tavoin varautua toimiin, jotka aktivoidaan, mikéli
paéstokauppa alkaa nostaa polttoaineen hintaa huomattavasti enemmén kuin
nyt arvioidaan.

Jakeluvelvoitteen tasossa otettava huomioon sen hintavaikutus

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki

Y-tunnus 0202176-1

On tarkeaa, etta paastovahennyskeinojen paallekkaiset kulut arvioidaan ja koh-
tuuttomat polttoaineen hinnan nousut pyritdan valttamaan.
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Vuoden 2022 heindkuussa tehty jakeluvelvoitteen maaraaikainen laskeminen ja
hallitusohjelmassa sovittu jakeluvelvoitteen maltillinen taso ovat hyva esimerkki
taman periaatteen noudattamisesta. Toimenpiteilld on ollut selkea vaikutus polt-
tonesteiden, erityisesti dieselin, hintoihin. Tama on alentanut kuljetuskustannuk-
sia ja parantunut kansalaisten liikkumismahdollisuuksia mm. tyén vastaanottami-
sen kynnysta alentaen.

Eduskunnassa oleva hallitusohjelman mukainen hallituksen esitys jakeluvelvoite-
tasosta vuosille 2025-2027 toteuttaa maltillisen tason. Tulevina vuosina on tar-
peen seurata polttoainemarkkinoiden kehittymista ja jakeluvelvoitteen hintavaiku-
tusta. SKAL pitaa erittain hyvana sita, etta polttoaineen hinnan nousua estetaan
lieventamalla jakeluvelvoitetta suhteessa toistaiseksi voimassa olevaan lainsaa-
dantoon.

SKAL kuitenkin korostaa, etta nailla suhteellisen maltillisillakin jakeluvelvoitteen
tasoilla jakeluvelvoitteen hintavaikutus dieseliin on vuonna 2027 yhteensa noin
20 senttia litralta. Tama tarkoittaa noin 240 miljoonan euron kustannusta maan-
teiden tavaraliikennetta harjoittaville yrityksille.

Vuodesta 2027 vuoteen 2028 jakeluvelvoite on kiristymassa 22,5 prosentista 31
prosenttiin ja lopulta 34 prosenttiin vuonna 2030. Tama nousu on erittain jyrkka ja
osuu ajallisesti paallekkain vuonna 2027 voimaan tulevan fossiilisen polttoaineen
jakelun paastokaupan kanssa.

SKALin esityksia jakeluvelvoitteesta:

o Paastdvahennyskeinojen osalta on aina tarkasteltava myds niiden vaiku-
tuksia energian ja sita kautta kuljetusten ja muun liikkumisen hintaan.

o SKAL pitaa hyvana ja edellyttaa yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden
kautta liikenteeseen toimitetun uusiutuvan liikennesahkon lisdamista
osaksi jakeluvelvoitetta

o SKAL esittaa, etta julkisiin latauspisteisiin tulee lukea myds sellaiset ras-
kaan liikenteen uusiutuvan sahkon latauspisteet, jotka sijaitsevat termi-
naaleissa tai satamissa ja ovat niissa eri toimijoiden kaytossa. Tama
edesauttaisi latausinfran kehittymista raskaalle liikenteelle tarkeissa ym-
paristoissa.

o SKAL esittaa, ettd RFNBO polttoaineille asetetaan RED lll-direktiivin mu-

kainen 1 %:n vahimmaisosuusvelvoite. Direktiivia suurempi velvoite pitaa
SKALin arvion mukaan sisallaan myds merkittavan hintariskin

o SKAL edellyttaa, etta tulevina vuosina seurataan polttoainemarkkinoiden
kehittymista ja jakeluvelvoitteen hintavaikutusta. Vuodesta 2027 vuoteen
2028 jakeluvelvoite on kiristymassa erittain jyrkasti osuen ajallisesti paal-
lekkain vuonna 2027 voimaan tulevan fossiilisen polttoaineen jakelun
paastdkaupan kanssa. Mikali paallekkaisten keinojen yhteistuloksena
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polttoaineen hinta alkaa Suomessa nousta huomattavasti verrattuna kil-
pailijamaihin, tdtd mahdollista hinnan nousua kaikin keinoin torjuttava

Mikéali paéllekkéisten keinojen yhteistuloksena polttoaineen hinta alkaa Suo-
messa nousta huomattavasti verrattuna Kilpailijamaihin, on eri poliittisin kei-
noin tatd mahdollista hinnan nousua torjuttava. Tédmé voi edellyttééa jakeluvel-
voitteen tason alentamista tdmén vuosikymmenen viimeisille vuosille.

Esityksia tyovoiman saatavuuteen

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki

Y-tunnus 0202176-1

Kuljetusbarometrimme mukaan 26 prosenttia yrittajista kokee, etta yrityksella on
ollut vaikeuksia henkildkunnan palkkaamisessa viimeisen vuoden aikana. Alim-
millaan osuus oli vuoden 2024 alussa 18 prosenttia

Kun kilpailu tyépaikoista on kovaa, pitda yritysten pystya osoittamaan olevansa
hyvia ja haluttaja tyopaikkoja. Ammatilliseen koulutukseen tarvitaan riittavasti ra-
hoitusta, aloituspaikkoja ja erityisesti motivoituneita opiskelijoita.

Kuljettajan ammattiin on tietyt muodolliset vaatimukset eli ajokortti ja kuljettajan
ammattipatevyys. Joustoja tarvitaan esimerkiksi ottamalla ammattipatevyyden
koemalli aidosti kayttoon. Ammattipatevyyden suorittamista koemallilla koskevia
saadoksia pitaa keventaa.

SKALIn ratkaisuesityksid tyovoiman saatavuuteen:

1. Arvostetaan kuljetus- ja logistiikka-alaa
Tehdaan kuljetus- ja logistiikka-alasta haluttu ala opiskelupaikkaa harkitse-
vien ja ty0elamaan siirtyville.

3. Maahan muuttaville on luotava polku opiskella, kielitaito mukaan lukien, ja
saada tyOpaikka alalta.

4. Kuljetus- ja logistiikkayritysten rekrytoinnin ja henkilostdjohtamisen osaami-

sen tasoa on nostettava.

Lisataan kuljetus- ja logistiikka-alan esittelya eri koulutusasteille.

Suunnataan saanndllista tiedottamista opoille.

Ammatillista koulutusta kehitettava ja rahoitus turvattava.

ELY-keskusten kilpailuttaman koulutuksen rahoituksen jatkuvuus uusien tyol-

lisyysalueiden tehtdvana on turvattava.

9. Ajokorttikoulutusta uudistettava ja ammattipatevyyden hankkimiseen joustoa.

10. Mahdollistettava kuljettajan ammatin kokeilu ja harjoittelu.

11. Oppisopimuskoulutukseen liittyva palkanmaksu uudistettava.

12. Puolustusvoimien kuljettajakoulutukseen koemalli kayttoon.

® N oo

SKALin tyovoiman saatavuus -ohjelma
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Digitalisaation merkitys laajasti kasitettyna kaikessa liiketoiminnassa kasvaa koko
ajan. Nain myds kuljetusalalla.
SKALIin Logistiikan digitalisaatio-ohjelma

Kuljetus- ja logistiikka-alan kaikki ohjelmat I6ytyvat kootusti osoitteesta:
Ohjelmajulkaisut - SKAL

Toivomme, etté huomioitte eri tavoin paéatéksenteossa toimivan logistiikan merki-
tyksen.

Kunnioittavasti

Anssi Kujala
toimitusjohtaja

SKAL

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Finnish Transport and Logistics SKAL
Nuijamiestentie 7, 00400 Helsinki Finland
skal.fi | skal@skal.fi

https://x.com/SKALry
www.facebook.com/skalry

https://www.instagram.com/skalry/

skal.fi
Puh. (09) 478 999
skal@skal.fi / etunimi.sukunimi@skal.fi
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