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Taman asiakirjan tarkoitus

Hallitus lupaa purkaa
300 haittaavaa normia

Hallitusohjelman mukaisesti hallituksen tavoittee-
na on lilan sdantelyn purkaminen ja hallinnollisen
taakan keventaminen, ja se sitoutuu purkamaan
kautensa aikana vahintaan 300 haittaavaa normia.

Hallitus aikoo varmistaa, etta yrityksiin kohdistuva
saantely on selkeaa, ennakoitavaa, oikeasuhtaista,
kilpailuneutraalia, teknologianeutraalia ja innovaa-
tiomyonteista. Periaatteiden toteutumista edistetaan
seka kansallisesti etta EU-saantelysta paatettiessa.
Tavoitteiden etenemista seurataan sdantelytaakka-
laskurin kautta.

Taman asiakirjan tarkoituksena on esittaa SKA-
Lin konkreettisia ratkaisuja kuljetusalaan liittyvien
normien ja saadosten joustavoittamiseksi ja tuoda
esityksia, jotka helpottavat yritystoimintaa ja yritta-
misen edellytyksia.



Johdanto

Petteri Orpon hallituksen ohjelmassa linjataan:
hallitus sitoutuu purkamaan kautensa aikana vahintaan
300 yrityksia ja kansalaisia haittaavaa normia.

Tama on tarkea sitoumus. Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKALIn mielesta tavoitteena tulee olla se, etta yritysten
toimintaedellytyksia parannetaan keventamalla viranomais-
menettelyja, purkamalla tarpeettomia normeja ja arvioimalla
aina todellinen tarve uusille sdadoksille. Kaiken saantelyn
tulee olla selkeda niin, etta niiden toteuttamisessa ei jaa
tulkinnanvaraa.

Tassa asiakirjassa esitetaan 15 konkreettista esitysta, miten
kuljetusyrittajyyden normeja voisi kehittaa.

SKAL pitda sujuvaa lainsaadantoa ja tarpeettomien saados-
ten purkamista tarkeana. Kuljetusalalle kohdistuu runsaasti
saantelya niin EU:n kuin Suomenkin tasolla. Alan yritysten
toimintaedellytykset, kansalliset intressit ja kilpailukyky tulee
turvata kaikissa lainsdadantdhankkeissa.

Tassa yhteydessa on:

» Arvioitava, mita lupaprosesseja voidaan keventaa

+ Lisata keinoja, joissa kaiken viranomaistoiminnan lahto-
kohtana on yrityslahtoisyys.

+  Kehitettaessa myos lainsaadantoa alempiasteisia nor-
meja ja ohjeita, on ennalta huomioitava alan osaajien ja
etujarjestéjen nakemys.

« Uusia saadoksia tehdessa painopisteet tulee suunnata
toimintatapojen uudistamiseen digitalisaation, erilaisten
kokeilujen ja normipurun kautta.

Tavoitteena pitaa olla,
sellaiset saadokset, joilla

on mahdollista keventaa
kuljetusyrityksiin kohdistu-
vaa taakkaa tai sujuvoittaa
saantelya.

Tavoitteena on oltava esimerkiksi se, etta samaa tietoa
kysytaan yrityksilta vain kerran. Tama edellyttaa sita, etta
tietojen siirtyminen viranomaisten valilla on sujuvaa. Tassa
tavoitteessa on tapahtunut myonteista kehitysta. Esimerkik-
sivuonna 2022 energiakriisista seuranneen polttoainetuen
jakaminen kuljetusyrityksille onnistui joustavasti ja nopeasti
Valtiokonttorin toimesta osin siksi, etta viranomaisilla oli eri
rekistereissa ennalta tarvittavat tiedot.

Huonona esimerkkina taas on pidettava jatelain ja sen
tulkinnan muutoksia. Jatelain 94 §:n mukaan jatetta am-
mattimaisesti kuljettavan on hakeuduttava jatehuoltore-
kisteriin. Hakemuksessa on ilmoitettava tulevaisuudessa
kuljetettavat jatelajikkeet. Kuljetusliike ei tuota jatetta eika
ole tietoinen siitd, mita jatelajikkeita kuljetuksen tilaaja aikoo
tulevaisuudessa kuljetuttaa ja minka ELY-keskusten alueilla.

Aiemmin yhteisen myynti- ja markkinointiorganisaation,
kuten ns. KTK-yrityksen, sateenvarjon alla toimineet
yritykset voitiin merkita taman organisaation yhteydessa
jaterekisteriin. Nyt kaikki KTK-yrityksien osakkaat joutuvat
tekemaan hakemuksen. Muutos aiheuttaa runsaasti hallin-
nollista taakkaa ja tarpeettomia kustannuksia. Toimintamalli
on tarpeetonta hallintoa. Jatteiden kuljetusta pystytaan ja se
tulisi valvoa siirtoasiakirjarekisterin kautta.

Vastuun jatteista tulisi olla jatteiden omistajilla ja tuottajilla
— asiakas tilaa kuljetuksen ja vastaa omasta materiaalis-
taan. Kuljetusliikkeen toimintaan kuuluu tilatun kuljetuksen
hoitaminen, ei asiakkaan valvonta.

Olemme esittaneet, ettd Suomi ottaisi EU-vaikuttamises-
saan tavoitteeksi ajo- ja lepoaika-asetuksen muuttamisen
siten, etta siina olisi nykyistd enemman alueellisia joustoja.
Asetus on saatettu paaosin voimaan 20.8.2020, mutta tuo-
reesta uudistuksesta huolimatta katsomme, etta muutokset
olisivat Suomen logistisen kilpailukykymme mukaista. Eras
kuljetusalan yrittaja, joka operoi kalustollaan pohjoisessa
Suomessa, toi esiin, etta lilan joustamaton asetus on jopa
ihmisoikeuskysymys. Kuljettajat pakotetaan pitamaan poh-
joisen pitkilla matkoilla taukoja epainhimillisissa olosuhteis-
sa. Kentalta kuuluu, etta kuljettajatkin arvostaisivat joustoja
tietyissa pitkien matkojen olosuhteissa.

Onnistuakseen ehdoton edellytys viranomaistoiminnal-
le on asiantuntemus ja toiminnan virheettomyys. Tassa



onnistumiseksi tarvitaan eri alojen osaajien kuulemista ja
riittavaa, selkeda tiedottamista. Kuljetus- ja logistiikka-alalla
viime vuosina epavarmuutta ovat luoneet esimerkiksi kuor-
manvarmistuksen saannokset. Myds vaarallisten aineiden
kuljetuksia koskevien sdaddsten tiukentuneet tulkinnat
aiheuttavat tarpeettomia ongelmia.

SKAL esittaa, etta sdantelyn keventamisen yhteydessa
velvoitetaan ministeriot ja niiden alaiset virastot panos-
tamaan entista enemman paatoksen perusteluihin, seka
niiden ymmarrettavyyteen ja tulkintaan kaytannon tilanteis-
sa. SKAL esittaa, etta hallitus vakioi kaikkiin ministerioihin
menetelman, jossa aina kaydaan lapi siaddshankkeet
yritysten hallinnollisen taakan nakokulmasta ja toimialan
kasvumahdollisuuksien nakokulmasta. Tavoitteena kaikissa
ministeridissa pitaa olla, etta etsitaan sellaisia sdadoksia,
joissa on mahdollista keventaa yrityksiin kohdistuvaa taak-
kaa tai muutoin sujuvoittaa saantelya.

Tarkeinta tyossa on loytaa
ja purkaa kiistatta maalais-
jarjen vastaiset, taysin

tarpeettomat saadokset.

Norminpurku ei kuitenkaan ole yksinkertaista. Usein saa-
dokset ovat tarpeen vaikkapa toimivien markkinoiden ja
reilun kilpailun varmistamiseksi. Yksinkertaistettuna esi-
merkki liikennesaanndista, joiden tarkoituksena on varmis-
taa sujuva ja turvallinen liikenne: jos kukaan ei noudattaisi lii-
kennesaantoja, seuraisi tiella kaaos. Yhdenkin tienkayttajan
saantojen tai yndenkin saannon noudattamatta jattaminen
aiheuttaa riskin muiden turvallisuudelle.

Jari Vilikangas
puheenjohtaja,

Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKALry

Anssi Kujala

toimitusjohtaja,

Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry



Yleista kuljetus- ja
logistiikka-alan

saantelysta

Kuljetusala on vahvasti sdannelty toimiala. Usein saantely
on tarpeen liikenneturvallisuuden ja tydolojen seka tasapuo-
listen kilpailuedellytysten varmistamiseksi, mutta sen on
tarkeaa olla laadukasta.

Norminpurkutydssa on tarkeaa arvioida erityisesti tulevia
saadoshankkeita ja valmistella ne siten, etta ei synny uutta
hallinnollista taakkaa. Tassa asiakirjassa esitetaan muun
muassa ammattipatevyyden koemallin keventamista.

Huomiota tulee kiinnittaa erityisesti sellaiseen saantelyyn,
jonka joustavoittamisella voidaan vahvistaa kilpailukykya.
Myds digitalisaation edistaminen on tarkead. Suomessa
tulee ensisijaisesti edistaa kuljetusdatan kaytossa EU:n tai
muita kansainvalisia standardeja ja toimintamalleja. Tulee
valttaa kansallisia erityismaarayksia, joiden tuoma hyoty ei
vastaa siita syntyvaa kilpailuhaittaa.

Saadésmuutosten tulee
pohjautua perusteellisiin
vaikutusten arviointeihin.

Saaddsmuutosten — koskivat ne ajoneuvojen teknisia
vaatimuksia, energian hintavaikutuksia tai kuljetusalan
yleisempaa saantelya — tulee olla perusteellisiin vaikutus-
tenarviointeihin pohjautuvia. Esimerkiksi EU:n Fit For 55-il-
mastopaketin yhteydessa havaittiin huomattavia puutteita
yritysvaikutusten arvioinnissa.

Viranomaisten tulee ottaa myds aktiivinen rooli monimut-
kaisten saadosten riittavasta tulkinnasta ja soveltamisen
ohjeistamisesta. Esimerkiksi kuormanvarmistussaadosten
sisaltdoa tulee avata viranomaisohjein, jotta niiden soveltami-
nen ja valvonta on yhdenmukaista koko maassa. Kuorman-
varmistus on hyva esimerkki siita, ettei tulkinnanvaraa voi
jaada siita, mita saadoksen sisalto tarkoittaa.

Viranomaisten ohjeistuksia saadosten soveltamisesta tulee
lisata yhteistydssa alan toimijoiden kanssa.

Lupaprosesseja voidaan sujuvoittaa luvasta luopumisen
sijaan: luvan hakeminen voi olla yhta kevyt menettely kuin
iimoitusmenettelykin. Oleellista on se, mita ehtoja lupaha-
kemuksessa edellytetaan.

Pakettiautoilla on talla hetkelld erillinen ilmoitusmenettely-
jarjestelma. Liikennelupavaatimus poistui pakettiautoliiken-
teelta likennepalvelulain yhteydessa vuonna 2018.

SKALin kokemusten mukaan pakettiautoissa ilmoitusme-
nettely liikenneluvan sijaan lisaa sdadoksen monimut-
kaisuutta, vaikeuttaa valvontaa ja saa aikaan epatervetta
kilpailua. Siita voi seurata se, etta kuljetukset jaetaan
kahdelle pakettiautolle yhden sopivan kuorma-auton sijaan
(=paastot lisdantyvat). Luvan peruuttaminen on myos
tehokkaampi keino lopettaa rikollinen ja harmaata taloutta
lisdava toiminta kuin pelkka pieni sakko.

Olisi yksinkertaisempaa, etta kotimaan liikenteen pa-
kettiautolupia koskisivat samat vaatimukset kuin EU:n
edellyttamaa kansainvalista pakettiautoliikennetta. Tama
tarkoittaisi sita, etta pakettiautoilla olisi likennelupa kuten
kuorma-autoilla, mutta kevennettyna.



SKALIin yleiset linjaukset norminpurkutyossa

.

Kaikessa lainsdadantotydssa huomioidaan pitkdjanteisyys, ennakoitavuus ja kustannusvaikutukset
kuljetus- ja logistiikka-alalle.

Saantelyn laadukkuuteen kiinnitetaan huomiota. Saantely itsessaan ei ole ongelma, kun se on laadukasta
ja silla luodaan tasavertaista toimintaymparistoa.

On arvioitava suorat hallinnolliset viranomaismaksut euroina toimialoittain.

Kuljetus- ja logistiikka-alalla yksi keskeinen tekija on digitalisaatio, jonka avulla voidaan lisata tehokkuutta,
mutta myos sujuvoittaa lupaprosesseja.

Aiottu "yksi yhdesta” —periaate sopii myos kuljetus- ja logistiikka-alalle.

Kaikissa lainsdadantéhankkeissa, mutta myds alemman asteisia normeja ja ohjeita kehitettaessa,
on huomioitava aina alan osaajien ja etujarjestéjen nakemys.

Kehitetaan paatoksen perusteluja ja nilden ymmarrettavyytta.

Varmistetaan tietojen sujuva siirtyminen viranomaisten valilla, ottaen huomioon henkilétietojen suojaan
liittyvat nakdkohdat.

Kehitetaan yhteisia yhden luukun sahkoisia palveluita. Varmistetaan sdhkoisten viranomaispalvelujen
yhteentoimivuus.

Tavoitteena on edelleen oltava, ettd samaa tietoa kysytaan kansalaisilta ja yrityksilta vain kerran.



Saantely vaikuttaa logistiseen
kilpailukykyyn

Saantelyn hyvista tarkoituksista huolimatta tulee tarkastella
kuljetusalan saantelyn vaikutusta Suomen logistiselle
kilpailukyvylle.

SKALin nakokulmasta huomiota tulee kiinnittad sellaiseen
saantelyyn, joka vahvistaa logistista kilpailukykya. Talla on
yhtymakohta myos valmisteilla olevaan teollisuuspoliitti-
seen strategiaan.

Saantelyn tulee tarjota tasapuoliset kilpailuedellytykset ko-
timaisille toimijoille, koska logistiikan kuljetusketjut ulottuvat
valtioiden rajojen yli ja Suomessa operoi useita kansain-
valisia toimijoita. Tama vaatii yha enemman proaktiivista
vaikuttamista ja verkostoitumista alan toimijoiden kesken.

Joulukuussa 2023 julkistetun Turun kauppakorkeakoulun
logistiikkaselvityksen mukaan yritysten logistiikan kokonais-
kustannukset vuonna 2022 olivat 50,5 miljardia euroa, kun
vuonna 2019 vastaava luku oli 39,3 miljardia euroa. Myos
logistiikkakustannukset suhteutettuna bruttokansantuottee-
seen kasvoivat, ollen vuonna 2022 12,5 prosenttia (10,7 %
2019).

Saantelyn tulee tarjota
tasapuoliset kilpailuedelly-
tykset kotimaisille toimijoille.

Logistiset kustannukset kasvavat tamankin jalkeen, esimer-
kiksi paastokauppajarjestelman laajentumisen myota. Suo-
men sijainnista johtuen ilmastonmuutoksen torjumiseksi
paatetyt keinot usein lisdavatkin suhteellisesti enemman
Suomen kaltaisen maan kustannuksia kuin kilpailijamai-
demme.

Muutokset saantelyssa tarkoittavat 1ahes poikkeuksetta
lisdkustannuksia kuljetustoimialalle, vahintdankin muutos-



vaiheessa. Siksi on huolehdittava, etta saantelya muute-
taan, lisataan tai vahennetadn maltillisesti ja aina kattavan
vaikutusarvioinnin kautta.

Vakioidaan yritysvaikutusten arviointi

SKAL esittad, etta hallitus vakioi menetelman, jossa aina
kaydaan lapi tulevat saadoshankkeet yritysten hallinnollisen
taakan nakdkulmasta. Tavoitteena pitaa olla myos etsia
sellaisia sdadoksia, joissa on mahdollista keventaa yrityksiin
kohdistuvaa taakkaa tai muutoin sujuvoittaa saantelya
(norminpurku). Vastuu tassa tydssa pitaa ulottaa kaikkiin
ministeriihin.

Ty6ssa pitaa huomioida myaos yritysten taakkaraportit. Tyo-
ja elinkeinoministerio kehitti taannoin raportoinnissa tarvitta-
vien taakka-arvioiden laatimiseksi Saantelytaakkalaskurin.
Sen avulla voidaan arvioida yrityksiin kohdistuvat suorat
hallinnolliset taakat ja viranomaismaksut euroina.

Kuljetusalalle lisasaantelya
vain todellisesta tarpeesta

Saantelyn uudistamisessa ennakoitavuus on tarkeaa. Uutta
saantelya mietittdessa on huomioitava kansainvalinen
kehitys ja vaikutettava seka EU:ssa etta YK:ssa tehtavaan
saadosten valmisteluun. Suomen on kaikessa lainsaadan-
totydssaan arvioitava huolellisemmin vaikutukset logistiik-
ka-alalle ja Suomen kilpailukyvylle. Alan kustannuskehitys
heijastuu koko Suomen vientiin ja kilpailukykyyn.

Kotimaisissa lainsaadantéhankkeissa tulee huomioida
myds pitkajanteisyys. Esimerkiksi mittojen ja massojen on

syyta pysya samana pidemman aikaa, ettei tarpeettoman
usein jouduta investoimaan kuljetuskalustoon sdadésmuu-
tosten takia. Tarpeettomat ja ennakoimattomat investoinnit
heikentavat voimakkaasti alan kannattavuutta ja investointi-
kykya uuteen, vahapaastdisempaan kalustoon.

On varmistettava, ettei

saadosten purkaminen
johda esimerkiksi valvonnan
vaikeutumiseen.

Erityisesti saantelyn selkeys ja ennakoitavuus seka kilpailu-
ja teknologianeutraalius ovat hyvan lainsdadannon kulma-
kivia. Saantelyn tulee olla pitkajanteista ja selkeas, ettei

jaa tulkinnanvaraa siita, mika on tavoite ja mita saadoksen
sisalto tarkoittaa.

Myds saaddsten ja normien purkamisessa on tehtava pe-
rusteellinen vaikutustenarviointi ja kuulla sidosryhmia mm.
tydéryhmien muodossa. On varmistettava, ettei sdadosten
purkaminen johda esimerkiksi valvonnan vaikeutumiseen.
Kaikessa liikennetta koskevassa paatoksenteossa on aina
huomioitava vaikutukset yritysten logistisen kilpailukyvyn
nakokulmasta. Liikennealalla on paljon liikenneturvallisuu-
den, kilpailun tasapuolisuuden ja harmaan talouden torjun-
nan kannalta tarpeellisia saadoksia.



EU-tasoisessa saantelyssa
huomioon pohjoiset
olosuhteemme

Logistiikka-alalla on paljon EU-lahtdista regulaatiota. Tyypil-
lista on, etta EU-tasolla pohjoisen maamme olosuhteiden
huomioiminen jaa katveeseen. Etujemme valvominen ja
Suomen logistisen kilpailukyvyn turvaaminen vaatii jatkuvaa
tyota.

Erityisesti EU-tasoisen esimerkiksi paastojen vahenta-
miseen tahtadvien normien maara on lisdantymassa.
Valtioneuvoston alkuvuoden periaatepaatos koskien
EU-ennakkovaikuttamista on tarkea edistysaskel.

On tarkead, etta hallitus nostaa Suomen kansallisen edun
edistamisen ja puolustamisen Euroopan unionissa jokaisen
ministerion keskeiseksi prioriteetiksi. Suomi on ollut monis-
sa lainsaadantdhankkeissa jalkijunassa valvomassa omia
etujaan.

Osana ennakkovaikuttamista tulevan Euroopan komission
viisivuotisohjelmaan liikenne- ja viestintaministerio on jul-
kaissut vaikuttamispaperit kolmesta keskeisesta aiheesta.
Aiheet ovat:

1. tulevaisuudenkestava liikennejarjestelma,

2. digisaantelyn supervallasta digikasvun supervallaksi,
3. EU:n globaalin teknologiajohtajuuden vahvistaminen.
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SKAL on esimerkiksi esittanyt, etta LVM taydentaisi paino-
tuksiaan ja ottaisi ajo- ja lepoaika-asetuksen muuttamisen
tavoitteekseen seuraavan komission kaudella siten, etta
asetus salliienemman joustoja ja alueellisten toimintaym-
paristotekijoiden huomioimista.

SKALin tammikuussa julkistettu EU-ohjelma on
luettavissa taalla.


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/165389
https://skal.fi/wp-content/uploads/2024/01/SKAL_EU_vaikuttamisen_ohjelma_2024_100124_WEB-1.pdf?_gl=1*1gtjrhi*_up*MQ..*_ga*MTQzNTYwNjEwNS4xNzIzMDE5MDQy*_ga_FWH8ETPVZR*MTcyMzAxOTA0MS4xLjEuMTcyMzAxOTA0NS4wLjAuMA..
https://skal.fi/wp-content/uploads/2024/01/SKAL_EU_vaikuttamisen_ohjelma_2024_100124_WEB-1.pdf

SKALIn konkreettisia ehdo-
tuksia saadosten muutta-
miseksi ja purkamiseksi

Ajo- ja lepoaikojen joustavoittaminen

Kun SKALin kuljetusbarometrissa kysyttiin kuljetusyrittajilta
tarpeita normien purkuun, tuli ylivoimaisesti eniten ajo- ja le-
poaikasaadoksia koskevia kommentteja. ltse asiassa niiden
lisaksi mikadan muu saados ei noussut erityisesti esille.

Barometrissa esimerkiksi tieston kuntoa kritisoitiin. Muun
muassa latausinfratilanteen ja automatisoinnin vaikutukset
ovat herattaneet keskustelun uudistamistarpeesta.

Vaihtoehtoisten kayttévoimien edistamiseksi ajo- ja lepoai-
ka-asetukseen tulee valmistella joustoja, joilla kuljettajalle
annetaan mahdollisuus tehda auton lataukseen liittyvia
lyhytaikaisia toimia seka auton siirtdmisia myos tauko- ja
lepoaikojen aikana ilman, etta kuljettajan tauko tai lepoaika
katkeaa. Nain sallittaisiin esimerkiksi tauon tai vuoro-
kausilevon aikana auton siirtdminen lataukseen tai pois
latauksesta, mika joustavoittaisi huomattavasti akkusahko-
kuorma-autojen kayttomahdollisuutta. Vastaavan kaltainen
poikkeus on nykysaadoksissa olemassa liittyen auton siirta-
misen laivaan tai junaan seka laivasta tai junasta pois.

Myds se, etta kansainvalisessa liikkenteessa on viikkolevon
jaksotuksien kohdalla poikkeusmahdollisuus, jota ei voi
kansallisessa liikenteessa hyodyntaa, aiheuttaa tarvetta
tarkastelulle. Ajo- ja lepoaikasaaddksia on lievennettava ja
on mahdollistettava kansallisessa likenteessa samat poik-
keukset kuin kansainvalisessakin liikenteessa.

Tama on tarkeaa erityisesti Suomen kaltaisessa pitkien etai-
syyksien maassa. Vaikka ajo- ja lepoajoista sdadetaankin
EU-tasolla, on Suomen vaikutettava EU-saadoksiin ja myos
varmistettava, ettei tehda omia tiukennuksia

Ajo- ja lepoaika-asetusta on
muutettava joustavampaan
suuntaan - tarpeellisuutta koros-
tavat muita EU-maita pidemmat
etaisyydet ja elinkeinorakenne.

Ajo- ja lepoaika-asetusta on muutettava joustavampaan
suuntaan. Joustojen tarpeellisuutta korostavat Suomen
muita EU-maita pidemmat etaisyydet ja hajautunut elin-
keinorakenne. SKALin nakokulman mukaan Suomen tulee
toimia siten, etta ajo- ja lepoaika-asetuksessa otetaan
kayttdon nykyista enemman alueellisia joustoja. Pohjoisen
olosuhteiden huomioiminen on perusteltua. Muutokset
olisivat Suomen logistisen kilpailukykymme mukaista.

Kuljetusyrittdjilta ja kuljettajilta saadun palautteen myéta on
tuotu esiin se, etta liian joustamattomien saaddsten vuoksi
kuljettajat joutuvat pitamaan joskus taukoja hankalissa
olosuhteissa. Nain on erityisesti, mikali asianmukaisia tau-
kopaikkoja ei ole.
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Kuorma-autonkuljettajaa
koskevat ajo- ja lepoaika-

saadosten paakohdat

nykyaan

. Vuorokautinen ajoaika on enintaan 9 tuntia.
Voidaan viikon aikana (ma-su) pidentaa kah-
desti enintaan 10 tuntiin.

. Kalenteriviikossa ajoaikaa saa olla enintaan
56 tuntia, kahden perattaisen kalenteriviikon
yhteenlaskettu ajoaika saa olla enintaan 90
tuntia.

. Neljan ja puolen tunnin ajon jalkeen kuljettajan
on pidettava vahintaan 45 minuutin tauko.
Tauko voidaan jakaa kahteen osaan, joista
ensimmaisen osan on oltava vahintaan 15 min
jatoisen osan vahintaan 30 min.

. Vuorokausilevon on oltava vahintaan 11 tuntia
jokaista 24 tunnin jaksoa kohden. Voidaan
lyhentaa vahintaan 9 tuntiin kolmesti viikossa
(kahden viikkolevon vélissa).

. Viikkolevon on oltava yhdenjaksoinen, vahin-
taan 45 tuntia ja sen on alettava viimeistaan
kuuden 24 tunnin jakson kuluttua edellisen
viikkolevon paattymisesta. Viikkolepo voidaan
lyhentaa vahintdan 24 tuntiin kerran perakkai-
sen kahden viikon aikana. Tama lyhennys on

Yksinkertaistetaan kuljettajan
ammattipatevyyden koemallin

jarjestamisen ehtoja

Ammattipatevyyden koemallia koskevia saaddksia on
kevennettava ja koemalli tulee saada hyddynnettavaksi
kunnolla my&s kaytannon tasolla. Tata tulee edesauttaa
sdaddksia tarkistamalla.

Muutostarpeita saadokseen

. Edellytys, etta kokeita jarjestavalla taytyy
olla kokeiden vastaanottamisessa tarvitta-
vat ajoneuvot, on vain kustannuksia lisaava
vaatimus.

. Viranomainen eli liikenne- ja viestintavirasto
voisi laatia ja vastata kokeen muodosta, sisal-
|6sta ja arviointiperusteista. Kokeen jarjestajan
tehtavana olisi toteuttaa koe vaatimusten mu-
kaisesti. Kokeen ja koekysymysten suunnittelu
vaatii resursseja, jotka menevat hukkaan, ellei
saa hyvaksyntaa.

. Ammattipatevyyskokeen arvioijalle ja kokeesta
vastaavalle johtajalle asetetut vaatimukset
ovat liian tiukat. Kaksi kokeen arvioijaa on tar-
peeton ja kustannuksia lisdava vaatimus.

. Kokeesta vastaavan johtajan patevyysvaati-
mus on aivan liian korkea.

korvattava ennen kyseista viikkoa seuraavan
kolmannen viikon loppua.

Ammattipatevyyden hyvaksymisasiakirjan

Ajo- ja lepoaika-asetuksen ja ajopiirturiasetuksen myontamlnen helpommak3|

muutostarpeita: Niin sanotun hyvaksymisasiakirjan myontamisen on oltava

mahdollista kaikessa kuljettajan ammattipatevyyskoulutuk-
sessa, jonka kesto on yli 6 kuukautta ja enintaan 3 vuotta
riippumatta koulutuksen rahoituksesta tai kouluttajan kou-
lutusluvan myontajasta. Kun ammattipatevyyskoulutukset
alkoivat, kaikilla koulutuskeskuksilla, joilla oli pitkakestoisia
koulutuksia, oli mahdollista myontaa hyvaksymisasiakir-
ja. Sittemmin mahdollisuus on rajautunut vain opetus- ja
kulttuuriministerion rahoituksella ja luvalla toimiville koulu-
tuskeskuksille.

+  Kansainvalista liikennetta koskeva mahdollisuus viettaa
kaksi lyhennettya viikkolepoa perakkain on koskemaan
my0s kansallista liikennetta

* Nyt 4,5 tunnin ajoaikaa kohti on pidettava 45 minuutin
tauko. Tuon tauon voi jakaa kahteen osaan siten, etta
ensimmainen on vahintaan 15 minuuttia ja jalkim-
mainen vahintdan 30 minuuttia. Joustavuutta lisaisi
mahdollisuus jakaa tauko myds jarjestyksessa 30
minuuttia + 15 minuuttia sekd mahdollisuus jakaa tauko
vahintdan 15 minuutin osiin (15 min + 15 min + 15 min).

« Auton latausten aikaisten kuljettajan taukojen ja lepoai-
kojen keskeyttamismahdollisuus

»  Kokonaisajoajan pidentaminen (ilman tydhon sidonnai-
suuden kasvattamista)

+ Pidempia ajoaikoja ja enemman joustoja harvaan asu-
tuille seuduille

Tybelamalahtoiset oppimisymparistot
ammatillisen koulutuksen nayttépaikoiksi

Opiskelija voi osoittaa niissd osaamistaan monipuolisem-
min kuin monissa yrityksissa. Kun erityisen syyn kriteereita
valjennetaan, osaamisen nayttaminen helpottuu, valmistu-
minen nopeutuu ja yritykset saavat osaavaa tyévoimaa.
Muutetaan harkinnanvaraisten tukien perusteita niin, etta
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alle 20-vuotiaan kotona asuvan oppisopimusopiskelijan
palkkatulo ei vaikuta perheen tukiin.

Kannustetaan opiskelijoita suorittamaan ammatillinen
tutkinto oppisopimuksena, josta saa palkkaa. Tama
parantaa opiskelijan tydllistymista ja helpottaa yritysten
tyévoimapulaa.

Porrastetaan oppisopimusaikainen
palkkaus vastaamaan osaamisen
kehittymista

Mahdollistetaan oppisopimusaikana palkanmaksun porras-
taminen opiskelijan osaamisen kehittymisen mukaisessa
tahdissa. Oppisopimuskoulutusta on tarpeen kehittaa siten,
ettd opiskelijan toihin ottaminen on yritysten nakokulmas-
ta kannattavampaa. Oppisopimuskoulutuksen pitaisi olla
nimensakin mukaisesti opiskelua ja ammatin hankkimista
eika tydsuhde. Ammattitaidottoman nuoren, joka vasta
opiskelee alalle, oppisopimuspalkkaus tulisi muuttaa enem-
man osaamisen ja sen kehittymisen huomioivaksi.

Tybnantaja kayttaa koulutukseen ajallisia ja taloudellisia
resursseja nuoren ohjaukseen ja ottaa tyollistamisriskin.
Kun palkka olisi porrastettu osaamisen kehittymisen mu-
kaan, yritykset palkkaisivat enemman oppisopimusopiskeli-
joita, mika ratkaisisi tehokkaasti tydvoima- ja osaajapulaa.

Ajoneuvosaadosten muutokset
tehtava maltillisesti
(mitat ja massat)

Suomessa on viimeisen kymmenen vuoden aikana nostettu
kuljetuskaluston mittoja ja massoja useassa eri vaiheessa.
Vuonna 2013 nostettiin ajoneuvoyhdistelmien suurin sal-
littu kokonaismassa 60 tonnista 76 tonniin. Vuonna 2019

nostettiin ajoneuvoyhdistelmien suurin sallittu pituus 25,25
metristd 34,5 metriin ja eri ajoneuvojen massoja nostettiin
76 tonnin sisalla.

Suomessa on ndiden muutosten myéta Euroopan raskaim-
mat ja pisimmat yhdistelmat. Ajoneuvojen mittoja ja masso-
ja koskevia saaddksia ei tule muuttaa. Kuljetusyritykset ovat
investoineet nyt voimassa olevien sdaddsten mukaisesti
satoja miljoonia euroja uusiin tehokkaisiin ajoneuvoyhdistel-
miin. Investointikyky edellyttdd ennakoitavaa saadésym-
paristda. Suomen tieverkko ei mydskaan yleisesti kesta
nykyista raskaampia ajoneuvoyhdistelmia.

Ajoneuvojen mittoja
ja massoja koskevia
saadoksia ei tule muuttaa.

Suomi on vaikuttanut EU:ssa siihen, etta Pohjoismaissa
voidaan jatkossakin EU-sdadosten puitteissa harjoittaa rajat
ylittavaa kansainvalista liikennetta kaikilla niilla ajoneuvoyh-
distelmatyypeilld, jotka on sallittu ylitettavan rajan molem-
milla puolilla. Tata rajat ylittavan likenteen oikeutta ei tule
rajata tiettyihin mitta- ja massadirektiivissa maariteltyihin
moduuliyhdistelmatyyppeihin tai maarattyyn kayttovoi-
maan. Taman kysymyksen merkitys Suomelle on suuri.

Palkka vai tydkorvaus?

Julkisen hallinnon toiminta suhteessa kansalaisiin nahden
on pakkovallan kayttda. Taman vuoksi kaikessa julkisen
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hallinnon toiminnassa on perustuslain 2 §:n mukaan nouda-
tettava tarkoin lakia.

Verotus vaikuttaa suoraan kansalaisten taloudelliseen ase-
maan ja siksi verotusta koskevien normien tulee olla koros-
tuneen oikeudenmukaisia, selkeita ja ennakoitavia. Perus-
tuslain 81 §:n nojalla verotus on korostetusti lakiin sidottua
hallintotoimintaa. Sen mukaan verosta on saadettava lailla,
joka sisaltaa saanndkset verovelvollisuuden ja veron suu-
ruuden perusteista seka verovelvollisen oikeusturvasta.

Verotuksen toimittamisen tulee olla jatkossakin lahto-
kohdiltaan laillisuusperiaatteen tiukasti sdantelemaa
oikeusharkintaa, eika lakisidonnaisuudesta tule etsia
joustoa veropolitikkaan liittyviin ongelmiin. Hallintotuomio-
istuinten tehtavaksi ei tule jattaa Verohallinnon virkamiesten
muotoilemien uusien normien jalkikateista vahvistamista tai
kumoamista. Julkisen hallinnon tehtédvana on toteuttaa lain-
saatajan tahtoa, eika taman tahtotilan maarittamista voida
verotuksen osalta jattaa Verohallinnon omaan harkintaan.

Verohallinnon lainsaadanndllisen toimintaympariston on
reilun kymmenen vuoden aikana nahty muuttuneen koros-
tetun formaalisesta tavoitesuuntautuneeksi. Verotusta ja
verotusmenettelya koskevan lainsdadannon nahdaan yha
useammin maarittelevan vain hallinnon yleisia padmaaria,
kun toimintaa ohjaavan lainsaddannon keventaminen on
jattanyt runsaasti tilaa Verohallinnon oman hallinnollisen
norminannon laajentumiselle.
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Kuljetusalan kannalta erityisen ongelmalliseksi on muo-
dostunut Verohallinnon ohjeilla synnytetty oikeustila, jolla
rajoitetaan perusteettomasti kuorma-auton kuljettajien
perustuslain 18 §:ssa saadettya elinkeinonharjoittamisen
vapautta. Talla hetkella Verohallinnon, hallinto-oikeuden ja
korkeimman hallinto-oikeuden tulkinta voimassa olevasta
ennakkoperintalain (EPL) 13 ja 25 §:sta rajaa kuorma-auton
kuljettajilta oikeuden harjoittaa ammattiaan yksityisina elin-
keinonharjoittajina ja yhtiomuotoisesti. Nykyinen tilanne tuo
tyon teettajalle veroriskeja sellaisten ulkopuolisten seikkojen
perusteella, joita se ei valttamatta voi havaita.

Ennakkoperintalakia tulee tasmentaa siten, etta lain-
saadanto sallii jatkossa myds kuorma-autonkuljettajien
ammattikunnalle oikeuden itsenadiseen elinkeinotoiminnan
harjoittamiseen vaihtoehtona ammattinsa toteuttamiseen
palkkasuhteessa.

Lainsaatajan tulee varmis-

taa, etta lainsaadanto on
riittavan tarkkarajaista.
Norminpurku ei saa johtaa
vallan siirtymiseen lainsaa-

tajalta Verohallinnolle.

Tarpeettoman lainsaadanndn purkamistarpeesta huolimatta
lainsaatajan tulee varmistaa, etta lainsaadanto on riittavan
tarkkarajaista, eika norminpurku johda verotusvallan siirty-
miseen lainsaatajalta Verohallinnolle. Verotusta koskevan
norminannon tulee tapahtua jatkossakin eduskunnan
toimesta ja viranomaisen norminanto-oikeuden kayttda on
valvottava. Tama takaa verotuksen ennakoitavuuden, estaa
mielivaltaista vallankayttda ja varmistaa, etta kansalaisten
perusoikeuksia ei perusteettomasti rajoiteta. Huolellisesti
valmistellut, selkeat ja tarkoituksenmukaiset veronormit
edistavat oikeudenmukaista ja tehokasta verotusta.

Yhtenaistetaan sidosyksikdiden
ulosmyyntirajat

Yhtenaistetaan sidosyksikoiden ulosmyyntirajat hallitusoh-
jelman mukaisesti 5 prosenttia tai enintaan 500 000 euroon
likevaihdosta.

Turvataan kilpailuneutraliteetti
jatehuollon toimialalla

Tarkennetaan kuntien toissijaista vastuuta (TSV) jatelaissa
niin, etta kunta voi myyda jatehuoltopalveluja elinkeinoela-
malle vain todellisessa markkinapuutteessa.



Kuntien vastuu rajattava jatelaissa vain
asumisessa syntyvaan jatteeseen

Toteutetaan hallitusohjelmakirjaus. Tama muutos antaisi
asiakkaille mahdollisuuden valita yhd useammassa tapauk-
sessa, mika yritys hoitaa heidan jatehuoltonsa.

Jatehuoltorekisteriin rekisterditymisen
valuviat korjattava

Jatelain muutoksen siirtymasaannosten mukaan sellai-
sen kotimaisen toiminnanharjoittajan, jonka toiminta on
hyvaksytty jatehuoltorekisteriin 1.1.2023, on tehtava uusi
hakemus toiminnan hyvaksymiseksi 31.12.2025 mennessa
tai viimeistaan silloin, kun jatehuoltorekisteriote on tarkis-
tettava. Maksuasetuksen mukaan uudesta hyvaksynnasta
veloitetaan 590 euroa.

Sellaiselle kotimaiselle jatteen kuljettajalle tai jatteen valitta-
jalle, joka on hyvaksyttyna jatehuoltorekisteriin 1.1.2023, ja
joka hakee uutta hyvaksyntaa jatelain muutoksen siirtyma-
saannosten nojalla vuoden 2025 loppuun mennessa, paa-
toksen hinta on 300 euroa. Muutoksen perustelumuistion
mukaan 300 euron suoritehinta ei koskisi sellaisia yrityksia,
jotka on merkitty jatehuoltorekisteriin kotimaisen yrityksen
alihankkijaksi. Lisaksi kaikki muutokset, esimerkiksi jatelajik-
keen lisddminen, maksavat 80 tai 300 euroa.

Kenen jatteet ovat?

Jatelain 94 §:n mukaan jatettd ammattimaisesti
kuljettavan on hakeuduttava jatehuoltorekisteriin.
Hakemuksessa on ilmoitettava tulevaisuudessa
kuljetettavat jatelajikkeet.

Kuljetusliike ei tuota jatetta eika ole tietoinen siita,
mita jatelajikkeita kuljetuksen tilaaja aikoo tule-
vaisuudessa kuljetuttaa ja minka ELY-keskusten
alueilla. Kuljetusliike tulisi hyvaksya jatehuolto-
rekisteriin kaikkien jatelajikkeiden kuljettajana ja
kaikkien ELY-keskusten alueilla ilman tarpeettomia
muutoshakuja. Menettelyn tulisi olla yksinkertainen
(kuljetamme jatteita), jos jatehuoltorekisteria nyky-
muodossaan ylipaataan halutaan yllapitaa.

Liikennelupavalvonnassa tarkastetaan vuosittain
kuljetusliikkeen toiminnan lainmukaisuus ja tasta
laskutetaan 80 euroa. Kuljetusyritys vastaa kul-
jettamisesta. Jatteiden tuottajan/jatekuljetusten
tilaajan tulisi olla vastuussa siitd, mita jatelajikkeita
se kuljetuttaa, vastata toiminnasta ja maksuista
jatehuoltorekisteriin.
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Aiemmin yhteisen myynti- ja markkinointiorganisaation,
kuten ns. KTK-yrityksen, sateenvarjon alla toimineet
yritykset voitiin merkita taman organisaation yhteydessa
jaterekisteriin.

Ratkaisevaa on siis se, onko KTK se toimija, joka vastaa
jatteen kuljettamisesta asiakkaalle, ja kayttaa tehtavaa suo-
rittaessaan alihankkijoita, eli kuljetusyrityksia. Mikali nain
on, niin itsenainen rekisterointivelvoite ei nakemyksemme
mukaan (edelleenkaan) ulotu alihankkijoihin.

Nyt taman tehdyn muutoksen myo6ta esimerkiksi kaikki
KTK-yrityksien osakkaat joutuvat tekemaan hakemuksen
jatehuoltorekisteriin.

Kaytannossa siis aiemmin KTK-yritys oli jatehuoltorekiste-
rissa ja valitti ajoja osakasyrityksilleen ts. alihankkijoilleen.
Nyt muutoksen myo6ta ei riita, etta KTK-yritys on jatehuolto-
rekisterissa vaan kaikkien osakkaiden (useimmissa
KTK-yrityksissa yli 50 alihankkijaa) on tehtava hakemus.

Jatedirektiivin, Suomen jatelain ja jateasetuksen seka
maksuperusteasetuksen perusteella SKAL ei ole |0ytanyt
sellaista velvoitetta, joka johtaisi tarpeeseen rekisterdida
aiempaa laajemmin toimijoita.

Rekisterodintivelvoite tulee jatelaista:

« Jatelain 94 §:n mukaan sen, joka aikoo harjoittaa
jatteen ammattimaista kuljettamista tai toimia jatteen
valittajana, on tehtava hakemus toiminnan hyvaksymi-
seksi jatehuoltorekisteriin

» Lisaksijatelaissa on maaritelty, etta jatteen kuljettajalla
tarkoitetaan sitg, joka vastaa jatteen kuljetuksesta.

Kysymys on satoja yrityksia koskevasta hallinnollisesta ja
tarpeettomasta taakasta. Muutos aiheuttaa hallinnollista
taakkaa ja runsaasti tarpeettomia kustannuksia. Talle muu-
tokselle ei l[0ydy perusteita.
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Esimerkki 1.
Kallista muutoshakemista

Kuljetusliikkeen hakeutuessa jatehuoltorekisteriin,
on veloitus 590 euroa. Mikali joutuu tekemaan muu-
toksia jatelajikkeisiin eli kuljetuksen tilaaja kuljetut-
taa muuta jatetta kuin mista on jatehuoltorekisteriin
hakeutuessa sovittu, on kuljetusliikkeen tehtava
muutoshakemus jatehuoltorekisteriin. Pieni muutos
maksaa 80 euroa, suuri muutos maksaa 300 euroa.
Uusi paatos kestaa yli vikkon. Jos ilmoittaa jokaisen
uuden jatelajikkeen, joutuu maksamaan siis 80 tai
300 euroa per muutos. Kuljetusliikkeen on taysin
mahdotonta arvioida kuljetusten tilaajien jatekulje-
tusten lajikkeita jopa vuosiksi eteenpain.

Esimerkki 2.
Nelja grammaa amalgaamia

Kuljetusliikkeen hakeutuessa jatehuoltorekisteriin,
on veloitus 590 euroa. Mikali joutuu tekemaan muu-
toksia jatelajikkeisiin eli kuljetuksen tilaaja kuljetut-
taa muuta jatetta kuin mista on jatehuoltorekisteriin
hakeutuessa sovittu, on kuljetusliikkeen tehtava
muutoshakemus jatehuoltorekisteriin. Pieni muutos
maksaa 80 euroa, suuri muutos maksaa 300 euroa.
Uusi paatos kestaa yli vikkon. Jos ilmoittaa jokaisen
uuden jatelajikkeen, joutuu maksamaan siis 80 tai
300 euroa per muutos. Kuljetusliikkeen on taysin
mahdotonta arvioida kuljetusten tilaajien jatekulje-
tusten lajikkeita jopa vuosiksi eteenpain.



Jatteiden kuljetusta pystytaan ja sita tulisi valvoa siirtoasia-
kirjarekisterin kautta. Jatehuoltorekisteri on paallekkainen ja
tarpeeton nykymallilla.

Kuljetusyritykset ilmoittavat jo nykyisellaan siirtoasiakirja-
menetelman kautta l1ahes kaikista jatteista reaaliaikaisesti.
Vastuun jatteista tulisi olla jatteiden omistajilla ja tuottajilla —
asiakas tilaa kuljetuksen ja vastaa omasta materiaalistaan.

Lisaksi liikennelupajarjestelman tulisi olla riittava lupa kul-
jetusyrityksille, kuten se riittaa lahes kaikkeen muuhunkin
kuljettavaan materiaaliin. Usea 10 vuoden liikennelupa
maksaa noin 300 euroa ja lisaksi vuosikulu on 80 euroa.
Liikennelupamenettelyssa viranomainen tarkastaa mm.
kuljetusliikkeen voimavarat ja hyvamaineisuuden. Toimi-
maton jatehuoltorekisteri kustantaa tuplasti saman verran
eika se osoita mitaan relevanttia hydtya kuljetusliikkeille,
jatteiden tuottajalle tai viranomaisille. Tama jarjestelma lisda
viranomaisten hallinnollista tyota ja kustannuksia kaikille
osapuolille. ELY-keskusten tarkoitus on mm. kehittaa ja
tukea taloudellista, sosiaalista ja ekologisesti kestavaa
hyvinvointia. Nyt kaytanto vaikeuttaa jatteiden kuljetusta ja
aiheuttaa turhaa byrokratiaa.

SKAL pitda valttamattomana, etta kuljetusyrityksilta ei tulisi

peria tassa yhteydessa rekisterdintimaksua, eika niilla ole
tarvetta rekisteroitya jaterekisteriin.

Kuva: Kaukokiito

Vastuu tilaajalla kuten
ADR-kuljetuksissa

Tarvittaessa valvonta tulisi kohdistaa jatteiden tuot-
tajaan eli jatekuljetusten tilaajaan. Kuljetusliikkeella
ei ole tietoa siita, luokitellaanko tavara jatteeksi
(esim: betoni, puu, tiili, asfaltti, maa-ainekset ym),
kierratysmateriaaliksi vai materiaaliksi. Taman
tietaa jatteiden tuottaja eli kuljetuksen tilaaja. Kul-
jetusliikkeen toimintaan kuuluu tilatun kuljetuksen
hoitaminen, ei asiakkaan valvonta. Kuljetusliikkeen
autonkuljettajalle ei tulisi salyttaa vastuuta asian
tutkimisesta eika asiakkaan toiminnan valvontaa.

Jatteiden kuljetuksessa tulisi toimia samalla tavalla
kuin ADR-kuljetuksissa (vaarallisten aineiden
maantiekuljetukset), joissa kuljetuksen tilaaja
vastaa aineen luokituksesta, pakkaa hyvaksyttyihin
pakkauksiin, vastaa pakkausten merkinndista, laatii
rahtikirjat ja vastaa sen oikeellisuudesta.
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Digitaalinen asiointi ensisijaiseksi, tiedon on
riitettava toimitettavaksi vain kerran

Toteutetaan hallitusohjelman kirjaukset, jolla edistetaan
digitaalista asiointia. Tiedon tulee kulkea viranomaisten
valilla siten, ettd sama tieto pitaa riittaa toimitettavaksi viran-
omaisille vain kerran ja sahkdinen asiointi tulisi olla aina
mahdollista. Hallitusohjelman mukaisesti

+ Tiedon liikkumista julkishallinnon eri tietojarjestelmien
valilla tulee edistda. Samalla tunnistetaan ja puretaan
julkisten tietovarantojen hyddyntamisen ja jakamisen
tarpeettomat oikeudelliset esteet yksityisyyden suoja
huomioiden.

«  Siirtymaa kohti reaaliaikataloutta tulee tukea edista-
malla mm. yritysten liiketoiminnan tositteiden, kuten
verkkolaskujen ja sahkdisten kuittien, siirtymista
digitaalisessa muodossa eri osapuolten valilla ajanta-
saisesti ja turvallisesti.

«  Siirtya asteittain digitaalisten palveluiden ensisijaisuu-
teen viranomaisasiointikanavana.

Paastovahennysilaitteiden saantelyn
varmistettava toiminta talviolosuhteissa

SKAL kysyi jaseniltaan autojen paastévahennyslaitteistojen
toimintavarmuutta kaytannon olosuhteissa. Kyselyyn vas-
tasi yli 850 yritysta, minka vuoksi kyselyn tuloksia voidaan
pitaa varsin luotettavina. Vastaukset kertovat karua kielta
paastdévahennyslaitteiden toimimattomuudesta.

Kyselyyn vastanneista 80 prosentilla autoissa oli ilmennyt
normaalista poikkeavia ongelmia, jotka olivat liittyneet paas-
tévahennyslaitteistojen (AdBlue) toimintaan. Tasta joukosta
yli puolella ongelmat olivat olleet toistuvia.

On vaarin, etta laskun
toimimattomista laitteista
maksavat kuljetusyritykset.

Onko yrityksenne autoissa ilmennyt normaalista poikkeavia ongelmia,

jotka ovat liittyneet paastovahennyslaitteistojen (AdBlue) toimintaan?

Kyll, toistuvasti

Kylla, satunnaisesti

Ei, ongelmiaon

0,
ollut vahan tai ei lainkaan e

Muu, mika? 1%

0% 10%
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Kyselyn tuloksista heraa vaistamatta epaily siita, etta
autoille asetetuissa teknisissa vaatimuksissa ei riittavasti
oteta huomioon pohjoisen vaativia olosuhteita. On vaarin,
etta laskun toimimattomista laitteista maksavat lopulta
kuljetusyritykset.

Paastovahennyslaitteiden ja niissa kaytettavan urealiuok-
sen toimivuutta arktisissa olosuhteissa tulee parantaa tar-
vittaessa muuttamalla asiaan liittyvia saadoksia ja standar-
deja. Yksi keskeinen ongelma on se, etta paastovahennys-
laitteiden vikaantuessa auton toiminta lakkaa hyvin nopeasti
joko tehonlaskulla tai nopeuden rajoittamisella. Tama lisaa
paastovahennyslaitteiden vikaantumisen kustannuksia,

kun autolla tehtava kuljetustuotanto keskeytyy korjauksen
odottamisen ajaksi. Normeja tulisi keventaa siten, etta
laitteistojen vikaantumisen jalkeen auton valmistajat voisivat
sallia auton liikkumisen nykyista pidemman aikaa.

SKALIn paastdévahennysilaitteita koskeva kyselyn raportti on
luettavissa SKALIn verkkosivuilla.

VAK-lainsaadannon tulkinta kuntoon

Uusi laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta astui voimaan
1.9.2023. VAK-lain my6ta annettiin valtioneuvoston asetus
vaarallisten aineiden kuljetuksesta, joka taydensi uutta lakia
mm. sisdisen sailytyksen paikan pelastussuunnitelmien
osalta.

Kuljetukseen kuuluvan vaarallisten aineiden tilapaisen
sailytyksen turvallisuutta pyritaan parantamaan VAK-lain
uusilla vaatimuksilla. Niitd ovat velvollisuudet laatia sisdinen
pelastussuunnitelma ja nimeta tilapaisen sailytyksen paikal-
le vastuuhenkil®. Traficom on julkaissut ohjeistusta sisaisen
pelastussuunnitelman laatimisesta. Kuljetus- ja logistiik-
ka-ala on kokenut, etta asian tulkinnat ja vaatimukset eivat
vastaa lain tarkoitusta ja kaytannon kuljetustoimintaa.

Kuljetusala on kokenut,

etta tulkinnat ja vaatimukset
eivat vastaa lain tarkoitusta
ja kaytannon kuljetus-
toimintaa.

Traficomissa on tulkittu tilapaiseksi aineen sailytykseksi

se, etta vaarallista ainetta sisaltava peravaunu jatetaan
kuljetuksen aikana lyhyeksi ajaksi kuljetusmatkan varrelle,
kun mennaan paikkaan, johon ei paasta koko yhdistelmalla.
Tama on kuljetusalalle hyvin tyypillista toimintaa ja tapahtuu
satoja kertoja paivassa. Sellaisia paikkoja, johon peravaunu
jatetaan hetkeksi, on tuhansia Suomessa ja ne vaihtelevat
paivittain. Tama toiminta kuuluu kiinteasti kuljetukseen, ja
johtuu kuljetusolosuhteista, joiden vuoksi kaikkiin paikkoihin

ei voi menna koko yhdistelmalla ja silloin siihen ei tule
soveltaa tilapaisen sailytyksen vaatimuksia. Asia on sanottu
selkeasti itse lain perusteluissa seuraavasti:

"HE 220/2021 vp pykalakohtaiset perustelut:

29 §. Tilapaisen sailytyksen edellytykset. Pykalassa saa-
dettaisiin tilapaisen sailytyksen edellytyksista. Tilapainen
sailytys kuuluisi aina kiinteasti varsinaiseen kuljetustapahtu-
maan sen eri vaiheissa siita alkaen, kun tavara lahetetaan,
siihen saakka, kun se otetaan vastaan. Kuljetukseen liittyva,
kuljetusolosuhteista johtuva matkan valiaikainen keskeytys
ei olisi tilapaista sailytysta, mutta se olisi kuitenkin osa kulje-
tusta 3 §:n 2 kohdan mukaan.

Tama tulkinta tulee korjata.

Toinen asia, missa tarvitaan lisaa kaytannon kuljetustoi-
minnan mukaista nakemysta, on terminaalien tilapaisen
séilytyksen sisaisen pelastussuunnitelman vaatimukset.
Paketti- ja erityisesti kappaletavaraterminaaleissa tehdaan
tilapaista sailytysta VAK-lahetyksille. VAK-tuotteiden maara
vaihtelee paivittain ja eri UN-nimikkeita on suuri maara.
Sisaisessa pelastussuunnitelmassa ei tule vaati tarkkoja
maaria eika luettelemaan kaikkia UN-nimikkeita.
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Investointien luvitusmenettelyita
vauhditettava

Ymparistdministerion johdolla on kdynnistynyt hanke, jonka
tavoitteena on tukea uusiutuvan energian ja vihreiden inves-
tointien lupamenettelyjen sujuvoittamista.

Tama koskee myos kuljetus- ja logistiikka-alaa ja toivomme,
etta varsinkin vaihtoehtoisten kayttovoimien investoinnit
voidaan toteuttaa sujuvasti. Suomessa raskaan kaluston
vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra on kehittymaton.

Vaihtoehtoisten
kayttovoimien investoinnit
on toteutettava sujuvasti.

Lupaprosessin hitaus ja hankaluus hidastaa monia muitakin
logistiikka-alan investointeja, kuten kuljetus- ja logistiik-
kayritysten ja heidan asiakkaidensa terminaaleja, varastoja,
kuljetuskaluston sailytys ja huoltotiloja.

Ymparistdministerion projektin tavoitteena on esittaa suo-
situksia ratkaisuista, joissa lupahakemukset keskitettaisiin
yhteen asiointipisteeseen, digitalisoidaan ja tehdaan kaytta-
jaystavallisiksi. Esitettavat vaihtoehdot pohjautuvat malliin,
jossa yksi viranomainen vastaisi lupaprosessien hallinnasta
ja koordinoinnista. Sujuvoittamisen tulee koskea kaikkea
rakentamista.

20

SKALin kayttovoimaraportti
kuvaa kayttévoimasiirtyman
tilannetta Suomen ja maan-
teiden tavaraliikenteen
nakokulmasta.



https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/01/skal_kayttovoimasiirtyma_raportti_20230110.pdf

SKAL on luotettava asiantuntija
ja rohkea uudistaja

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on arvojensa mukaisesti luotettava asiantuntija. Kaikki kantamme
perustuvat ajantasaisimpaan tietoon ja punnittuun nakemykseen. Tavoitteena on tuoda esiin kuljetus- ja
logistiikkayritysten nakdkulma ja luoda edellytyksia kannattavalle liiketoiminnalle, joka vahvistaa koko
Suomen logistista kilpailukykya. SKALIn ohjelmissa kasitellaan alalle tarkeita teemoja.

Ohjelmat ovat luettavissa SKALIn verkkosivuilla skal.fi/vaikuttaminen

Suomen tiet kuntoon EU-vaikuttamisen Digiohjelma Talvihoito
painopisteet 2024
EU-vaikuttamisen TyOvoiman saatavuus Milla energialla Suomi liikkeessa
painopisteet 2023 kuljetamme
Ammattidiesel EU:n ilmastopaketti
Fit For 55
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https://skal.fi/vaikuttaminen/
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/06/SKAL_maanteiden_talvihoito_A4_2023_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/06/SKAL_maanteiden_talvihoito_A4_2023_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/05/SKAL_EU-vaikuttamisen_painopisteet-ohjelma_2023_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/05/SKAL_EU-vaikuttamisen_painopisteet-ohjelma_2023_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/05/SKAL_EU-vaikuttamisen_painopisteet-ohjelma_2023_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/04/skal_tyovoiman_saatavuus_A4_200423_150dpi_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/04/skal_tyovoiman_saatavuus_A4_200423_150dpi_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/01/skal_kayttovoimasiirtyma_raportti_20230110.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/01/skal_kayttovoimasiirtyma_raportti_20230110.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/01/skal_kayttovoimasiirtyma_raportti_20230110.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/03/skal_tavoiteohjelma_A4_070323_100dpi_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/03/skal_tavoiteohjelma_A4_070323_100dpi_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2022/12/SKAL_ammattidiesel_kayttoon.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2022/12/SKAL_ammattidiesel_kayttoon.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/12/skal_digiohjelma_A4_24s_20231205_150_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/12/skal_digiohjelma_A4_24s_20231205_150_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2024/01/SKAL_EU_vaikuttamisen_ohjelma_2024_100124_WEB-1.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2024/01/SKAL_EU_vaikuttamisen_ohjelma_2024_100124_WEB-1.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2024/01/SKAL_EU_vaikuttamisen_ohjelma_2024_100124_WEB-1.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2022/12/SKAL_FF55ohjelma.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2022/12/SKAL_FF55ohjelma.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2022/12/SKAL_FF55ohjelma.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2024/03/skal_suomen_tiet_kuntoon_liikenne12_julkaisu_36s_WEB_20240311_lr.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2024/03/skal_suomen_tiet_kuntoon_liikenne12_julkaisu_36s_WEB_20240311_lr.pdf

Liikenne- ja logistiikka-ala
ansaitsee puolestapuhujan

SKALIn verkosto on valtakunnallinen. Ole yhteydessa asiantuntijoihimme

Helsingissa ja muualla Suomessa. Kaydaan hyvaa vuoropuhelua ja
etsitaan Suomelle paras vayla eteenpain!

Loyda SKAL-yhteishenkil6si

Henkilokohtaiset sahkdpostiosoitteet:
etunimi.sukunimi@skal.fi, keskus: 09 478 999

SKAL ry

Anssi Kujala, toimitusjohtaja, 0400 567 925

Ari Herrala, edunvalvontajohtaja, 050 368 4248
Petri Murto, johtaja, 040 762 2140

Pekka Aaltonen, logistiikkajohtaja, 050 349 2259
Heini Polamo, viestintajohtaja, 040 506 0131
Arto Kamppi, jarjestojohtaja, 040 354 7492

Matti Gronfors, asiantuntija, 0500 445 585

Etela-Suomen Kuljetusyrittajat ry,
Helsingin Seudun Kuljetusyrittajat ry
Mikko Voutilainen, toimitusjohtaja, 040 517 7133

SKAL Ita-Suomi ry, SKAL Keski-Suomi ry
Heikki Lappalainen, toiminnanjohtaja, 09 4789 9440
Jouni Bergroth, johtava asiantuntija, 040 580 1800

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Eeva-Maija Koponen, toimitusjohtaja, 0400 550 545

SKAL Lansi-Suomiry
Tero Siitonen, toimitusjohtaja, 040 860 0901

Sisa-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Pia Vuori, toimitusjohtaja, 040 747 4462

SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry
Matti Koivisto, toimitusjohtaja, 050 372 4791

SKAL Pohjois-Suomi ry
Taavi Heikkinen, toiminnanjohtaja, 0400 282 785

Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry
Sampsa Wichmann, toimitusjohtaja, 0400 619 691

Metsaalan Kuljetusyrittajat ry
Kari Palojarvi, toiminnanjohtaja, 0500 376 618

SKAL Suoritealat ry
Jari Harju, toimitusjohtaja, 09 4789 9338

SKAL Ymparistoyritykset ry
Lasse Kontiola, toiminnanjohtaja, 0400 694 233




