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Kuljetus- ja logistiikka-ala
pitad Suomen liikkeessa

Kuljetusalaa koskevista lainsdadéntohankkeista Suomen on nostettava kansallisen edun puolustamisen
jopa 80 prosenttia on EU-lghtoistd. Suomi on ollut  Euroopan unionissa jokaisen ministerion keskeiseksi
monissa lainsdéadéntohankkeissa iiilkiiunussu prioriteetiksi. Tassd tydssd pitdd ottaa huomioon yritys-

valvomassa omia etujaan. Kustannusvaikutukset vaikutukset kuljetus- ja logistiikkatoimialalle.

kuljetusalalle kertautuvat moninkertaisina

Lisgtietoja: Anssi Kujala, toimitusjohtaja, SKAL ry,
monelle muulle alalle.

anssi.kujala@skal.fi

SKALIN EU-VAIKUTTAMISEN
OHJELMA 2024-2029

SKALin mielestd Suomen etu
on aina tarkein:

TOIMIVA LOGISTIIKKA,

e Suomen ki|pai|ukyky syrjdisend maana perus- TOIMIVAT SISAMARKKINAT

tuu logistiikan ja kuljetusten tehokkuuteen.
Suomeen tehtéivissé investoinneissa kuljetus-
ja logistiikkakustannuksilla on iso merkitys.

Suomen kilpailukyvyn ja elinvoiman séilyt-
téminen on otettava huomioon kaikessa
padtoksenteossa.

Suomen pit&d panostaa EU-padtoksenteossa m SKALin EU- °hll(e|m°
ennakkovaikuttamiseen. ' SKAL EU vaikuttamisen

ohjelma 2024 100124

WEB-1.pdf

Kilpailukyky huomioitava Ajo- ja lepoaikoihin
vihredssa siirtymdssa joustavuutta

Tavoitteemme: Tavoitteemme:

e Euroopan ilmastopolitiikassa on huomioitava ® Ajo- ja lepoaika-asetusta muutettava jousta-
erityisesti toimien vaikutus likenteen ja yri- vampaan suuntaan, valmistelutyd aloitettava
fysten ku.stannuksiir.m, Markkinqehtoisuus ia e Kartfoitetaan erityisesti latausten sekd lataus-
feknologianeutraalisuus huomioitava osana infran vaikutuksien mukaisia muutosesityksia
liikenteen vihredd siirtymaa. ajo- ja lepoaikoihin.

e EU:n on mahdollistettava liikenteessd useam- e Kuormauksen ja purkamisen kirjaamisen
pia kaytévoimia. EU-saéntelyn tulee olla yksinkertaistaminen.

myds lilkennemuotoneutraalia — kutakin

liikennemuotoa (maantie-, rautatie-, ilma- ja
vesilikenne) on kehitettévé tasavertaisesti. * Kokonaisajoajan pidentéminen (ilman
tydhon sidonnaisuuden kasvattamista).

¢ Taukojen jaksotuksen vapaa jérjestys

e Suomalaisen kuljetus- ja logistiikka-alan

sekd ajoneuvojen erityispiirteet (mm. neljd *  Mahdollisuus mys kansallisessa likenteessé
vuodenaikaa, pitkét vélimatkat, poikkeuksel- kahteen perdkkaiseen lyhennettyyn viikko-
lisen suuret ja energiatehokkaat yhdistelmat) lepoon

on huomioitava jatkossa vield vahvemmin

EU-paatoksenteossa.
Lisatietoja: Ari Herrala, edunvalvontajohtaja,

ari.herrala@skal fi
Lisatietoja: Anssi Kujala, toimitusjohtaja,
anssi.kujala@skal. fi
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Nykyiset mitat ja massat
sailytettava

Tavoitteemme:

Suomessa on voitava sdilyttad edelleen
nyt kaytdssa olevat mitat ja massat eika
direktiivivudistuksella tule aiheuttaa
muutoksia nykytilaan.

Rajat ylittavan likenteen tulee jatkossakin
olla mahdollista sellaisilla yhdistelmilla, jotka
ovat kaytéssa rajan molemmilla puolilla.
Pitkien ja painavien yhdistelmien kaytto-
oikeutta ei tule rajata tarkoin maaritellyista
moduuliyksikéistd koottuihin ajoneuvo-
yhdistelmiin.

Niita ei mydskadn tule rajata vaihtoehtoisiin
kayttdvoimiin tai yhdistettyihin kuljetuksiin.

Liscitietoja: Petri Murto, johtaja, petri.murto@skal.fi

Suomessa kdaytossd olevaa
kalustoa ei saa asettaa
huonompaan asemaan

Tavoitteemme:

CO,-ominaispadstdvaatimukset eivét saa
asettaa suomalaista kuljetuskalustoa
huonompaan asemaan.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden asema
on huomioitava raskaan kaluston
CO,standardiasetuksessa.

Vaikutusten arvioinnissa tulee huomioida
myds kuljetusjérjestelmén huoltovarmuus.

Ajoneuvojen teknisiin vaatimuksiin ei tule
tehdd muutoksia, jotka vaikeuttaisivat
suomalaisten mittojen ja massojen kayttoa.

Kilpailukyky varmistettava moottoriajo-
neuvojen tyyppihyvéiksyntésaaddksissa
Teknisten ominaisuuksien ja vaatimusten

on oltava sellaisia, ettd ne toimivat ja niita
voidaan kéyttad myds pohjoisissa talvisissa
olosuhteissa.

On varmisteftava, eftei ajoneuvojen teknisiin
vaatimuksiin tehdé muutoksia, jotka vaikeut-
taisivat suomalaisten mittojen ja massojen
kayttod.

Lisétietoja: Ari Herrala, edunvalvontajohtaja,

ari.herrala@skal fi
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Padstokauppa ei saa lisata

ammattiliikenteen kustannuksia

Tavoitteemme:

® Kun Suomi ottaa EU:n padastékaupan
kéyttodn, tulee siité aiheutuva tieliikenteelle
tuleva lisékustannus kompensoida ammatti-
liikenteelle. Ammattidiesel on tassa paras
vaihtoehto.

* Jos kompensaatiota ei toteuteta, tulee Suo-
men valita Opt-out ja ottaa p&dstokauppa
kayttédn vasta vuonna 203 1. Padsts-
kaupasta ja sosiaalisesta iimastorahastosta
tulevasta rahasta merkittéva osa kéytettdva
toimiin, joilla véhennet&ddn raskaan
tieliikenteen p&astoja.

® Sosiaalisen ilmastorahaston osalta tulee
[6ytaa ratkaisu, joka on mahdollisimman
yksinkertainen. Sen on kohdistuttava niille
tahoille, jotka eivét voi siirtyd kayttdmaan
muita kdyttévoimia.

* Paéastdkaupan soveltamisalaa on laajennet-
tava kaikkiin nestemdisiin ja kaasumaisiin
fossiilisiin polttoaineisiin.

e Kaikki muu paitsi maankayttd EU:n
lagjuiseen paastdkauppaan.

Lisctietoja: Pekka Aaltonen, logistiikkajohtaja,
pekka.aaltonen@skal. fi

Taakanjakosektorista luovuttava

liikenteen padstokaupan
tullessa

Tavoitteemme:

EU-laajuisen liikenteen paastokaupan
tullessa taakanjakosektorista on luovuttava

P&astdvahennystoimien kustannustehokkuus
huomioitava eri sekforeilla ja eri jGsenmaissa.

Jos taakanjakosektorille tulee jatkoa, eri
valtioille ei saa asettaa erisuuruisia padsts-
vihennystavoitteita.

Tavoitteita asetettaessa ja toimenpiteitd
arvioitaessa on otettava huomioon vaiku-
tukset elinkeinoeldmalle ja kilpailukyvylle
Joustoa perinteisen padéstdkauppasektorin
ja taakanjakosektorin valillg lisattéva.
Suomelle ei tule asettaa EU-vaatimuksia
tiukempia kansallisia tavoitteita

Taakanjaon sisdllé kansallisesti padstéva-
hennyksid on edellytettava tasapuolisesti
yhteiskunnan eri sekforeilta.

Lisétietoja: Ari Herrala, edunvalvontajohtaja,
ari.herrala@skal.fi
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Verotasojen harmonisointi
torjuttava

Tavoitteemme:

e Suomen kannan toteutumista on seurattava
energiaverodirektiivissa ja verotasojen
harmonisointi on torjuttava

e Kuljetuskustannusten nousun hillitsemiseksi

on Suomessa otettava kayttédn ammatti-
diesel.

Lisctietoja: Petri Murto, johtaja, petri.murto@skal.fi

Tarkennuksia padstéjen
raportointiin

Tavoitteemme:

e Pgaastdjen laskentaa yhdenmukaistava
CountEmissionEU-esitys on oikean
suunfainen: nyt padstdlaskennassa on runsas
kirjo erilaisia menetelmia. Voimaantulon
siirtymdaika on myds riittavén pitkd.

¢ Kuitenkin tarkennuksia tarvitaan:
laskennassa tarvittavat tiedot saatava
julkisista |ahteistd.

e Pgastdlaskentaan tarvitaan opastusta ja
ohjeistusta esimerkiksi Traficomin toimesta.

Lisatietoja: Pekka Aaltonen, logistiikkajohtaja,
pekka.aaltonen@skal i

Yhdistettyjen kuljetusten maa-
osuus rinnastettava jatkossakin
kabotaasiin

Tavoitteemme:

e Yhdistettyjen kuljetusten maantieosuus
rinnastuu kaikilta osin kabotaasiin.

o Kaikkia kuljetusmuotoja kohdeltava tasa-
vertaisesti, ei saa johtaa keinotekoiseen
tydnjakoon likennemuotojen valilla.

e Tasavertaisuus, ei rautateitd suosivaa
rahoitusta

® Maantiekuljetusosuuden enimmaismatkan
madarittely — todelliset logistiset tarpeet
analysoitava.

e Kabotaasirajoitus yhdistettyjen kuljetusten
maaosuudella oltava mahdollista jatkossakin.

Lisétietoja: Ari Herrala, edunvalvontajohtaja,
ari.herrala@skal.fi

Digitalisaatiolla tehostettava
liikennejdrjestelmaa

Tavoitteemme:

¢ Tavoitteena on, eftd lainsaadants kehittyy
kaytanndn yritystoimintaa tukevaksi.
Toimintamallien oltava mahdollistavia.

o Erityisesti kuljetustilaustietojen ja muiden
yrityskohtaisten tietojen jakaminen tulee
perustua yritysten vapaaehtoisuuteen.
Silloin ne perustuvat todelliseen tarpeeseen,
joka synnyttaa hydtya.

e Standardien kehityksen tulee tapahtua
logistiikka-alan ja muun elinkeinoelémén
tarpeista.

e Suomessa ja EU-alueella sahkaisen asioinnin
viranomaisten kanssa on oltava mahdollista
ja helppoa.

e Tiedon tulee kulkea viranomaisten valillé
siten, ettd sama tieto pitad riittaa toimitet-
tavaksi viranomaisille vain kerran.

e Liikenteen datan on oltava julkista ja tietojen
helposti kaytettévissa.

Lisétietoja: Pekka Aaltonen, logistiikkajohtaja,
pekka.aaltonen@skal. fi
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Tiestoon panostettava
EU-rahoituksella

Tavoitteemme:

e Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon (TEN-
T) kuuluvan tiestén taso ja kunto vastattava
vaatimuksia.

¢ liikenteen ja kuljetusten sujuvuus on huomioi-
tava padstdja véhentdvand asiana.

e Ei investointeja kannattamattomiin tai tar-
peettomiin hankkeisiin esimerkiksi rautateille.

¢ Standardoitujen pysdkaintialueiden raken-
tamisen velvoite: rahoitusta yhteiskunnalta,
kun ei toteudu markkinaehtoisesti.

® Ei poikkeuksia taukopaikkaverkostolle.

Lisctietoja: Anssi Kujala, toimitusjohtaja,
anssi.kujala@skal.fi, Ari Herrala, edunvalvontajohtaija,
ari.herrala@skal fi

Rahoitukseen tasapuolisuutia

Tavoitteemme:

¢ CEF-rahoituksen oltava tasapuolista jdsen-
valtioiden ja liikennemuotojen kesken.

e Sotilaallisen liikkuvuuden hankkeiden osuutta

Suomen osalta nostettava geopoliittiseen
asemaan perustuen.

¢ EU-rahoituksella pitdd voida investoida myds
suomalaisiin tiehankkeisiin.

Lisctietoja: Anssi Kujala, toimitusjohtaija,
anssi.kujala@skal.fi, Ari Herrala, edunvalvontajohtaia,
ari.herrala@skal fi

Taukopaikat toteutettava
EU-vaatimusten mukaisina

Tavoitteemme:

e TEN-T-vaatimusten mukainen taukopaikka-
verkosto on toteutettava aikataulun ja
vaatimusten mukaisena. Uusien raskaan
liikenteen taukopaikkojen ja nykyisten
palvelualueiden laajentamiseen on kohdis-
teftava rahoitusta.

o TEN-T verkkoa koskevat vaatimukset tauko-
paikkojen osalta tulee yhteensovittaa
AFIR-asetusehdotuksen vaatimuksiin vusien
kéyttdvoimien jakeluinfran toteuttamisesta.

e Erityyppiset taukopaikat huomioidaan
aiempaa vahvemmin osana tavaran-
kuljetusten infraa.

Lisétietoja: Anssi Kujala, toimitusjohtaja,
anssi.kujala@skal.fi, Ari Herrala, edunvalvontajohtaja,
ari.herrala@skal fi

Huomio tieturvallisuuspakettiin

Tavoitteemme:

e Kuorma-auton ajokortin yleisen ikdrajan
laskeminen 18 vuoteen eli C-luokan
ajo-oikeus saatava aina 18-vuotiaana.

e Kytkds ajo-oikeuden ja ammattipatevyyden
vililla tulee poistaa ryhmén 2 ajokorttien
ikavaatimuksista

o Selkeytta ja yhdenmukaisuutta BE / C1E
ajokorttiluokkien rajoihin ja ajoneuvojen
rekisterdintimassoihin.

o Cluokan avustetun ajoharijoittelun ajo-
oikeuden 17-vuotiaille tulee olla riittdvéan
joustava, ettd sitd voi aidosti hyddynt&d
vusien ammattikuljettajien koulutuksessa.

e Trakforeiden ajo-oikeudet direktiiviin omana
luokkanaan ja riittévé vaatimustaso erityi-
sesti pelkastaan tiella kaytettavien traktorei-
den osalle huomioiden traktoreiden nopeus-
luokat (enint&én ja yli 40 km/h).

Lisatietoja: Ari Herrala, edunvalvontajohtaja,

ari.herrala@skal fi
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SKAL on luotettava asiantuntija
ja rohkea uvudistaja

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on arvojensa mukaisesti luotettava asiantuntija. Kaikki kantamme
perustuvat ajantasaisimpaan tietoon ja punnittuun ndkemykseen. Tavoitteena on tuoda esiin kuljetus- ja
logistiikkayritysten nékokulma ja luoda edellytyksié kannattavalle liiketoiminnalle, joka vahvistaa koko
Suomen logistista kilpailukykyd. SKALin ohjelmissa kasitelladn alalle térkeité teemoja.

Ohjelmat ovat luettavissa SKALin verkkosivuilla skal.fi/vaikuttaminen

SUOMEN TIET
KUNTOON

SUOMEN KULIETUS JA LOGISTIIKKA
'SKALIN ESITYKSET LIKENNE 12
~SUUNNITELMAN UUDISTAMISEKS!

Suomen tiet kuntoon: https: //skal.fi/
wp-content/uploads/2024/03 /skal

suomen tiet kuntoon likenne12
julkaisu 36s WEB 20240311 Ir.pdf

EU-vaikuttamisen painopisteet 2023:
https://skal.fi/ wp-content/up-
loads/2023/05/SKAL EU-vaikutta-
misen_painopisteet-ohjelma 2023

FORMIVA LOSIITIREA,
TOMIVAT HLhmARKEINAT

EU-vaikuttamisen painopisteet 2024:
https://skal.fi/wp-content/up-
loads/2024/01/SKAL EU vaikut-

Digiohjelma: https: //skal.fi/wp-content/
uploads/2023/12/skal_digiohjelma

A4 245 20231205 150 WEB.pdf

tamisen_ohjelma 2024 100124
WEB-1.pdf

SUCMI LIIKKEESSR

- an umawTmaLk

Tyévoiman saatavuus: hitps://skal.
fi/wp-content/uploads/2023/04/

skal tyovoiman saatavuus
A4 200423 150dpi WEB.pdf

WEB pdf
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AMEATTIDINSEL
RATTTOON

Ammattidiesel: https://skal.fi/wp-
content/uploads/2022/12/SKAL am-
mattidiesel kayttoon.pdf

s b

ILEASTOPAKITIN

EU:n ilmastopaketti Fit For 55: htips://
skal.fi/wp-content/uploads/2022/12
SKAL FF550hjelma.pdf

MILLE ENERGIALLA
KULIETAMMET

Milla energialla kuljetamme:
https://skal.fi/wp-content/up-
loads/2023/01/skal kayttovoima-
siirtyma_raportti 20230110.pdf

MAANTEIDEN
TALYIHGIDGM

HAASTEET

Talvihoito: hitps://skal.fi/wp-content/
uploads/2023/06/SKAL maanteiden
talvihoito A4 2023 WEB.pdf

SUOMI LIIKK

Suomi liikkeessd: https://skal.fi/wp-
content/uploads/2023/03/skal_to-
voiteohjelma_A4 070323 100dpi_
WEB.pdf

skal.fi
@SKALry
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