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Vaikuttamisen vuosi 2023

Johdanto: Hyvia vaikuttamisen tuloksia vuonna 2023

Julkaisemme nyt kolmatta kertaa vuodenvaihteessa Vaikuttamisen vuosi
-koosteemme, jossa olemme arvioineet sita, miten SKAL on onnistunut kuljetus- ja
logistiikkayritysten puolesta tehtavassa vaikuttamistydssa.

Tuomme tassa esiin tiiviisti myos sen miten ja millaisin keinoin teemme tyéta kuljetusyrityksien
puolesta.

Lahdimme vuoteen 2023 Suomi liikkeessa — ja liikenteessa -tavoiteohjelmalla, joka valmisteltiin
jo kevaalla 2022 ja paivitettiin vaalien lahestyessa. Nain pyrimme toimimaan ennakoiden, emme
jalkikateen. Vaikuttamisty6tdmme on ohjannut tavoiteohjelma ja monet muut linjaukset. Kaikki
ohjelmamme |6ytyvat SKALin verkkosivuilta.

Meille tarkeinta oli, ettd hallitusohjelmassa on polttonesteiden hintaa alentavia linjauksia ja
lisdmaararahoja tiestolle. Naissa onnistuimme. Hallitusohjelmassa on muutenkin kohtuullisen
hyvia toimia alaamme liittyen.

Oleellisia vaikutuksia ovat seuraavat:

- vuonna 2024 polttoainekustannukset kuljetusyrityksille poliittisin paatoksin laskevat
arviolta 240-260 miljoonaa euroa vuositasolla. Pitkaan jatkuneiden jakeluvelvoitteen ja
verojen korotuksien aika on ohi.

- Tiivistetysti: ilman vaikuttamistyétamme diesel olisi maksanut 1.1.2024 noin 20 senttia
enemman verrattuna tilanteeseen, jossa naita toimia ei tehtaisi. Dieselin hinta laski
vuodenvaihteessa.

— Jakeluvelvoitteen alemmalla tasolla pitdminen on koko vaalikaudella
kustannusvaikutuksiltaan jopa kahden miljardin luokkaa.

— 100 miljoonan euron polttoaineveron alennus.

Nama ratkaisut nakyivat konkreettisesti pumppuhinnoissa vuoden 2024 alussa.

Polttoaineen hintaan kohdistuu maailmanmarkkinoista ja EU-politiikasta johtuen paineita, mutta
Suomen hallitus sitoutuu siihen, etta se ei omilla toimillaan nosta polttonesteiden hintaa vaan
laskee sitd. Samalla me SKALissa tiedostamme, ettd muun muassa EU:n paasttkaupalla on
vuonna 2027 hintaa korottavia vaikutuksia. SKAL toimii siten, etta vaikutukset jaisivat
mahdollisimman pieniksi.

Veroratkaisuissa linjattiin myds vinjetti, jota SKAL on pitkdan ajanut. Taman valmisteluun liittyy
kuitenkin jalleen tallakin kertaa epavarmuuksia EU-lainsdadanndsta johtuen.

Hallitusohjelman suurin pettymys oli ammattidieselin jaaminen sen ulkopuolelle, vaikka lahes
kaikki puolueet kannattivat sitd SKALin kyselyssa. Etujarjestolla pitaa olla kuitenkin
tybkalupakissaan vaihtoehtoisia keinoja: Jakeluvelvoiteratkaisu ja polttoaineveron alennus
hillitsevat hintoja enemman kuin ammattidieselilla olisi voitu koskaan saavuttaa. Jos olisi pitanyt
valita noiden eduskunnan pian hyvaksymien toimien ja ammattidieselin valilla, olisi valintamme
ollut jakeluvelvoitteen ja veronalennuksen yhteisvaikutus.

Perusvaylanpidon maararahat kasvavat vuonna 2024

Hallitus paatti ohjelmassaan panostaa tiestdn kehittdmiseen ja korjausvelan kasvun torjumiseen
yhteensa noin 1,6 miljardin euron investointipaketilla.

Painopisteemme tiestdssa oli korjausvelan vahentdminen, johon tuli vaalikaudelle yhteensa 520
miljoonaa euroa. Tama korjausvelkapaketti on kokonaan uusi painotus. Hallitus paatti
esityksemme mukaisesti budjettiriihessa, etta korjausvelkapaketin varoja kaytetaan
etupainotteisesti, vuonna 2025 yhteensa 250 miljoonaa euroa.

Kokonaisuutena vuoden 2024 budjetti nayttaa teiden perusvaylanpidon osalta hyvalta, kun jo
aiemmin talousarvion pohjissa oli 205 miljoonaa euroa lisda verrattuna vuoteen 2023. Taman
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lisdksi valtiovarainvaliokunta lisasi 12. joulukuuta 2023 budjettiin noin 50 miljoonaa euroa
"joululahjarahaa”. Siita valtaosa, reilut 30 miljoonaa euroa, menee tiehankkeisiin. Tamakin tulee
tarpeeseen rapistuvalle tiestéllemme.

Vaylavirasto lupaa naiden varojen myéta paallystettavan yleisesti minimina pidetty 4 000
kilometria. Vuonna 2023 paallystysmaara jai surkeaan 1 500 kilometriin, edellisvuonna 2 300
kilometriin. Jatkovuosina on toki haasteita maararahojen suhteen. Hallitus on luvannut
edistavansa nopeutetusti muiden hallitusohjelman investointiohjelmassa paatettyjen
likennehankkeiden suunnittelua. Samaan aikaan kuitenkin hallituksen piirissa selvitetaan
lisdsaastokohteita — SKAL toimii siten, ettd nama saastokohteet eivat kohdistuisi tiestoon.

Tyo6ta koko SKAL-joukkueen voimin ja verkostoissa

Tassa mainitut muutamat keskeiset vaikuttamistydn tulokset ovat vain pintaraapaisu SKALIn
tekemasta tyosta. Esimerkiksi tassa asiakirjassa listatut lausuntomme kuvaavat sita
monipuolista teemojen kirjoa, joiden myo6ta SKAL vaikuttaa kuljetus- ja logistiikkayrityksien
toimintaedellytyksiin. Julkaisimme kuusi uutta ohjelmaa, joiden avulla vaikutamme
pitkajanteisesti. Kaikki ohjelmamme toimitetaan aina mm. kansanedustajille.

Tarkeada on 16ytaa oikeat kumppanit. Toimintavuonna 2023 muun muassa toteutimme
Tievetoomuksen yhdessa Suomen Tieyhdistyksen kanssa ja kdynnistimme LiikenneSuomi-
yhteistyon Linja-autoliiton ja Taksiliton kanssa.

Verkostoja tarkedmpaa on se, etta tyota tehdaan laajalla rintamalla koko organisaatiomme
voimin. Jasenyhdistyksemme eri puolilla maata osallistuvat tydhén omalla vastuualueellaan.
Todella merkittava osa tydétdmme on luottamushenkildverkostomme tekema vaikuttamistyo.
Esimerkiksi eduskuntavaalien jalkeen nimetyt uudet kansanedustajien kummiyrittgjat tekevat
tarkeaa tyota kontaktoidessaan paattajia saanndllisesti. Panostimme vuonna 2023
kummiyrittajien koulutukseen.

Suomessa on paljon jarjestdja ja jopa satoja SKALIn kaltaisia tai kokoisia
edunvalvontajarjestdja. Intressit ovat usein myds vastakkaisia. Vaikuttaminen jonkun teeman
puolesta on pitkajanteista ty6ta, jossa ei aina voi onnistua.

Vuonna 2023 SKAL onnistui monessa keskeisessa tavoitteessaan. Siita kuuluvat kiitokset
laajassa verkostossamme toimiville aktiivisille luottamushenkilGille, toimihenkilGillemme ja
monille kumppaneillemme.

Anssi Kujala
toimitusjohtaja
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry



Karkiesimerkkeja vaikuttamisen tuloksista

Liikennemyonteinen hallitusohjelma

Hallitusohjelmassa on runsaasti hyvia toimia kuljetuskustannusten alentamiseksi.
Jakeluvelvoitteen alennuksen vaikutus on vaalikaudella kustannusvaikutuksiltaan jopa kahden
miljardin luokkaa. Historiallista on myds 100 miljoonan euron polttoaineveron alennus.
Veroratkaisuissa linjattiin myos vinjetti, jota SKAL on pitkaan ajanut.

Arvioimme ohjelman tuoreeltaan kesdkuussa omaan tavoiteohjelmaamme verrattuna. Loydat
tuon arvion taalta: SKAL-Arvio-hallitusohjelmasta-2023-2027.pdf

Jakeluvelvoitteen
alentaminen on jatkossakin
tarpeen
kuljetuskustannusten
hillitsemiseksi.
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Pettymys oli ammattidieselin jadminen pois ohjelmasta, vaikka kaikki puolueet kannattivat sita
SKALin kyselyssa. Jakeluvelvoiteratkaisu ja polttoaineveron alennus hillitsevat kuitenkin hintoja
enemman kuin ammattidieselilla olisi voinut saavuttaa.
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Ammattidiesel tulee saattaa
voimaan vuoden 2024 alusta
alkaen
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Toimimme kevaalla kiihtyvalla vauhdilla rapistuvan tiestomme puolesta. Korostimme
korjausvelan hoitamista esittamalla erillista korjausvelan vuosittaista maararahaa. Nyt hallitus
paatti vaylien reilun puolen miljardin korjausvelkapaketista. Vaylaverkon kehittdmiseen ja
korjausvelan kasvun torjumiseen panostetaan yhteensa noin 1,6 miljardin euron
investoitipaketilla.

Lisaksi tiestdon liittyy useita SKALin ajamia myonteisia yksityiskohtia:

o Tavaraliikenteelle valttamattomat taukopaikat ja vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluverkko huomioidaan liikkennejarjestelman kehittdmisessa. Tahan luvataan yhteinen
tyd elinkeinoelaman kanssa. SKAL aikoo olla mukana.

e Perusvaylanpidossa huomioidaan myo6s alempiasteinen tieverkko.

e 12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman paivitys kaynnistetaan heti.

e Tavoitellaan yhdessa Ruotsin ja Norjan kanssa EU:n ja Naton investointimahdollisuuksia
Skandinavian pohjoisosan logistiikkayhteyksien parantamiseksi.

Tieston korjausvelan hoitoon on osoitettava lisda

rahoitusta
Taysin Jokseenkin Jokseenkin Taysin
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SKALIn tavoitteena oli kuljetus- ja logistiikka-alan merkityksen tunnistaminen. Hallitusohjelma
viliseekin nyt mainintoja tasta.

Lisaksi luvassa on tuhti paketti tydelamauudistuksia, jotka tukevat myos kuljetusalaa. Myds
kaikki kilpailua edistavat toimet ovat tervetulleita.

Nain vaikutimme

Aloitimme vaikuttamistyon hyvissa ajoin ennen eduskuntavaaleja. Tavoiteohjelma julkistettiin jo
kesakuussa 2022 SKALin liittokokouksen yhteydessa. Sita paivitettiin alkuvuodesta 2023.

Asiantuntijamme laativat ohjelmajulkaisuja paattajien kayttdon ja toivat kuljetusalan viesteja
paattdjille eduskuntavaalien alla — ja erityisesti hallitusohjelmaneuvotteluvaiheessa. Suurelle
yleisdlle viestimme alan nakdkulmia median valityksella.

Pidimme tiiviisti yhteytta puolueisiin, eduskuntaryhmiin ja hallitusohjelmaneuvottelijoihin.
Veimme kuljetusalan nakoékulmia keskeisille paattjjille. Hallitusneuvotteluvaiheessa kavimme
kuultavana rakennettua ymparistda seka energia- ja ilmastoasioita kasittelevissa
neuvottelupoydissa.

SKAL laati vuoden alussa puoluekyselyn, jossa puolueita lahestyttiin liikenne- ja logistiikka-
aiheilla. Kuusi puoluetta vastasi. Kaytimme kyselyn tietoja viestintdkanavissamme, kuten
lehdessdmme, uutiskirjeissamme ja sosiaalisen median kanavissamme.

Vuoden 2023 aikana olemme tavanneet toimialalle keskeiset ministerit, kuten paaministeri
Petteri Orpon, valtiovarainministeri Riikka Purran, likenne- ja viestintdministeri Lulu Ranteen,
energia- ja iimastoministeri Kai Mykkéasen seka elinkeinoministeri Wille Rydmanin
esikuntineen. Jatkamme hyvaa vuoropuhelua myos ensi vuonna.

m SUOMI LIIKKEESSA
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KULJETUS- JA LOGISTIIKKA-ALAN
TAVOITEOHJELMA 2023-2027
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SKALin arvio hallitusohjelmasta on luettavissa taalla.
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Jakeluvelvoite pysyy kohtuullisena

SKALin esityksen mukaisesti likennepolttoaineiden jakeluvelvoite pysyy alemmalla tasolla myds
ensi vuonna. Vuonna 2024 jakeluvelvoite sailyy 13,5 prosentissa.

SKAL esitti jakeluvelvoitteen alentamista alun perin kevaalla 2022, kun Venajan hydkkayssota
kaynnisti energiahintakriisin. Dieselin litrahinta nousi silloin nopeasti kymmenilla senteilla, mika
toi kestamattdman kustannuspaineen alalle.

llIman hallituksen linjausta jakeluvelvoitteen prosenttiosuus olisi noussut vuoden 2024 alussa 28
prosenttiin, mika olisi nakynyt voimakkaasti dieselin hinnassa.

Hallitus ei lupauksensa mukaisesti omilla toimillaan nosta liikennepolttoaineiden hintaa, vaan
pyrkii laskemaan sita pitamalla jakeluvelvoitteen mailtillisena.

Eduskunta paatti joulukuussa ettad 1.1.2024 jakeluvelvoite on:
28% 13,5 %

Arviomme mukaan hintavaikutus (verrattuna alkuperaiseen 28 prosentin velvoitteeseen) on:
16-26 senttia litralta. Vaikutus tavaraliikenteelle on noin 210 m€/a.

Kokonaisuudessaan ensi vuonna polttoainekustannukset kuljetusyrityksille poliittisin paatoksin
laskevat arviolta 240—-260 miljoonaa euroa vuositasolla. lIman vaikuttamistyétamme diesel
maksaisi vuoden 2024 alusta alkaen noin 20 senttia enemman verrattuna tilanteeseen, jossa
naita toimia ei tehtaisi.

Nain vaikutimme

Ehdotimme hallitukselle jakeluvelvoitteen alentamista alun perin jo vuonna 2022, jotta
polttoaineen kasvavia hintoja voidaan hillitd. Nopean valmistelun ja lausuntokierroksen jalkeen
hallitus vei esityksen eduskuntaan. Eduskunta hyvaksyi joulukuussa esityksen jakeluvelvoitteen
alentamisesta 7,5 prosenttiyksikélla vuonna 2023.

Torjuimme vuonna 2024 voimaan tulevan jakeluvelvoitteen jattinoston vaikuttamalla uuteen
hallitusohjelmaan. Kavimme lukuisia keskusteluja hallitusneuvottelijoiden kanssa ja tarjosimme
taustamateriaaleja paatdéksenteossa. Julkisessa keskustelussa kerroimme, miten nosto
vaikuttaa kaikkiin autoa kayttaviin suomalaisiin. Nyt hallitusohjelmassa on seuraava kirjaus:

Liikennepolttoaineiden hinta ei nouse hallituksen toimenpiteiden takia. Vuosien 2025-2027
aikana jakeluvelvoitteen noston vaikutus polttoaineiden hintaan kompensoidaan esimerkiksi:

— jakeluvelvoitteen joustomekanismin kayttéénotolla

— liittamalla liikennesahko jakeluvelvoitteeseen

— laskemalla polttoaineiden verotusta, mahdollisuuksien mukaan painottaen
uusiutuvan jakeen veron keventamista.

Vuosi | Jakeluvelvoite Jakeluvelvoite | Vaikutus dieselin | Vaikutus
voimassa oleva | hallitusohjelma | hintaan snt. / | logistiikka-
lainsaadanto (SKAL-arvio) kustannuksiin

2024 28,0 % 13,5 % 16 — 26 snt. /| 150 — 250 m€

2025 29,0 % 16,5 % 14 — 23 snt. /| 130 — 220 m€

2026 29,0 % 19,5 % 11 —17 snt. /| 100 — 170 m€

2027 30,0 % 22,5 % 8—14 snt. /| 80 — 130 m€

Yhteensa | 460 — 770 m€
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Polttoaineveroa alennetaan

Polttoaineen hintaan kohdistuu maailmanmarkkinoista ja politiikasta johtuen paineita. Viime
vuosina polttoaineen hinta on suhannut ylds alas. On historiallista, etta nyt hallitus sitoutuu
siihen, etta se ei omilla toimillaan nosto polttonesteiden hintaa.

Hallituksen esitys polttoaineveron alentamisesta (HE 36/2023 vp)
— Valmisteveron dieselille keskiméaarin 3,8 senttia litralta.

— Vaikutus maanteiden tavaraliikenteelle 46 miljoonaa euroa (0,7 %) kuluja
laskeva.

— Verotuottoja laskeva vaikutus 168 miljoonaa euroa, julkista taloutta heikentava
vaikutus vuonna 2025 arviolta noin 124 miljoonaa euroa.

Hallituksen esitys jakeluvelvoitteen alentamisesta (HE 53/2023 vp)

— Esityksella alennetaan jakeluvelvoitetta vuodelle 2024 nyt sdadetysta 28
prosentista 13,5 prosenttiin.

Dieselin valmistevero hintavaikutus

Fossiilinen senttia per litra

5948 54,70 3,8 senttia litralta

Hallituksen esitysten toimenpiteet:

e Jakeluvelvoitteen alennuksen vaikutus dieselin hintaan 17 senttia, voimaan 1/2024
e Polttoaineveron alennus alentaa dieselin hintaa 3,8 sentilla, voimaan 1/2024

e Polttoaineveron CO,-komponentin alennus 2,5-3,0 senttia, valmistelu vuonna 2025

Toimien yhteisvaikutus:

SKAIL
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e Dieselin osalta yhteensa yli 20 sentin vero- / hintavaikutus (verrattuna tilanteeseen, etta
hallituksen toimia ei tehtaisi).

e Naiden vaikutus kuljetusalalle on laskemassa kustannuksia yhteensa 240-260 miljoonalla
eurolla vuodessa.

Lisaksi hallitusohjelman mukaan tulossa on polttoaineveron CO»>-komponentin alennus, joka
valmistellaan vuonna 2025. SKALin arvion mukaan hintavaikutus alentaa polttoaineveroa noin
2,5-3,0 senttia litralta.

Nain vaikutimme

Pidimme tiiviisti yhteytta puolueisiin, eduskuntaryhmiin ja hallitusohjelmaneuvottelijoihin
polttoaineveron alentamisesta. Veimme kuljetusalan nakékulmia keskeisille paattaijille.
Hallitusneuvotteluvaiheessa kdvimme kuultavana rakennettua ymparist6a seka energia- ja
ilmastoasioita kasittelevissa neuvottelupdydissa.

SKAL laati vuoden alussa puoluekyselyn, jossa puolueilta kysyttiin nakemyksia polttoaineen
verotukseen. Kaytimme kyselyn tietoja viestintakanavissamme, kuten lehdessamme,
uutiskirjeissamme ja sosiaalisen median kanavissamme.

Hallituksen esitykset jakeluvelvoitteesta ja polttoaineveron alentamisesta ovat hyvaksytty
eduskunnassa joulukuun 2023 lopulla. SKAL on kaynyt kuultavana eduskunnassa seka
jakeluvelvoitteen etta polttoaineveron alentamisen lakiluonnoksista. Lait ovat tulleet voimaan
1.1.2024.
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Panostuksia tiestoon

Hallitus paatti panostaa vaylaverkon kehittdmiseen ja korjausvelan kasvun torjumiseen
yhteensa noin 1,6 miljardin euron investointipaketilla. SKAL pitda arvossa, etta hallitus
vaikeassa julkisen talouden tilanteessa paatti panostaa tiestoon.

Lyhyesti lukuina

Korjausvelka vuonna 2022 Vayliin panostetaan yhteensa
2,3 mrd. euroa 1 587 milj. euroa
Korjausvelkaohjelman suuruus SKALin arvion mukaan tiestolle kohdistuu

520 milj. euroa — riihessa paatettiin 250 meur  noin 867 milj. euroa

Hallitus paatti budjettiriihessa, etta korjausvelkapaketin varoja kaytetaan etupainotteisesti. Toimi
sopii suhdannetilanteeseen ja voi vauhdittaa rakennusalaa.

SKAL on esittanyt korjausvelan hoitamiseen vuosittaista 300 miljoonan euron panostusta. On
selvaa, etta tuleville vuosille tarvitaan vielda myos lisdpanostusta, joten toivottavasti hallitus
jatkoty6ssaan panostaa edelleen tosissaan tiestdn korjausvelan hoitoon.

MyGs se on hyva, etta hallitusohjelmaan siséltyvasta investointiohjelmasta osoitetaan jo nyt
valtuuksia tieverkolle, mm. Vt 4:lle ja Vt 9:lle. MyGOs paatos edistda muiden hallitusohjelman
investointiohjelmassa paatettyjen liikennehankkeiden suunnittelua nopeutetusti on hyva.

Useimmat rahoitettavat kohteen ovat jo valmiiksi mietittyina tieviranomaisilla. Tama edistaa
myds SKALinkin esittdamien sotilaallisen likkuvuuden hankkeiden CEF-rahoituksen hakua.
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Toimenpide Milj.
euroa
Korjausvelan purkaminen 520
Infrahankkeet (Kehittamismomentti ja MAL-hankkeet) 797
Lansirannikon kilpailukyvyn ja kasvun edistdmispaketti 130
VTS5 Leppavirta—Kuopio 140

Paaradan kehittdminen Helsinki-Tampere, Liminka-Oulu-kaksoisraide, Tornio—Kolari -

radan sahkoistdminen 535
Turun Tunnin juna -yhtion pagomittaminen (Espoo-Lohja & Turku-Salo) 460
Savonrata-Kouvola-Kuopio nopeuden ja kapasiteetin nosto 50
Lentoradan suunnittelu 43
Karjalanradan kehittaminen Luumaki-Imatra 2. vaihe 215
Rantaradan kehittaminen 80
Puhtaan energian Suomen -karkihankkeet 160
Puolustusvoimien materiaalihankinnat 50
Matkailu- ja luontohanke Palokin koskien patojen purku 20
Elinkeinopoliittinen varaus 400
Sote-palveluiden vaikuttavuusinvestoinnit ja hoitojonojen purku 400
Yhteensa 4000

Nain vaikutimme

SKAL korosti tiestdn korjausvelan hoitamista esittamalla erillistd korjausvelan vuosittaista
maararahaa. Kuljetusbarometreissa nousi vuoden 2023 aikana useaan otteeseen viesti siita,
ettd huonokuntoinen tiestd on kasvun pullonkaula. Tata viestia olemme pitédneet aktiivisesti
esilla eri kanavissamme seka hallitusohjelmaneuvotteluiden kuulemisissa.

Eduskuntavaalien ja hallitusohjelmaneuvottelujen aikana SKAL esitti korjausvelan hoitoon 300
miljoonan euron vuosittaista maararahaa. Painopisteemme tiestdssa oli korjausvelan
vahentaminen, johon tuli vaalikaudelle yhteensa 520 miljoonaa euroa. Tama korjausvelkapaketti
on kokonaan uusi painotus. Hallitus paatti esityksemme mukaisesti budjettiriihessa, etta
korjausvelkapaketin varoja kaytetaan etupainotteisesti. Ensi vuonna 250 meur.

Lisaksi hallitus paatti vaalikaudelle 1,6 mrd. euron investointipaketista. SKAL pitaa arvossa, etta
hallitus vaikeassa julkisen talouden tilanteessa paatti panostaa tiestoon.




Tievetoomus kerasi laajan tuen

SKAL ja Suomen Tieyhdistys kaynnistivat kevaalla 2023 Tievetoomuksen. Vetoomuksen
tavoitteena oli kerata sata allekirjoittajajarjestoa, jotka vaativat, etta tiestosta on pidettava

parempaa huolta. Vetoomuksen suosio ylitti odotukset ja saimme lopulta 1 072 allekirjoitusta.

Allekirjoittajien joukossa oli 644 yritysta ja 428 jarjestda. Mukana ovat esimerkiksi EK, SAK,
Suomen Yrittajat ja MTK. Lisaksi vetoomuksen ovat allekirjoittaneet useat muut

elinkeinoelaman jarjestot, logistiikkatoimijat seka lukuisa joukko eri alojen paikallisyhdistyksia.

Allekirjoittaneiden joukossa on myo0s satoja yrityksia eri toimialoilta — apteekeista
kuljetusyrityksiin ja koneurakoinnista rakennusteollisuuteen.

Ennen eduskuntavaaleja vetoomus luovutettiin eduskunnan puhemies Matti Vanhaselle ja
toukokuussa hallitusneuvottelujen aikaan rakennettu ymparisto -ryhmalle, jonka
puheenjohtajana toimi kansanedustaja Heikki Autto.

SKALin Anssi Kujala kertoi vetoomuksesta muun muassa MTV:n Huomenta Suomessa ja
muissa medioissa. Julkaisimme aiheesta yhdessa tieyhdistyksen kanssa lukuisia tiedotteita,
jossa kerroimme huonokuntoisen tiestdn vaikutuksista elinkeinoelamaan, suomalaisiin ja
vetosimme paattjiin.

Uskallamme vaittaa, ettd ilman vetoomusta ja SKALIn aktiivista edunvalvontatyéta
investointipaketin vaylarahoituslinjauksia ei olisi tullut.

Tievetoomuksen luovuttaminen eduskunnan
puhemies Matti Vanhaselle.
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Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkosto etenee

Lahestyimme maakuntaliittoja ja ELY-keskuksia jakeluverkon ja taukopaikkojen
huomioimisesta. Korostimme, etta latausinfran toteuttamisessa optimaalinen sijainti on
tavaraliikenteen reiteilla eika synnyta turhaa liikennetta pitkien reiteiltda poikkeamien takia.

Uuden hallituksen ohjelmassa todetaan:

"tavaraliikenteelle véalttdméattbmaéat taukopaikat ja vaihtoehtoisten kéyttévoimien jakeluverkko
huomioidaan liikennejérjestelmén kehittdémisessé ja maankéytdn suunnittelussa. Yhdessé
elinkeinoeldmén kanssa laaditaan toimenpideohjelma vaihtoehtoisten kéyttévoimien
Jakeluverkon laajentamiselle paavaylilla.”

Tama on tarkea yksityiskohtainen kirjaus. SKAL on esittanyt juuri tdtd muun muassa
tammikuussa julkaistussa raskaan liikenteen kayttbvoimaraportissaan. Raportti on luettavissa
SKALin verkkosivuilla.

MILLA ENERGIALLA
KULJETAMME?

" RASKAAN LIIKENTEEN
KAYTTOVOIMASHRTY MAN TILANNEKUVA

Suomen Kufjetus ja Logistiikka SKAL ry

Maakuntaliitoille ja ELY-keskuksille osoitetussa kirjeessa avasimme aihepiirin haasteellisuutta.
Kirjeen lopussa oli myds huomioita teiden hyvasta talvihoidosta — joka sekin on
paastévahennyksiin vaikuttava tekija.

Korostimme, ettad uudet vaihtoehtoiset liikenteen kayttdvoimat vaativat merkittavid panostuksia
energian jakeluinfraan, joko lataus- tai tankkausverkostoon. Toistaiseksi seka kaasun ja
erityisesti raskaimmalle liikenteelle soveltuvan nesteytetyn kaasun seka raskaalle liikenteelle
soveltuvan sahkon jakeluinfrat ovat erittain puutteellisia, ja tama heikentad mahdollisuuksia
sahko- ja kaasuajoneuvoihin investointeihin. Nama ovat hyvin suuressa maarin myods
maankayttokysymyksia.

Olemme pitaneet esilla, ettad varsinkin pidempimatkaisessa tavaraliikenteessa on julkinen
lataus- ja jakeluinfra edellytys uusiin kayttévoimiin siirtymalle ja kalustoinvestoinneille.
Kuljetusalan pienyritysvaltaisuuden (86 % kuljetusalan yrityksistd on 1-5 ajoneuvon yrityksia) ja
kuljetustoiminnan luonteen (kuljetusreitit ja -tarpeet vaihtelevat ja ovat moninaisia) vuoksi
yritysten itsensa hankkima latausinfra ei yleensa ole mahdollinen. Pienyritysvaltaisuudesta
johtuen on Suomelle myds hyvin merkittava huoltovarmuuskysymys, etta itsenaisilla yrityksilla

SKAIL
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sailyvat toimintaedellytykset ja ettd meilla on elinvoimainen kuljetusala kotimaisessa
omistuksessa myds jatkossa.

Keskeisille paikoille raskaan liikenteen reittien varrelle ja solmukohtiin runsaasti tilaa vaativan
latausinfran toteuttaminen on ennen kaikkea merkittdva maankayttokysymys. Kysymysten
ratkominen tuleekin aloittaa maankayton suunnittelusta alkavasta kehitystyosta.
Jakeluinfratarve tulee huomioida yha vahvemmin maankaytdn ja liikennejarjestelman
alueellisessa suunnittelussa ja jo yleispiirteisesta kaavoituksesta, mahdollisesti
maakuntakaavatasosta alkaen. Samalla on varmistettava valtakunnallisella tasolla, ettei
jakeluinfran rakentaminen eriydy alueittain ja ettd kokonaisuus palvelee mm. valtakunnallisen
tavaraliikenteen tarpeita.

Suomi ja lilkkkeessa — Kuljetus- ja logistiikka-alan tavoiteohjelma
vaalikaudelle

Tavoiteohjelma sisaltdd SKALin tavoitteet uudelle hallituskaudelle 2023-2027. Ohjelmassa on
ratkaisuja, joilla Suomi pidetaan liikkeessa, alan toimintaedellytykset voidaan turvata ja
kilpailukyvysta huolehditaan. Tavoitteet hallitusohjelmaan:

Tehokkaasta logistiikasta Suomelle kilpailukykya

o Kaikessa paatoksenteossa on tarkasteltava ja otettava huomioon vaikutukset kuljetus- ja
logistiikkatoimialalle aiempaa vahvemmin, koska kustannukset kuljetusalalle kertautuvat
moninkertaisina monelle muulle alalle.

e Hallituksen on nimettava erillinen liikenne- ja logistiikkaministeri, joka puolustaa
likenteen ja logistiikan toimivuutta.

¢ Hallituksen on laadittava toimenpideohjelma, jossa arvioidaan Suomen kansainvalista
logistista kilpailukykya, kuljetuskustannusten kehittymista ja paastovahennyksia seka
niiden vaikutusta suoraan kuljetusalan, mutta myos kaikkien suomalaisten yritysten
toimintaan.

¢ Valtiovarainministerion, liikenne- ja viestintaministerién seka tyd- ja elinkeinoministeridn
on tuotettava kattava arvio liikenteen merkityksesta suomalaiselle yritystoiminnalle,
jonka pohjalta hallituksen on tehtava toimenpideohjelma ja paatdkset Suomen logistisen
kilpailukyvyn vahvistamisesta.

SKAIL
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Liikenneinfra laitettava kuntoon ja maararahat oikealle tasolle

e Liikenne 12 -suunnitelman toteuttamisen edellyttdma rahoitus on turvattava. Alimitoitettu
rahoitus on korotettava seuraavasti:

o 300 miljoonan euron tasokorotus perustienpidon rahoitustasoon siten, etta
asfaltointimaarat nostetaan pysyvasti 4 000 kilometrin tasolle.

o Lisaksi 300 miljoonaa euroa vuosittain tiestdon korjausvelan poistamiseen ja
suurin erd, 400 miljoonaa euroa, tiestdn kehittamisinvestointeihin.

o Tieston talvihoitoa tulee kehittdad ennakoivampaan suuntaan ja talvihoidon tasoa tulee
korottaa. Teiden hoitourakoiden sisallon ja laajuuden on oltava riittavalla,
laatuluokituksien mukaisella tasolla ja talvihoidon on vastattava paremmin raskaan
tavaraliikenteen tarpeisiin.

o Erilaisten tieverkon suunnitteluratkaisujen vaikutukset paastéihin on arvioitava
kattavammin ja otettava selvemmin kriteerina huomioon toimenpiteista paatettaessa.
Liikennejarjestelmasuunnittelussa on huomioitava vahvemmin tavaraliikenne, silla
tieliikenteelle ei juuri ole korvaavia kulkumuotoja henkildliikenteen tavoin.

Liikenteen vero- ja energiaratkaisujen on oltava kilpailukyvyn turvaavia

e Kansallisin paatoksin ei tule korottaa ammattiliikenteen kayttamien kayttovoimien hintaa
suhteessa kilpailijamaihin. Kuljetuskustannuksia ei saa lisatd nostamalla
dieselpolttoaineen verotusta. Hallituksen on selkeasti linjattava, etta polttoaineverojen
korotuksia ei tehda alkavalla hallituskaudella.

¢ Suomessa on otettava kayttddon ammattidieseljarjestelma. Kuljetusalan
investointikyvysta on huolehdittava niin, etta puhtaampien kayttdvoimien teknisten
ratkaisujen kehittyessa yrityksilla sailyy edellytykset investoida niihin.

Uudet kayttovoimat huomioitava liikenneinfraa kehitettiaessa

o Tavaraliikenteelle valttamattomat taukopaikat osana liikenneinfraa seka liikkenteen uudet
uusiutuvat kayttdvoimat on huomioita vahvemmin liikennejarjestelman kehittamisessa ja
maankayton suunnittelussa yleistasoisesta kaavoituksesta alkaen. Uusien raskaan
likenteen taukopaikkojen ja nykyisten palvelualueiden laajentamiseen on kohdistettava
rahoitusta.

o Euroopan laajuiselle TEN-T-liikenneverkostolle edellytetdan maaravalein raskaan
likenteen taukopaikkoja. Toteutettaessa tahan tulee yhdistaa vaihtoehtoisten
kayttovoimien, kuten latausinfran, jakeluverkon laajentaminen. Suomen tulee varmistaa,
etta tavaraliikenteen uusiutuviin kayttévoimiin siirtymista edellyttava energian jakeluinfra
toteutetaan. Taukopaikka-asia on oltava esilla myds kaupunkiseutujen MAL-
sopimuksissa ja niissa on sitouduttava ja osoitettava rahoitusta taukopaikka-asian
ratkaisemiseen.



18

Jakeluvelvoite pidettava kohtuullisena

Suomen tulee pitaa jakeluvelvoite maltillisena ja etsia keinoja jakeluvelvoitteen
toteuttamiseksi kustannustehokkaasti Suomessa tuotetulla uusiutuvalla polttoaineella.
Hallituksen on aloittaessaan peruttava 2024 alussa voimaan tuleva jakeluvelvoitteen
korotus. Jos jakeluvelvoite 2024 alussa nousee paatettyyn 28 prosenttiin, taman
kiristyksen kustannusvaikutus on 19-26 senttia litralta. Tama tarkoittaisi noin 800
miljoonan euron kustannusten lisdysta kaikille dieselia kayttaville suomalaisille.
Maltillisella jakeluvelvoitteella hillitdan kuljetuskustannusten nousua ja varmistetaan
seka kuljetusalan kannattavuus ettd Suomen logistinen kilpailukyky.

Tyovoiman saatavuus turvattava

Ikaluokkien pienentyessa osaavasta tydvoimasta kilpaillaan eri toimialojen kesken ja
kuljetusalallakin on huolehdittava riittavasta koulutettavien maarasta. Kuljettaja-
koulutukseen on varattava riittdva rahoitus, jotta koulutuksen laatu, maara ja tehokkuus
voidaan sailyttda. Ammattipatevyyden suorittamista koemallilla koskevia sdadoksia pitaa
keventaa, jotta koemalli saadaan nopeasti hyddynnettavaksi myds kaytannodn tasolla ja
puolustusvoimissa on otettava kayttoon koemalli kuljettajien ammattipatevyyden
suorittamisessa.

ém SUOMI LIIKKEESSA
- JA LIIKENTEESSA

KULJETUS- JA LOGISTIIKKA-ALAN
TAVOITEOHJELMA 2023-2027

#u1 Linkki tavoiteohjelmaan.



https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/03/skal_tavoiteohjelma_A4_070323_100dpi_WEB.pdf
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Lausuntoja lakeihin ja asetuksiin

SKAL lausui lakiesityksiin vuonna 2023 perati 41 kertaa. Lausuntojen aiheet kasittelivat muun
muassa lilkkenneturvallisuutta, polttoaineen hintaa, likenteen paastdja, Suomen taloutta,
elinvoimaa, ilmastopolitikkaa ja huoltovarmuutta. Kaikki lausunnot ovat luettavissa SKALin
verkkosivuilla.

9.

10.
11.

12.

13.

14.

Liikenne- ja viestintavaliokunnalle: Lausunto Hallituksen esityksesta eduskunnalle
laiksi erdiden Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) hankkeiden
lupamenettelyista ja muista hallinnollisista menettelyista seka laeiksi
likennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain ja ratalain 74 §:n muuttamiseksi
(HE 290/2022 vp)

Talousvaliokunnalle: Lausunto Valtioneuvoston huoltovarmuusselonteosta (VNS
8/2022 vp)

Opetushallitukselle: Lausunto metsaalan perustutkinnon perusteiden luonnoksesta
Talousvaliokunnalle: Lausunto biopolttodljyn jakeluvelvoitteesta (HE 297/2022 vp)
Liikenne- ja viestintavaliokunnalle: Lausunto Hallituksen esityksesta eduskunnalle
laiksi vaarallisten aineiden kuljetuksesta ja siihen liittyviksi laeiksi annetun hallituksen
esityksen (HE 220/2021 vp) taydentamisesta (HE 231/2022 vp)

Liikenne- ja viestintavaliokunta kuuleminen: Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi
ajoneuvolain muuttamisesta seka siihen liittyviksi laeiksi (HE 291/2022 vp)

Liikenne- ja viestintavaliokunta kuuleminen: Liikennepalvelulain pidemman aikavalin
vaikutukset (EV 27/2017 vp)

Liikenne- ja viestintavaliokunta kuuleminen: Valtioneuvoston selonteko kansallisesta
ilmastonmuutokseen sopeutumissuunnitelmasta vuoteen 2030 Hyvinvointia ja
turvallisuutta muuttuvassa ilmastossa (VNS 15/2022 vp)

Liikenne- ja viestintavaliokunnalle: Valtioneuvoston tulevaisuusselonteon 1. ja 2. osa
Nakymia seuraavien sukupolvien Suomeen (VNS 16/2022 vp)

Vaylavirastolle: Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2024-2031, luonnos
Liikenne- ja viestintaministeridlle: Lausunto luonnoksesta kansalliseksi
jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035

EU22-liikennejaoston kirjallisessa kasittelyssa kommentoitu yhdessa muiden
jarjestdjen kanssa: U-kirjelma, raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetus
EU22-liikennejaoston kirjallisessa kasittelyssa kommentoitu: U-kirjelma EU:n
tieturvallisuuspaketti (sisaltdéd mm. Ajokorttidirektiivin muutosehdotuksen)
Traficomille: Lausunto maaraysluonnoksesta auton ja sen perdvaunun rakenteen
muuttamisesta annetun maarayksen muuttamiseksi

SKAIL



15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.
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Traficomille: Lausunto maaraysluonnoksesta Autojen ja niiden peravaunujen tekniset
vaatimukset

Liikenne- ja viestintavaliokunnalle: Valtioneuvoston kirjelmasta (U 1285/2022 vp)
eduskunnalle ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi
hiilidioksidipaastonormien muuttamisesta uusille raskaille ajoneuvoille (raskaan
kaluston CO2-raja-arvoasetus)

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille: Lausunto maaraysluonnoksesta Vaarallisten
aineiden kuljetus tielld (VAK 2023)

Puolustusministeridlle: Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetuksi laiksi ja siihen liittyviksi laeiksi

Tyo- ja elinkeinoministeridlle: Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi
eduskunnalle laeiksi Euroopan unionin hiilirajamekanismiasetuksen toimeenpanosta
ja Tullin hallinnosta annetun lain muuttamiseksi

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille: Lausunto vaarallisten aineiden ADR-
ajolupa- ja turvallisuusneuvonantajan kokeista

Liikenne- ja viestintaministeriolle: Uusi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettu
valtioneuvoston asetus

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille: Lausuntokuorma- ja linja-auton kuljettajien
perustason ammattipatevyyskokeesta

Liikenne- ja viestintaministeridlle: Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi
laiksi ajoneuvojen hankinta- ja muuntotukilain (1289/2021) muuttamisesta
Liikenne- ja viestintavaliokunnalle ja ymparistdvaliokunnalle: Lausunto
Valtioneuvoston kirjelmasta eduskunnalle Euroopan komission ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi (peravaunuilla varustettujen
raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastéluokat) (U 17/2023 vp)

Liikenne- ja viestintaministeriodlle: Lausunto Esitysluonnoksesta laeiksi
alusliikennepalvelulain ja eraiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta

Liikenne- ja viestintaministeridlle: Lausunto ehdotuksesta valtioneuvoston
asetukseksi tieliikenteen sosiaalilainsdadannon valvonnasta ja viranomaisten
tydnjaosta annetun asetuksen 1 ja 5 §:n muuttamisesta

Ty6- ja elinkeinoministeridlle: Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi
uusiutuvien polttoaineiden kaytdn edistamisesta liikenteessa annetun lain 5 §:n
muuttamisesta; ns. jakeluvelvoitelaki

Valtiovarainministerio: Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
laiksi nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen
muuttamisesta (polttoaineveron alentaminen)

Valtiovarainministerio: Lausunto valmiuslain toimivaltuussaanndsten uudistamiseen
littyen

Ymparistovaliokunnalle ja Liikenne- ja viestintavaliokunnalle: Lausunto
Valtioneuvoston kirjelmasta eduskunnalle komission ehdotuksesta Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi kuljetuspalveluiden
kasvihuonekaasupaastojen laskemiselle (U 40/2023 vp)

Liikenne- ja viestintavaliokunnalle: Lausunto Valtioneuvoston kirjelmasta
eduskunnalle komission ehdotuksesta mitta- ja massadirektiivin muuttamiseksi (U
35/2023 vp)

Liikenne- ja viestintaministeriolle: Lausunto valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman arviointiohjelmasta.

Liikenne- ja viestintavaliokunnalle (kuuleminen) ja Ymparistovaliokunnalle
(kirjallinen): Lausunto Hallituksen esityksesta eduskunnalle valtion talousarvioksi
vuodelle 2024 (HE 41/2023 vp)

Liikenne- ja viestintavaliokunnalle (kirjallinen): Lausunto Hallituksen esityksesta
eduskunnalle laiksi sahkoisten tietullijarjestelmien yhteentoimivuudesta annetun lain
muuttamisesta (HE 19/2023 vp)

Valtiovarainvaliokunnan liikkennejaostolle (kuuleminen): Lausunto Hallituksen
esityksesta eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle 2024 (HE 41/2023 vp)
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36. Valtiovarainvaliokunnan verojaostolle (kirjallinen): Lausunto Hallituksen esityksesta
eduskunnalle laiksi ajoneuvoverolain litteen muuttamisesta (HE 35/2023 vp)

37. Liikenne- ja viestintavaliokunnalle (kuultavaksi): Lausunto Hallituksen esityksesta
eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
seka ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimivaksi muuntamisen
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta (HE 25/2023 vp)

38. Talousvaliokunnalle (kuultavaksi): Lausunto Hallituksen esityksesta eduskunnalle
laiksi uusiutuvien polttoaineiden kaytdn edistamisesta liikenteessa annetun lain 5 §:n
muuttamisesta (HE 53/2023 vp)

39. Valtiovarainvaliokunnan verojaostolle (kuultavaksi): Lausunto Hallituksen esityksesta
eduskunnalle laiksi nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen
muuttamisesta (HE 36/2023 vp)

40. Liikenne- ja viestintaministeridlle: Lausunto asetusluonnoksesta liikenne- ja
viestintdministerion asetukseksi Liikenne- ja viestintaviraston liikkennetta koskevista
maksullisista suoritteista

41. Liikenne- ja viestintavaliokunnalle: Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi
alusliikennepalvelulain, alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain ja sakon
taytantéonpanosta annetun lain muuttamisesta (HE 84/2023 vp)

42. Vaylavirastolle: Lausunto luonnoksesta valtion vaylaverkon investointiohjelmaksi
vuosille 2025-2032

SKALin edustajat olivat kymmenia kertoja myos kuultavana eduskunnan eri valiokunnissa.
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EU-vaikuttaminen jatkuvaa

Vuonna 2023 SKAL paivitti EU-ohjelman, joka julkaistiin alun perin vuonna 2022. Asiakirja
maarittelee kuljetusalan keskeiset vaikuttamistavoitteet lyhyella ja pitkalla aikavalilla. Ohjelma

on luettavissa SKALin verkkosivuilla.

Vuoden 2024 kesakuussa jarjestetdan Euroopan parlamentin vaalit. SKAL on valmistellut

tavoiteohjelman seuraavalle 5-vuotiskaudelle ja se julkistetaan alkuvuonna 2024.

SUOMALAISEN
LIIKENTEEN JA LOGISTIIKAN
PUOLUSTAMINEN EU-TASOLLA

EU-VAIKUTTAMISEN
PAINOPISTEET 2023

EU-vaikuttamisen painopisteet

Fit For 55

» Suomen virallisen kannan on sailyttava ennallaan jatkokasittelyssa: bensiinin ja dieseléljyn

verokohtelua ei tule yhtenaistaa.

* Ammattidieseljarjestelman kayttdémahdollisuus on sailytettava.

SKAIL


https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/05/SKAL_EU-vaikuttamisen_painopisteet-ohjelma_2023_WEB.pdf
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Paastokauppajarjestelma

SKAL on suhtautunut esitykseen kriittisesti. Erityisesti sosiaalirahastoa, joka tasaa
paastévahennysten kustannuksia EU-jasenvaltioiden kesken, on pidetty epaedullisena.
SKAL ei pitanyt komission vaikutusarviota paastokaupan kustannus- ja
paastovahennysvaikutuksista riittavana. Jarjestelmasta ja sen vaikutuksista Suomeen
tarvitaan lisaa tietoa.

Polttoainejakelun paastdkauppa ETS2 on kuitenkin hyvaksytty EU:n parlamentissa ja
neuvostossa huhtikuussa.

Direktiivi on vietava kansalliseen lainsdddantéon 30.6.2024. Kansallisesti
paastokaupassa on merkittdvaa likkumavaraa; kaytanndn toteutuksessa,
soveltamisalassa, hinnoittelun kaynnistdmisessa ja mahdollisissa hyvityksissa.
Vaikuttamistyd on huhtikuun 2023 jalkeen keskittynyt direktiivin kansalliseen
saadostydhon ja vaikutusarviointiin.

Teknologianeutraalisuus

Uusiutuvan energian sdantelyssa on pidettava kiinni teknologianeutraaliudesta. Mitdan
energialahteita tai kayttdvoimia ei tule suosia toisten kustannuksella.

Erityisesti uusiutuvia sekad synteettisid kaasu- ja nestemaisia polttoaineita hyddyntava
polttomoottori on vahapaastdinen ratkaisu etenkin raskaissa kuljetuksissa.
Kestavyyskriteerit tayttavien uusiutuvien polttoaineiden raaka-ainevalikoimaa ei tule
tarpeettomasti rajoittaa.

Raskaiden hyotyajoneuvojen CO;-standardien uudistaminen

Suomessa sallittu ja kaytdssa oleva kalusto (mitat ja massat) on huomioitava.
Uusiutuvat polttoaineet on huomioitava paastévahennystavoitteiden
laskentaperiaatteissa.

Uudistus ei saa nostaa raskaimpien kuorma-autojen hintoja suhteessa muihin.
Raskaimmat kuorma-autot (4-akseliset ja suuremmat) on jatettava saantelyn
ulkopuolelle. Niita pitaa voida valmistaa ja myyda keskimaaraisen CO.-laskennan
ulkopuolella ilman sakkomaksupelkoa.

EU:n yhdenmukaistettu laskentamalli liikenteen, kuljetusten ja logistiikan paastdjen
mittaamiselle

Laskentamallissa on huomioitava suomalainen kalusto ja uusiutuvat polttoaineet seka
teknologianeutraalius.

Suomen erityisolosuhteet on ymmarrettava: kylma ilmasto, harvaan asuttu maa ja ohuet
tavaravirrat johtavat suurempiin paastoéihin kuljetusyksikkéa kohden.

Mittaristoon on voitava luoda kertoimia, jotka huomioivat tehokkaan kuljetuskalustomme,
koska menetelmén avulla asiakkaat vertailevat eri jasenmaista ostettavia logistiikka- ja
kuljetuspalveluja keskenaan.

On valtettdva kustannuksia alan toimijoille ja viherpesun syntymista.
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Raskaiden ajoneuvojen mittoja ja massoja koskevan direktiivin
uudistaminen

Komissio julkaisi 11.7.2023 ehdotuksen mitta- ja massadirektiivin uudistamisesta. Komission
ehdotus sailytti jasenmaiden oikeuden paattaa kansallisen liikenteen mitoista ja massoista
direktiivin perusarvoista poiketen. Tama kansallisen liikenteen oikeuden sailyminen oli
onnistuminen Suomen ennakkovaikuttumiselta.

Komission ehdotus kuitenkin asettaisi uusia rajoituksia Pohjoismaiden ja erityisesti Suomen ja
Ruotsin valisen kansainvalisen liikenteen kaluston mitoitukseen. Ehdotus muun muassa rajaisi
suurimman sallitun korkeuden neljaan metriin, kun nykyaan Suomen ja Ruotsin valilla voi
likennoida 4,4 metria korkeilla ajoneuvaoilla.

SKAL toimi syksyn 2023 aikana todella aktiivisesti Suomen ja Ruotsin erityiskysymyksen
ratkaisemiseksi. SKAL muodosti kokomission ehdotuksen synnyttdmaan ongelmana
ratkaisuehdotuksen uuden direktiiviartiklatekstin muodossa. Tahan esitykseen yhtyi
allekirjoittajina yhdeksan muuta suomalaista liikenne- ja elinkeinoelaman jarjest6a. SKAL tuotti
paatoksentekoon vaikutusarviot siita, mita komissiot ehdottamat rajoitukset kansainvaliseen
likenteeseen tarkoittaisivat likennemaarien ja kustannusten nousun muodossa. Naita

vaikutusarvioita on kaytetty Suomen paatéksenteon tukena.

mit, hake, jate ym.

ja Ruotsin vali-
sestd lilkenteestd
ylittaa 4,0 m kor-

varsinaisia pe-
ravaunuyhdis-
telmis, joissa

nuista ylittds 24
tonnin massan.

Korkeus Varsinaisen Varsinaisen pe- Liikenteen wo-
perdvaunun ravaunun massa | lyymi
pituus |5-akselinen)

Suomi: 44 m

Ruotsi: vapaa Suomi: ~17,6 Suomiz 42 t

EMS 4,00m m Ruotsi: 42 t
Ruotsi: vapaa EMS: 24 t
24 m yhdistel-
madpituuteen
EM5: 12,0 m

Kappaletavarayhdistel- 60 - B0 % Swomen | Likenteessd on | 100 % peravau- Liiketeen volyymi

erttdin suwri, =3-
toja tuhansia ra-
janylityksia vuo-

——— —-_m_nﬁ keuden. “ peravaunun pi- dessa.
tuus onyli 12,0 ”
metria

Raakapuuyhdistelmat 100 % Suwomen ja 100 % Suomen | 100 % peravau- 1 miljoona m?
Ruotsin valisestd j2 Ruotsinwali- | nuista ylittd3 24 | veodessa
likenteests ylittda | sessa liiken- tonnin massan.

“ m 4,0 metrin korkeu- | teessa varsingi- 16 400 kuormaa
den. “ sEn per'a'.lauh vundessa

nun pituus on “
yli 12,0 metrid.

Sailidyhdistelmat O=a sdilioyhdistel- | Suomen ja 100 % perdvau- Maiden vilisessi
mist3 on yli 4,0 Ruotsin vali- nuista ylittdd 24 | lilkenteess3 on
mietrid korkeita. ses55d liiken- tonnin massan. satoja sdiloyhdis-

N teessa 40~ 70 telmia.

s % likenteessa
varsinaisen pe-
rawvaunun pi-
tuus ylittaa
2om 9 *
Ajoneuvonkuljetus 100 % Suomen ja Ei ongelmaa 100 % peravau-
Ruotsin valisestd nuista ylittds 24
R likenteesta ylittaa tonnin massan.
.;_,:ﬂ; 4,0 metrin korkeu-
den. “
&
Maansiirto Korkeudessa ei on- | 90 % varsinai- 100 % peravau- Maiden wilisessi
gelmaa sista perdvau- | nuista ylittds 24 likenteessa on
nuista ylittdd tonnin massan. aktiivizesti 50 -
H .m 12,0 metrin pi- 70 maansiirtoyh-
tuuden ” distelmis

Taulukko: EMS-madrittelyn haitalliset vaikutukset Suomen ja Ruotsin viliseen tavaralilkenteeseen
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Nain vaikutimme

SKAL vaikutti Suomen kansallisen kannan muodostamiseen. Lopulta eduskunta paatti Suomen
virallisen kannan SKALIn esittaman mukaisesti: (Eduskunnan) Liikenne- ja viestintédvaliokunta
pitéé vélttdamattébmana, etta rajat ylittévat kuljetukset voivat jatkua nykyiselléa kalustolla ja ainakin
samoilla ehdoilla kuin tdhénkin asti.

Mitta- ja massadirektiivin kasittely neuvostossa oli tiivista koko syyskauden ajan. SKAL teki
jatkuvaa yhteisty6td Suomen viranomaisten kanssa, jotta neuvoston kannassa tulisi
muodostettua sellainen ratkaisu, jolla Suomen ja Ruotsin valinen liikenne voisi jatkua ilman
uusia rajoituksia. Neuvosto ei kuitenkaan paassyt puheenjohtajamaa Espanjan johdolla
riittdvaan yksimielisyyteen kannastaan, mika tarkoittaa neuvostyon jatkumista kevatkauden
2024.

Parlamentin liikenne- ja matkailuvaliokunta TRAN aloitti myés ehdotuksen kasittelyn. Oman
ryhmansa paaraportdorina toimii Elsi Katainen. SKAL on tuottanut parlamentin jasenten
hyoédynnettavaksi muutoskirjausehdotuksia direktiiviehdotukseen siten, etta kansainvalisen
likenteen mitta- ja massarajoitukset eivat toteutuisi. SKAL on tuottanut vaikuttamismateriaalia ja
vaikutusarvioita myos muihin direktiiviluonnoksen yksityiskohtiin, kuten tulevaisuuteen ehdotettu
nollapaastoisyysvaatimus kansainvalisessa liikenteessa.

Mitta- ja massadirektiivin vaikuttamistyé on esimerkki asiantuntijuuden merkityksesta
vaikuttamistydssa. Kantojen ja ratkaisuehdotusten muodostaminen edellyttdd samaan aikaan
syvaa lainsaadannollista ja tassa tapauksessa ajoneuvoteknista osaamista. Nailla vahvuuksilla
pienenkin jasenvaltion pieni yhdistys voi saada danensa kuuluviin vaikuttavasti EU-
paatoksenteossa.

SKAL toimii yhdessa

Kansanedustajien kuljetukset, jasenyhdistysten tilaisuudet, messut, liittokokous ja SKAL Forum
olivat vuoden valopilkkuja. Tilaisuuksissa valittyy kuljetusyrittdjien viestit ja palaute SKAL-
organisaatioon. Teimme muun muassa seuraavia toimia:
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Nopeaa viestintda jasenten suuntaan: vahintaankin kaksi uutiskirjetta joka kuukausi.
Uutena viestintdkanavana koulutus- ja tapahtumauutiskirje.

SKAL aloitti strategiauudistuksen, jonka on maara valmistua vuoden 2024 kevaalla.
Jasenyhdistysten luottamushenkilot, kansanedustajien kummiyrittajat ja muut
vaikuttamistydsta kiinnostuneet saavat JarjestOExtra-uutiskirjeen, jossa on enemman
taustatietoa ja kdytannon jarjestétoiminnan asiaa. Mikali tallaiseen jakeluun liittyminen
kiinnostaa, ole yhteydessa viestintdamme (viestinta@skal.fi).

e Logistiikkayritysten Liitto jatkaa SKALin liitannaisjasenend, kuten myds
Kuljetuskeskusten liitto KKL, joka edustaa KTK-yrityksia.

Yrittdjan paivana 5.9.2023 eduskuntatalolla kavi kuhina, kun SKAL ry:n kummiyrittajat toivat
kansanedustajat kuorma- ja pakettiautoilla tydpaikalleen. Jo 1990-luvulla aloitetut kuljetukset
jarjestetaan neljan vuoden valein - perinne jatkui myos tana vuonna entista isommin ja
nakyvammin.

SKAL kutsui kuljetuksiin kaikki kansanedustajat. Eduskuntatalolle asti saapui lahes 40 kuljetusta
eri puolilta Suomea. Osa edustajista sai kuljetuksen seka kotimaakunnassaan etta Helsingin
paassa. Edustajia osallistui 1ahes kaikista eduskuntapuolueista.

Kansanedustajien kuljetuksilla on pitkat perinteet, mutta ensimmaista kertaa kuljetukseen
osallistui myds paaministeri. Turkulaisen Petteri Orpon kuljetti eduskuntaan SKALin hallituksen
jasen Mika Lauren. Muita ministeriosallistujia olivat mm. liikenne- ja viestintaministeri Lulu
Ranne ja tiede- ja kulttuuriministeri Sari Multala.

Kummiyrittdjat ja kansanedustajat jatkavat yhteydenpitoa edelleen.


mailto:viestinta@skal.fi
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Kuljetusten yhteydessa kasiteltyja teemoja

* Maararahojen turvaaminen tiestdlle muun muassa Suomen saavutettavuuden,
likenneturvallisuuden, kuljettajien ty6turvallisuuden ja paastdjen vahentamisen vuoksi —
tiestdn korjausvelan kdantaminen laskuun.

+ Vihreat ratkaisut taloudellisesti kestavalla pohjalla - maltillinen jakeluvelvoite ja
kustannustehokkaat paastdjenvahennysratkaisut

*  EU-muutospaineet kuljetuskaluston enimmaismittojen ja -massojen suhteen —
Pohjoismaiden on voitava pitaa kiinni kansallisesta kalustokoosta ja ylittaa silla maiden
rajat

+ Toimialan kuulemista ja ennakoivuutta lakien saatamiseen — padomavaltaisella alalla
ennakoimisen kyky on aarimmaisen tarkeaa

* Toimialajarjestdjen asiantuntemuksen taysimaarainen hydédyntaminen - jarjestét mukaan
erilaisiin valmisteleviin tydryhmiin kuten esimerkiksi Liikennejarjestelmasuunnitelman
(Liikenne 12) paivittdminen

+ Tyovoiman turvaaminen alalla - ammatillisen koulutuksen riittava rahoitus ja alalletulon
joustavoittaminen.

Kummiyrittaja

t kuljetusalaa edistamassa

|

: il
UUTETAAN RURMOLLA

WWW.KUNNONMUUTTO.FI
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Yhteistyd on voimaa vaikuttamisessa. Uuden eduskunnan myé6ta kaynnistyi myds SKALin
kummiyrittdjatoiminta. Kummit ovat avainasemassa, kun alan merkityksesta ja sen
toimintaedellytyksista viestitaan paattgjille.

Tarkeinta on tuoda alaa esille paattajille, kuvata muun muassa poliittisen paatéksenteon
vaikutuksia kuljetusalalle ja hakea yhteistydssa rakentavasti ratkaisuja aina kulloinkin kasilla
oleviin asioihin. Kuljetus- ja logistiikka-alan tuntemus on paattajille tarkeaa ja se on
kummiyrittajan yksi tarkea tehtava.

Kuljetusalan kummeilla on myés oma roolinsa alan tunnetuksi tekemisessa. Kummiyrittaja pitaa
yhteytta omaan kansanedustajaansa. Kuinka usein ja milla tavoin tama tapahtuu, on kiinni
omista resursseista ja kansanedustajan kanssa sovitusta toimintatavasta.

Kun SKALilla on hyvét ja toimivat yhteydet paattajiin normaaliaikoina, on helpompaa ottaa
yhteyttd myo6s haastavina hetkina.

SKAL vaikutti median avulla

B Missd kunnossa Suomen viylit oikein ovat? Y
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SKAL on nakynyt vuonna 2023 aktiivisesti eri tiedotusvalineissa: mainintoja toimituksellisissa
medioissa on 633 (tilanne 27.11.).

Olemme tayttaneet mediatilaa, kun hallitusohjelmasta linjattiin ja keskustelu tiestén
maararahoista ja polttonesteiden hinnoista on kaynyt vilkkkaana. Keskeista on kuitenkin se, etta
olemme esittaneet ratkaisuja. Olemme nakyvyydeltdmme ja vaikuttamisen painoarvossa
mitattuna kokoamme suurempi jarjestd. Myos jasenid@mme on haastateltu runsaasti mediaan
téna vuonna.

768 mediaosumaa

60 edunvalvontatiedotetta

Media-aamiaiset kdynnistetty syksylla 2023
42 lausuntoa

Kuusi uutta julkaisua

Nikkanen ja Lundén kuorma-
autolla eduskuntaan

& Julkaistu 08/09/2023 | @06:07 | R Kategoria: Uutiset

Poimintoja mediaosumista

e Liikenne Suomi: Jakeluvelvoitetta on alennettava Ruotsin tapaan (8.5.2023, 18 kpl)

e Talvihoito ei ole paateillakaan riittdvan hyvassa kunnossa (9.6.2023, 16 kpl)

o Kuljetusbarometri: Kuljetusyrittdjat seuraavalle hallitukselle: ammattidiesel kayttoon
(27.2.2023, 14 kpl)

o Kuljetusbarometri: Tiestdn huono kunto on jo haaste yrittajyydelle (24.5.2023, 13 kpl)



Kuusi uutta julkaisua vuonna 2023

SKAL on luotettava asiantuntija ja rohkea uudistaja. Jarjestdon nakemykset perustuvat
ajantasaisimpaan tietoon, kuljetusbarometrien avulla kerattyihin alan yrittdjien nakemyksiin ja
punnittuun ndkemykseen. Vuonna 2023 julkaisi kuusi uutta ohjelmaa.

Tavoitteena on tuoda esiin kuljetus- ja logistiikkayritysten ndkdékulma ja luoda edellytyksia
kannattavalle liiketoiminnalle, joka vahvistaa koko Suomen logistista kilpailukykya.

SKALin ohjelmissa kasitellaan alalle tarkeita teemoja. Ohjelmat ovat luettavissa SKALin
verkkosivuilla skal.fi.

m SUOMI LIIKKEESSA
- JA LIIKENTEESSA MILLA ENERGIALLA m

KULJETAMME?

i
PuowL

EU-VAIKUTTAMISEN
PAINOPISTEET 2023

SUOMI LIIKKEESSA
— JA LIKENTEESSA MAANTEIDEN LOGISTIIKAN

TALVIHOIDON DIGITALISAATION
HAASTEET TOIMENPIDEOHJELMA

KULJETUS- JA LOGISTIIKKA-ALAN
TYSVOIMAN SAATAVUUDEN

AE

-

o Suomi liikenteessa — ja liikkeessa — Kuljetus- ja logistiikka-alan tavoiteohjelma 2023~
2027 (uusi painos). Linkki ohjelmaan

Kayttovoimasiirtyman tilannekuva. Linkki ohjelmaan

Kuljetus ja logistiikka-alan tydvoiman saatavuuden turvaaminen. Linkki ohjelmaan
EU-vaikuttamisen painopisteet (uusi painos). Linkki ohjelmaan

Maanteiden talvihoidon haasteet. Linkki ohjelmaan

Logistiikan digitalisaation toimenpideohjelma. Linkki ohjelmaan



https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/03/skal_tavoiteohjelma_A4_070323_100dpi_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/01/skal_kayttovoimasiirtyma_raportti_20230110.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/04/skal_tyovoiman_saatavuus_A4_200423_150dpi_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/05/SKAL_EU-vaikuttamisen_painopisteet-ohjelma_2023_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/06/SKAL_maanteiden_talvihoito_A4_2023_WEB.pdf
https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/11/skal_digiohjelma_A4_24s_20231124_150_WEB.pdf
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Aiemmin julkaistut ohjelmat

ELIN ILMASTOPAKETTI FIT FOR 55

3 ILMASTOPAKETIN
SUOMI LIIKENTEESSA ViieoToEsty AMMATTIDIESEL
KAYTTOON

- JA LIIKKEESSA [, MAANTEIDEN L% 4
TAVARALIIKENTEELLE -~ EU-VAIKUTTAMISEN
PAINOPISTEET 2022

KULIETUS- TR LOGISTIKKA-ALAN | HUOMIOITAVA
istiik

TAVOITEOHJELMA 2023-2027

Suomen Kuletus ja
Logistiikka SKAL ry
FinMability ry

Modernit
paavaylat -
kilpailukykyinen
Suomi

Vaylavisio 2025 - 2050

S wna Q)T L uT. SAK DK XS

LiikenneSuomi-yhteistyo kayntiin ,_iike,,neg

Suomi

Eduskuntavaalien Iahestyessa lokakuussa 2022 kaynnistimme tiiviin
vaikuttamis- ja viestintayhteistyon Linja-autoliiton ja Taksiliiton kanssa.

Tama LiikenneSuomi-nimella toimiva koalitio laati yhteisen
vaaliohjelman otsikolla Ammattimainen kuljetusala turvaa Suomen
saavutettavuuden ja kriisinkestévyyden. Jarjestimme vaaliseminaarin
tammikuussa 2023 ja jaoimme kustakin valitusta teemasta tiedotteen.
Lisdksi kampanjoimme sosiaalisessa mediassa pitkin kevatta
yhteistydlle luodun LiikkenneSuomi-brandin alla.

Pt

Vaalien jalkeen paivitimme teemat ja yhteistyon otsikolle Paattaja.
Turvaa ammattimainen kuljetusala. Julkaisimme yhteiset teemat kunkin  LiikenneSuomi-esite.

jarjestdon medioissa.

LiikenneSuomi-teema jatkaa kumipydraliikenteen vaikuttajajarjestéjen, SKALIn, Linja-autoliiton
ja Taksiliiton pysyvana kampanja-alustana. Vaikutamme myo6s EU-vaaleissa.

Katso yhteiset teemat:

lilkennesuomi.fi
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SKAL Kuljetusbarometrit nayttavat suuntaa

SKAL tekee kolme kertaa vuodessa kuljetusbarometrin, jolla mitataan jasenyritysten ajatuksia
nykyhetkesta ja lahitulevaisuuden nakymista. Kuljetusbarometrikyselyn kohderyhmana on noin
4 000 SKALIn jasenyrittdjaa. Maara on erittain kattava otos alan nakymista.

Barometrit ovat todella tarkeita vaikuttamisen valineita, kun pitda kertoa paattijille
kuljetusyrittajien nakemyksia. SKAL kannustaa jasenidan vastaamaan barometreihin — ne
auttavat kaytannon vaikuttamisessa.

Kuljetusbarometri 1/23

e Kysely tehtiin 19.12.2022-9.1.2023.

e 641 vastausta.

e Ajankohtaiskysymyksilla selvitimme tieston kuntoa ja sen vaikutusta ajo- ja lepoaikojen
noudattamiseen.

e Vaylavirasto osallistui tiestda ja talvihoitoa koskevien kysymysten laadintaan. Lisaksi
kysyimme kuljetusyrittajien painotuksia eduskuntavaaleissa.

Tulokset ennustavat talouden taantumaa

e Barometrin arviot tulevista kuljetusmaarista ja liikevaihdosta ovat alimmillaan yli
kymmeneen vuoteen. Kuljetusyritysten kannattavuusennuste romahti ennatysalas
saldoluvun ollessa -38. Liikevaihdon saldoluku on -25

o SKAL vaatii polttonesteiden hintaa korottavien paatésten perumista ja esittaa
perusvaylanpitoon lisdpanostuksia tilanteen helpottamiseksi.

Kannattavuuden ennuste kuljetuslajin mukaan =3

Arvioitteko yrityksenne kannattavuuden seuraavan neljan kuukauden
aikana (tammi-huhtikuu 2023)

Jakelukuljetukset I 49% 45% iiad
Elintarvikekuljetukset A 65% 29% N=102
Tukki-kuitupuutavara 59% 26% N=86

Kappaletavarakuljetukset 44% 52% N=181
Vaihtolava-/vaihtokorikuljetukset Zgf 44% N=114
Maa-aineskuljetukset 33% 62% N=148

Muut massatavarakuljetukset 49% | 44% [N
Sailiauto-/ADR-kuljetukset 61% 32% Nudd

Ulkomaanliikenne 50% N=50
Ymparistokuljetukset R 39% 56% N=36

Jokin muu, mik&? 40% 47% N=60

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Lisdéntyvan Pysyvan ennallaan mVahentyvan

Viestit seuraavalle hallitukselle: panostuksia tiest66n, ammattidieselin kayttoon,
jakeluvelvoitteen korotukset peruttava

o Perati 92 prosenttia vastanneista pitaa tarkeana, ettad seuraava hallitus viimeistelee

ammattidieselin kayttdonoton tulevalla vaalikaudella. 96 prosenttia vastanneista pitaa
erittain tarkeana tai tarkeana sita, etta tieverkon korjausvelkaa hoidetaan.

SKAIL
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o Lahes 70 prosenttia vastanneista pitaa erittain tarkeana, etta tienpitoon varataan riittava
rahoitus. Perati 84 prosenttia pitaa tarkeana, etta jakeluvelvoite pysyy alemmalla tasolla.

Mitka on mielestési seuraavan hallituksen tarkeimpia m

asioita kuljetus- ja logistiikka-alan nakékulmasta?
5 = erittain tarkea O = ei lainkaan tarkeé

Ameattidies ek kayttoonoto | ;- S I 4% 25 1%

yiyisen i Kkorj i | - 0 2%l 1%
Tienpidon m. talvihodo rahoitustason nostaminen | S I 6% ] 1%
Diesein § i tasolla 9% WELE
Muu, miks? | S T 7% o

T ; 2 I W . 6% 25

& Suomen I lesta EUssa [ s — 15% L 15 LY

Nykyisten k R jen saifttaminen I " S L 18% 6%

Vaikutusarvioinni inen iikenteen lainsaadantotyossa | EEEEEE L I T - 31% 1%
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== 33% I . 1% |
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Kuljetusbarometri 2/23

o Kuljetusbarometri toteutettiin 11.-22.5.2023.

e 545 vastausta.

o Barometri selvitti muun muassa yrittajyyteen liittyvia haasteita, digitalisaatioon liittyvia
tarpeita ja tulevaisuuden muutostekijoita.

Tieston huono kunto on haaste yrittdjyydelle — kasvavat kustannukset ja osaajapula
ratkaistava

o Kuljetusyrittdjien mielestd suurin haaste yrittdmisessa on kasista karanneet
kustannukset (83 prosenttia). 77 prosenttia kertoo, etta tieston huono kunto on
aiheuttanut ongelmia kuljetustoiminnalle.

e Yksi tulevien vuosien merkittavimmista muutostekijdista on tieverkon rapistuminen (82
prosenttia). 42 prosenttia sanoo, ettda myos osaavan tyévoiman saatavuus on haaste,
joka nahdaan merkittavana myads tulevina vuosina.

Kuljetusbarometri 3/23

o Kuljetusbarometri toteutettiin 27.9.-12.10.2023.

o Kyselyyn vastasi 540 kuljetusyrittajaa.

e Barometrissa kysyttiin yritysten investointiaikeista ja loppuvuoden ennusteista.
Kuljetusmaarien vaheneminen painaa yritysten taloutta

e Talouden taantuma nakyy barometrin tuloksissa. Odotukset kuljetusmaarien,

likevaihdon ja kannattavuuden suhteen ovat alhaisemmat kuin kertaakaan reilussa
vuosikymmenessa.
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¢ Yli puolet ennustaa kuljetettavan tavaramaaran vahenevan seuraavan neljan kuukauden
aikana. Kuljetusmaarien lisaantymista ennakoi vain joka kymmenennes.

Kuljetusyrittajien ennusteet tulevasta syksysta
(syys-joulukuu)

% 3/2012 3/2013 3/2023

3/2014 3/2015"

-20

-40

w— K Uljetusmadrd (1) = Ajosuoritteet (km/kk) e=—=Liikevaihto e==Kannattavuus ==Kuljetuskalusto ==Henkiltstd

SKAL Kuljetusbarometri 3/2023 D SKAL ﬂ

Yritysten investointiaikeet alhaalla — kiinnostus vaihtoehtoisiin kayttévoimiin kasvaa

o Kuljetusyritysten investointiaikeet ovat painuneet alhaisimmalle tasolle kolmeen vuoteen.

e Seuraavan neljan kuukauden aikana investointeja on tekemassa 25 prosenttia
yrityksista, kun suurimmillaan investointeja on suunnitellut 33 prosenttia vastanneista.

¢ Neljannes on investoimassa loppuvuoden aikana. Eniten investointeja kohdistuu
kuorma-autoihin, joita on hankkimassa 15 prosenttia yrityksista.

e Peravaunuja aikoo hankkia kuusi prosenttia vastaajista. 75 prosenttia yrityksista ei ole
tekemassa investointeja loppuvuoden aikana.
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