Vahvistetaan logistista kilpailukykya:
SKALin EU-ohjelman paakohdat

Anssi Kujala, toimitusjohtaja, Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry




. . . . . Politiikka | Lihi-idiin kriisi
Logistiikka on globaali toimiala Huthien ohjusiskut uhkaavat
Euroopan kauppalaivoja, mutta EU
- Tapahtumat maailmalla vaikuttavat mm. tavarojen pohtii yhd vastaustaan -
”ikkumiseen J aen ergi an hintaan. EU-maat haluavat turvata tavaraliikenteen Aasiaan mutta pelkaavat

arsyttiavansa Irania.

* Suomen sijainti 2> suomalaisyrityksilla on suuremmat
logistiikkakustannukset kuin kilpailijamailla.
Energiaintensiivisyys korostuu naissé olosuhteissa.

* Logistiset kulut kasvussa (Turun kauppakorkeakoulu, N 2 A8 G
logistiikkaselvitys -23) S el Rl S

— yritysten logistiikan kokonaiskustannukset vuonna 2022
olivat 50,5 miljardia euroa (2019: 39,3 mrd€)

— logistiikkakustannukset suhteutettuna

bruttokansantuotteeseen 2022 12,5 prosenttia (10,7 %
2019).

l———

+ Maantieliikenne on Suomen saavutettavuuden ja logistiikan
selkaranka. Logistinen kilpailukyky turvattava. Vaatii toimia
monilla politiikan sektoreilla.

* EU-politiikallaiso merkitys koko maanosan
Kilpailukyvysséa — ja myds kriisitilanteiden hallinnassa.

Mustameri

Ven. iehif lueet Ukrai
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— Donbas «— Ukrainalaisten
«— Venalaisten liikkeita likkeita



EU-saantely ja kotimainen lainsaadantotyo yhteispelia

e Lahes 80 prosenttia kuljetusalaan vaikuttavasta
lainsdadanndsta on vahintaankin osin
sidonnaista EU-saadoksille

o Esimerkiksi energia- ja ilmastopolitiikan myo6téa
alalle kohdistuu suuria poliittisen paatoksenteon
haasteita

o Paljon my6s YK:n puitteissa tehtavia
sopimuksia vaikkapa ajoneuvotekniikkaan
liittyvissa

o Kaikessa EU-tasoisessa liikennettd koskevassa
paatéksenteossa on huolehdittava riittavista
vaikutustenarvioinneista

o EU-ehdotusten vaikutuksia
kuljetuskustannusten kehittymiseen seka niiden
vaikutusta Suomessa tehtaviin investointeihin,
tyopaikkoihin ja kuljetusyritysten toimintaan on
seurattava

e  Vaikutettava niin, ettda Suomen kansainvalinen
logistinen kilpailukyky sdilyy ja vahvistuu
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Suomen EU-politikkan avaintavoitteet lahivuosille

¢ EU-ministerivaliokunta linjasi 17. 1 Suomen avaintavoitteet seuraavalle EU-vaalikaudelle (2024 — 2029), joilla
vaikutetaan Eurooppa-neuvoston strategiseen ohjelmaan, joka méaarittelee EU:n poliittiset tavoitteet viisivuotiskaudelle.
e EU-maiden johtajat paattavat ohjelmasta europarlamenttivaalien jalkeen. Suomi ajaa avaintavoitteitaan myos seuraavan

Euroopan komisison ohjelmaan.

Suomen avaintavoitteet seuraavalle EU-vaalikaudelle eli vuosille 2024 — 2029 ovat:

1. Euroopan strategisen
Kilpailukyvyn
vahvistaminen

EU:n pitkén aikavalin strateginen

kilpailukyky perustuu unionin omien

vahvuuksien edelleen
kehittamiselle ja
markkinaehtoisille ratkaisuille.
Toimivat sisamarkkinat ovat
keskeinen lahtokohta. Talouden ja
rahoituksen osalta on tarkeaa, etta
kukin jasenmaa kantaa vastuun
julkisen taloutensa kestavyydesta.

2. Euroopan kokonaisturvallisuuden
parantaminen

EU:n on oltava vahvempi geopoliittinen
toimija. Unionin kriisinsietokykya on
vahvistettava — Suomen kokonais-
turvallisuus- ja huoltovarmuusajattelu
tukee tata. Suomi kannattaa
puolustusyhteistytn syventamista ja ajaa
esimerkiksi puolustustarvikkeiden
yhteismarkkinoita. Vahvaa tukea Ukrainalle
on jatkettava. Vahvat ulkorajat on turvattava
ja muuttoliikkeen valineellistaminen
estettava.
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3. Puhtaan siirtyman seka
biotalouden ja kiertotalouden
edistdminen

Iimastonmuutoksen vastaisia ja luonnon
monimuotoisuutta tukevia toimia on jatkettava
huomioiden jdsenmaiden toisistaan
poikkeavat olosuhteet. Puhdas siirtyma
toteutetaan kustannustehokkaasti
teknologianeutraalilla [ahestymistavalla.
Energiatehokkuudessa tulee painottaa paastojen
vahentamista kuluttamisen rajoittamisen sijaan.

AL



TOIMIVA LOGISTIIKKA

TOIMIVAT SISAMARKKINAT

SKALIN EU

VAIKUTTAMISEN OHJELMA 2024-2029
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SKALIn ohjelma: Toimiva logistiikka, O onEiMA 20242029
toimivat sisamarkkinat

- Tavoitteita asetetaan pidemmalle tulevaisuuteen - TOIMIVA LOGISTIIKKA,
yleisia ja laajempia kokonaisuuksia TOIMIVAT SISAMARKKINAT

« My0s yksityiskohtaisempia tdsmatavoitteita
— erityisesti kun jonkin EU-sd&ddksen osalta kuluvan kauden
esityksia koskevat neuvottelut jatkuvat ja lopullinen saados
saadaan valmiiksi vasta EU-vaalien jalkeen
« Aiheina mm. paastévahennystoimet, mitat ja massat,
digitalisaatio, tierahoitus, latausinfra ja tydvoiman
saannin turvaaminen.

» Ohjelma jaetaan mepeille, avustajille, kaikille
eurovaaliehdokkaille, puolueille, kansanedustajille,
keskeisiin ministeri6ihin, medialle, sidosryhmille.
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Sisalto

1. Vahvistetaan Suomen ja EU:n logistista kilpailukykya
2.  Kilpailukyky huomioitava ajoneuvoja koskevassa saantelyssa

EU-vaikuttamisen painopisteena mitta- ja massadirektiivi

Raskaan kaluston CO2 ominaispaastovaikutukset eivat saa asettaa
Suomessa kaytdssa olevaa kalustoa huonompaan asemaan
Kilpailukyky varmistettava moottoriajoneuvojen
tyyppihyvaksyntasaadoksissa

Traktoreita koskevan saantelyn mahdollistettava tasapuolinen kilpailu
maanteiden tavaraliikenteessa

3. Kilpailukykyistéa energiapolitiikkaa

Teknologianeutraalius sailytettava

Taakanjakosektoriin tasapuolisuutta, tarkoituksenmukaisuutta harkittava
Liikenteen paéastokaupan kustannukset kompensoitava ammattilikenteelle
Energiatehokkuus sailytettava

Energiaverodirektiivi

Kuljetuspalvelujen paasttjen mittaaminen ja raportointi

Yhdistettyjen kuljetusten maaosuus rinnastettava jatkossakin kabotaasiin
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Sisalto (2)

4. Digitalisaatiolla parannettava logistiikkaa ja tehostettava
lilkennejarjestelmaa
5. Tiestolle EU-rahoitusta

— Suomen tiesto kuntoon

— TEN-T-liikenneverkko

— CEF-rahoitusta tiestdlle

— Taukopaikat toteutettava EU-vaatimusten mukaisina

6. Tydvoiman saatavuudesta ja liikenneturvallisuudesta
huolehdittava

— Tieturvallisuuspaketti: ajokorttidirektiivi, rajan ylittavat
rikkomustiedot, ajokieltodirektiivi

— Sosiaalisdadokset: ajo- ja lepoaikoihin joustavuutta
7. Erilliskysymyksia

— Vinjetti - epaterve kilpailuasetelma poistettava

— Elainkuljetusasetuksessa huomioitava pitkat matkat
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Paastovahennystoimissa

tarvitaan realismia
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Mitk&a asiat tulevat eniten muuttamaan kuljetus- ja logistiikka-alaa 10 vuoden
kuluessa?

Pallon koko kertoo
mainintojen
maaran

Sijainti kaaviossa
tarkeyden ja sen,
miten yksimielisia
vastaajat olivat
tarkeydesta

Yksimielisyys tarkeydesta

SKAL jasenkysely 2023 18-Jan-24 © SKAL




Paastdjen vahentamiseen liittyvat sdadokset aikajanalla

& 2025 & 2026 & 2027 ® 2028 & 2030 & 2034 & 2035

Jakeluvelvoite +3 %- Jakeluvelvoite Jakeluvelvoite Count Emission AFIR: vaatimukset sahko- Nollapaastoisyysvaat Uusien kuorma-
yksikkoa, + 3 %-yksikkoa + 3 %-yksikkoa voimaan ja vetytankkauspisteista imusta kv- autojen CO,-
kenitttyrjeiq;n Julkiset hankinnat, Polttoainejakelun ydin- ja kantaverkolle. !iikentees;enk?jit_ta-" vaa;ig\zusklszeLtJ -65 %
p?) OF'”.‘E' en pakettiautot 0 g/km, EU-paastokauppa Uusien kuorma-autojen J?( massa |reh(;|vt|ssa ?’5.‘ AdAntnutk
gﬁ/‘a’e_)"%' ;0 kuorma-autoissa voimaan, jos ei CO, -30 % vs. 2019 (komission ehdotus) ;'”Saa antoputkess
usion k paastottomien kaytdssa opt-out Uusien kuorma-autojen

usien kuorma- autojen osuus CO,-raja-arvovaatimukset
autojen CO, -15 % sopimuksesta 45 % vs. 2025 EU-
vs. 2019 5%...21 %. .

lainsaadantoputkessa
RED direktiivisté kiristyvat
vaatimukset
jakeluvelvoitteeseen koko
EU-alueelle

Yhteenveto:
Kayttbvoimamuutos on hyvin vahvasti regulaatio-ohjattua
Jos regulaatio toteutuu suunnitellusti, kayttbvoimamuutos uusissa ajoneuvoissa etenee

nopeasti
Mik& on poliittisen rekyylin todennakadisyys, jos tavoitteet alkavat osoittautua eparealistisiksi?

11 Paéastovahennykset aikajanalla




Case: energiaverodirektiivi FF55 vuonna 2021

» Dieselin verotaso (ml. alv) Suomessa on neljanneksi korkein Euroopassa. Kolmessa Suomea enemman
dieselia verottavassa maassa on kaytdssa ammattidiesel.

* EU:n Fit for 55-ilmastopaketin esitys toteutuessaan olisi nostanut dieselin veron yli 80 senttiin per litra.
Tama torjuttiin.

+ Lisaksi kansalliset paatokset 1.1.2024 alkaen: kohtuullinen jakeluvelvoite, polttoaineveron alennus.
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mmmm Fossiilinen aromaattinen diesel = Keskimddrdinen verotaso bensiinin verotusta

Keskimdardinen verotaso

mmmm Fossiilinen aromaattinen diesel




Liikenteen paastokaupan kustannukset kompensoitava
ammattiliikenteelle

Kuvaus polttoainejakelun paéastékaupasta ja vaikutuksista, mikaéli jarjestelmééan

mennddn heti tai vasta 2031 (Opt-out)

Padastokauppa alkaa 2027 tai 2028, | Kéytetddn Opt-out ja mennddn

jos polttoaineen hinta on korkea padstokauppaan 2031
Paastokauppamekanismi ja luvitus Kylla Kylla
rakennetaan 2025
Varsinainen padstokauppa Kylla Ei
Arvio 45-50 euroa/ hiilidioksiditonni. Kylla Ei
Kustannus 10-15 senttia/litra.
Padstokauppa tulot Suomelle Kylla (Téma riittdd myds EU:n Ei
ilmastorahaston maksuihin)
Arvio maksuista sosiaalirahastoon Kylla Kylla
(2026-2032)
Jos alkaa 2027, niin 596 milj. euroa Kylla Kylla
Jos alkaa 2028, niin 480 milj. euroa
Enimmaissaanto sosiaalirahastosta Kylla Kylla
(2026-2032)
Jos alkaa 2027, niin 348 milj. euroa Kylla Kylla

Jos alkaa 2028, niin 292 milj. euroa
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Kompensaatiokeinona Ammattidiesel on kéytossé

1 seuraavissa EU-maissa (maaliskuu 2020
ammattidiesel ‘ )
snt/|

« Suomessa on otettava kayttoon Norm. Ammattidieselin ~ Alennettu
ammattidiesel. Jarjestelma on kaytdssa vero palautus vero
useassa EU-maassa. Belgia 60,02 24,76 35,25

+ Edellisella vaalikaudella valtiovarainministerio Kroatia 40,89 7,89 33,00
vaImisthi_SKALin.gloiftlgesta Ia_kiesit_yksen Espania 37.90 4,90 33.00
ammattidieselin kayttéonottamiseksi.

. . Ranska 60,91 15,72 45,19

* Esitysta el annettu. .

« Mahdollisuus ammattidieseliin turvattava Sl el I 10", Sk
energiaverodirektiivin uudistamisen ltalia 61,74 21,42 40,32
yhteydessa Portugali 51,26 18,26 33,00

« Suomessa kaytettava keinoa paastékaupan Slovenia 46,90 6,27 40,63

tullessa.

Lahde: CNR (Comite’ National Routier): Road Freight Transport - TAXATION IN EUROPE Excise duties and
mechanisms for partial refunds on diesel in Europe. Kroatian sdadoksen mukaan ammattidiesel-palautus on aina sen
suuruinen, jolla saavutetaan direktiivin minimi. ﬂ




massadirektiivin uudistamisesta




Raskaiden ajoneuvojen mittoja ja
massoja koskevan direktiivin
uudistaminen

« SKAL tehnyt jatkuvaa yhteistydtd Suomen viranomaisten
kanssa, jotta neuvoston kannassa tulisi muodostettua
sellainen ratkaisu, jolla Suomen ja Ruotsin valinen
likenne voisi jatkua ilman uusia rajoituksia.

» Neuvosto ei padssyt puheenjohtajamaa Espanjan
johdolla riittavaan yksimielisyyteen kannastaan.
Neuvostotyo jatkuu kevatkauden 2024.

» SKAL vaikutti 2023 tiiviisti Suomen kantaan.

« Eduskunta paatti Suomen virallisen kannan SKALIn
esittdman mukaisesti:

Liikkenne- ja viestintavaliokunta pitaa valttamattomana,
etta rajat ylittavat kuljetukset voivat jatkua nykyisella
kalustolla ja ainakin samoilla ehdoilla kuin tahankin asti.

16 01/18/2024 © SKAL




EMS-maarittelyn vaikutukset Suomen ja Ruotsin véliseen

liikenteeseen

* Ongelmana on EMS:n korkeusraja 4,0
m, leveysraja 2,55 m ja varsinaisen
peravaunun pituusraja 12,0 m ja
perdvaunun massaraja 24 tonnia.

« Komission ehdotusta tulee muokata
sen jatkokasittelyssa parlamentissa ja
neuvostossa.

* Rajat ylittavan liikenteen tulee
jatkossakin olla mahdollista sellaisilla
yhdistelmill&, jotka ovat kaytdssa rajan
molemmilla puolilla,

Kappaletavarayhdistelméit,
hake, jdte, ym.

oy ’v-:—-i

Korkeus

Suomi: 4,4 m

Ruotsi: vapaa EMS 4,0 m.

60-80 % Suomen ja
Ruotsinvélisestd
likenteestd ylittad
4,0 m korkeuden.

Varsinaisen
perdvaunun
pituus

Svomi: =17,6 m
Ruofsi: vapaa 24 m
yhdistelmapituuteen
EMS: 12,0 m.

Lilkenteessé on varsinai-
sia peravaunuyhdistel-
mid, joissa perdvaunun
pituus on yli 12,0 m.

Varsinaisen
perdvaunun
massa
(5-akselinen)

Suomi: 42 t
Ruotsi: 42 t
EMS: 24 t

100 % pergvaunuista
ylittaa 24 tonnin
massan.

Liikenteen
volyymi

Liikenteen volyymi
erittain suuri, satoja
tuhansia rajanylityksia
vuodessa.

Raakapuuyhdistelmat

Sailisyhdistelmat

[R—

100 % Suomen ja Ruotsin

vélisestd likenteestd

ylittéa 4,0 m korkeuden.

Osa sailisyhdistelmistd
on yli 4,0 m korkeita.

100 % Sucmen ja Ruot-
sin vélisessé likenteessa
40-70 % liikenteessd
varsinaisen perdvaunun
pituus ylittaa 12,0 m.

Suomen ja Ruotsin

vilisessa likenteessd
40-70 % liikenteessa
varsinaisen peravaunun
pituus ylittaa 12,0 m.

100 % perGvaunuista
ylittéd 24 tonnin
massan.

100 % per@vaunuista

ylittéd 24 tonnin
massan.

1 miljoona m?
vuodessa.

16 400 kvormaa
vuodessa.

Maiden vélisessd

likenteessé on satoja
sailisyhdistelmia.

Ajoneuvonkuljetus

s e B G——

-

100 % Suomen ja Ruotsin

vélisesta likenteestd

ylitaa 4,0 m korkeuden.

Ei ongelmaa.

100 % per@vaunuista
ylittéd 24 tonnin
massan.

Maansiirto

. w==h
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Korkeudessa ei
ongelmaa.

Q0 % varsinaisista

12,0 m pituuden.

100 % perGvaunuista
ylittaa 24 tonnin
massan.

Maiden vdlisessd
liikenteessa on akfiivi-
sesti 50-70 maansiirte-
yhdistelmé&da.

AL



Rajat ylittava liltkenne — tukkirekan kokoinen ongelma

« Tassa nyt kaytossa olevassa yhdistelmassa verrattuna direktiiviehdotukseen:
— Peravaunun pituus on suurempi
— Ajoneuvojen korkeudet ovat suurempia
— kuormatilojen pituudet ovat suuremmat
— Kuorma-auton ja peravaunun painot ovat suuremmat.
— Telimassat ovat osittain suuremmat
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SKAL on luotettava asiantuntija ja rohkea uudistaja

SKAL ry on arvojensa mukaisesti
luotettava asiantuntija.

Kaikki kantamme perustuvat
ajantasaisimpaan tietoon ja
punnittuun nakemykseen.

Tavoitteena on tuoda esiin
kuljetus- ja logistiikkayritysten
nakokulma ja luoda edellytyksia
kannattavalle liiketoiminnalle,
joka vahvistaa koko Suomen
logistista kilpailukykya.

Ohjelmissa kasitellaan alalle
tarkeitd teemoja. Ne ovat
luettavissa

SKALin verkkosivuilla

www.skal.fi
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m LOGISTIIKAN MAANTEIDEN oo 2SN m MILLA ENERGIALLA SUOMI LIIKKEESSA
DIGITALISAATION TALVIHOIDON KULJETAMME? - JA LIKENTEESSA

TOIMENPIDEOHJELMA HAASTEET

EU-VAIKUTTAMISEN
PAINOPISTEET 2023

SUOMI LIIKKEESSA
~ JA LIIKENTEESSA
AMMATTIDIESEL ILMASTOPAKETIN
AYTIOBN 1 VAIKUTUKSET
K . MAANTEIDEN
EU-VAIKUTTAMISEN TAVARALIKENTEELLE
PAINOPISTEET 2022 HUOMIOITAVA

Suemen Kuljetus ja N Suomen Kuljetus jo
s

Modernit
paavaylat -
kilpailukykyinen
Suomi

Vaylavisio 2025 - 2050
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