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Kotimaan liilkenteen paastovahennyksia koskevat
velvoitteet ja tavoitteet

« EU:n taakanjakoasetuksen mukaan Suomen on vahennettava taakanjakosektorin paastgjaan 50
prosenttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Taakanjakoasetus on Suomea oikeudellisesti
sitovaa lainsdadantoa.

 Jos liikenteen paastdja vahennetaan vahemman kuin 50 %, muiden taakanjakosektorin sektoreiden
(kuten maatalouden, asumisen ja jatesektorin) paastdja tulisi vahentaa enemman.

« Paastoyksikoitd saadaan siirtda rajallinen maara (max 0,7 Mt/vuosi) paastokauppasektorilta
taakanjakosektorille. Lisaksi taakanjakosektorille saataisiin siirtda rajallinen maara yksikoita (max 0,45
Mt/v.) myos maankayttosektorilta, mutta talla erda nayttaa epatodennakdiselta, ettd sielta olisi mitadan
siirrettavissa. Voi myds kayda niin, etta maankayttosektorilta siirtyy lisaa paastoja taakanjakosektorin
vahennettavaksi.

» Viimeisena mahdollisuutena on yrittad ostaa yksikdita muista EU-maista. Téallaisten yksikoiden
saatavuudesta tai hinnoista ei ole tietoa.

» Jos mikdan naistéa keinoista ei onnistu, ja taakanjakosektori ylittda paastokiintionsa, saavuttamatta
jaaneet paastovahennykset siirtyvat vahennettavaksi seuraavalle kaudelle kerrottuna luvulla 1,08
eli paastovahennystaakka ja -kustannukset kasvavat (syntyy paastovelkaa).
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Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot 2005-2022
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Keskelsimpia EU-
toimia
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ETS2 — Jakelijoiden paastokauppa

« ETS2 on nykyisesta paastokaupasta (ETS1) erillinen jarjestelma, jolla oma
paastovahennystavoite seka omat paastooikeudet

« Uuden paastokaupan tavoitteena on edesauttaa taakanjakosektorin
paastbvahennystavoitteiden saavuttamista ja pidemmalla aikavalilla mahdollisesti
integroida sektorit osaksi nykyista paastékauppaa

« Kattaa tieliikenteen ja rakennusten erillislammityksen sekda ETS1:n ulkopuolelle jdavan
teollisuuden fossiilisen polttoaineen paastot

» Poikkeaa kiinteiden laitosten paastokaupasta merkittavasti kuitenkin siten, etta
paastokauppaan kuuluvien toimijoiden mahdollisuudet tehda
paastovahennystoimenpiteitd ovat hyvin rajalliset

« Kaytannossa uuden paastokaupan ohjausvaikutus perustuu hinnoitteluun, joka
valillisesti ohjaa polttoaineen kuluttajan kayttaytymista
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ETS2 - Kansallinen toimeenpano

 Direktiivi tulee olla ETS2 osalta toimeenpantu 30.6.2024 mennessa

» Kansallisesti paastokaupasta saadetaan paastokauppalaissa (311/2011) ja laissa
lentoliikenteen paastokaupasta (34/2010)

 Direktiivien uudistukset on tarkoitus toimeenpanna yhteen paastokauppalakiin ja
samassa yhteydessa kumota voimassa olevat lait

» Uudessa paastokauppalaissa sadadettaisiin kiinteiden laitosten, merenkulun ja
lentoliikenteen paastokaupasta seka erillisesta tielikenteen, rakennusten
erillislammityksen seka nykyisen paastdkaupan ulkopuolisen teollisuuden
paastokaupasta

« Lainsdadannon valmistelua varten asetettu ohjausryhma seka nelja alatyéryhmaa

« TyoO kaynnistetaan arviomuistion laadinnalla. Arviomuistiossa esitetaan direktiivin
toimeenpanon saantelyvaihtoehtoja ja vaikutuksia

« ETS2 osalta direktiivissa on merkittavaa kansallista likkumavaraa
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ETS2 kaynnistyminen

Jakelijoilla oltava paastolupa 2025 alkaen, paastokauppa kaynnistyy vuonna 2027

Jarjestelméaan sisaltyy ns. hatajarrumekanismi, joka voi lykata aloitusta vuoteen 2028

Hatdjarrumekanismin aktivoituminen on sidottu 6ljyn ja kaasun hintaan

Jasenvaltioilla, joilla on paastdokaupan hintaa vastaava CO2-vero tai muu maksu, on
mahdollisuus myos kaytannossa jattaytya paastokaupan ulkopuolelle vuoden 2030
loppuun saakka, ns. opt-out -> paatokset tasta on tehtava viela taméan vuoden puolella

LV..Y 7 23112023



Raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetus

« Komission ehdotus raskaan kaluston COZ2-raja-arvoasetuksen paivittamiseksi annettiin
14.2.2023

» Kasittely jdAsenmaiden neuvoston ymparistotyoryhmassa edennyt syksylla 2023; neuvoston
yleisndkemys saavutettiin ymparistoneuvoston kokouksessa 16.10.2023

« Kasittely Euroopan parlamentissa etenee; Euroopan parlamentin valiokunnat ovat
aanestaneet kannoistaan komission ehdotukseen lokakuussa ja yleisistunnon aanestys on
marraskuussa

» Kolmikantaneuvottelut voisivat alkaa aikaisintaan loppuvuodesta 2023 ja jatkuvat kevaalla
2024 Belgian EU-puheenjohtajuuskaudella
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Asetusehdotuksen sisalto

« Asetus koskee uusia EU:ssa ensirekisterditavia raskaita ajoneuvoja. Nykyiset vuonna 2019 hyvaksytyt
CO2-raja-arvot kattavat ainoastaan osan raskaista hyotyajoneuvoista.

« Komission ehdotuksessa soveltamisalaa laajennetaan ja se kattaa uudet kuorma-autot,
kaupunkibussit ja kaukoliikenteen bussit seka peravaunut.

* Poikkeukset soveltamisalasta:

» tydkoneet (kuten kaivos-, metsa- ja maatalouskoneet), erityiskayttbajoneuvot (kuten puolustuskalusto,
pelastuskalusto) ja ty0ajoneuvot (kuten jateautot, nosturit).

* Pienet valmistajat, max. 100 ajoneuvoa /vuosi

« Komission ehdotuksen mukaan valmistajien raja-arvoja kiristettaisiin niin, ettd verrattuna vuoteen
2019 EU:n tasolla uusien raskaiden ajoneuvojen paastot vahenisivat

» vuodesta 2030 lahtien 45% (nyk. -30%)
» vuodesta 2035 lahtien 65% (uusi tavoite)
» vuodesta 2040 lahtien 90% (uusi tavoite)
* Uusille kaupunkibusseille erillinen nollapaastotavoite (-100%) vuonna 2030
« Mahdollisuus kansalliseen poikkeukseen maantieteellisiin tai sd&oloihin perustuen
« Peravaunuja koskevina tavoitteina on 7,5% ja puoliperavaunuilla 15% paastovahennys vuodesta 2030.
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Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfra —
asetus (AFIR)

» Tavoitteena vaihtoehtoisten kayttévoimien infrastruktuurin EU laajuinen kehittyminen

« Sadadellaan sahkon latausinfraa kevyille ja raskaille ajoneuvoille, vedyn jakelua
tielikenteen ajoneuvoille, maakaasun (LNG) jakelua tieliikenteen ajoneuvoille ja
meriliikenteelle sekd maasahkon jakelua satamissa ja lentokentilla

« Esim. vaatimuksena 2025 mennessa TEN-T ydinverkolla 60 km vélein
sahkolatauspiste henkiloautoille ja raskaalle liikenteelle ja 2030 mennessa TEN-T
ydinverkolla ja kattavalla verkolla 150 km vélein vetytankkausasema

« Vaatimuksia mm. infran yhteentoimivuuteen, kuluttajatietojen saatavuuteen ja
maksutapoihin
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TIELIIKENTEEN VAIHTOEHTOISTEN KAYTTOVOIMIEN JULKISEN JAKELUINFRAN SITOVAT TAVOITTEET

SAHKO

)

Henkilé- ja pakettiautot

TEN-T-ydintieverkolla

60 km latauspisteiden enimmaisvalimatka
400 kW latauskentan vahimmaisteho

1kpl latauspisteiden vahimmaismaara
150 kW latauspisteen vahimmaisteho

Kattavalla TEN-T-tieverkolla

60 km latauspisteiden enimmaisvalimatka
300 kW latauskentan vahimmaisteho

1 kpl latauspisteiden vahimmaismaara
150 kW latauspisteen vahimmaisteho

HUOM! Latausinfra kehittyy, kun sahkoajo-
neuvojen maara kasvaa. Tavoite TEN-T-
ydintieverkolle vahvistuu vuoden 2027 loppuun
mennessa. Kattavalle TEN-T-tieverkolle tulee
valitavoite vuoden 2027 loppuun ja vaatimukset
vahvistuvat vuoden 2035 loppuun mennessa.

Raskaat ajoneuvot

Kaupunkisolmukohdissa

Latauspisteitd, joiden yhteenlaskettu antoteho on
vahintaan 900 kW ja jotka kuuluvat latausasemiin,
joiden yksildllinen antoteho on vahintaan 150 kW.

TEN-T-ydintieverkolla

60 km latauspisteiden enimmaisvalimatka
3600 kW latauskentan vahimmaisteho

2 kpl latauspisteiden vahimmaismaara
350 kW latauspisteen vahimmaisteho

Kattavalla TEN-T-tieverkolla

100 km latauspisteiden enimmaisvalimatka
1500 kW latauskentan vahimmaisteho

1 kpl latauspisteiden vahimmaismaara
350 kW latauspisteen vahimmaisteho

HUOM! TEN-T-tieverkon sahkoélatausinfran
rakentumiselle tulee valitavoitteita vuosille 2025

ja 2027. Kaupunkisolmukohtien infran vaatimukset
vahvistuvat vuoden 2030 loppuun mennessa.

JOUSTOT: Lahtokohtaisesti infra tulee ottaa kayttodn kummankin kulkusuunnan osalta. Jasenvaltio voi
saavuttaa tavoitteet, vaikka latausinfra rakennettaisiin vain toiselle puolelle tieta tai vahaliikenteisilla alueilla
latausinfran valimatka olisi asetuksen laht6kohtaa jonkin verran pidempi tai latauskentan kokonaisteho
puolittuisi. Jotta joustot huomioitaisiin, tulee asetuksessa maariteltyjen edellytysten tayttya.
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Kaikki ajoneuvot

TEN-T-ydintieverkolla

200 km latauspisteiden enimmaisvalimatka
1t vahimmaiskapasiteetti paivassa
700 bar jakelulaitteen vahimmaisteho

Kaupunkisolmukohdissa
1 kpl vetytankkausasema

JOUSTOT: Jasenvaltio voi saavuttaa tavoitteet,
vaikka vahaliikenteisilla alueilla tankkaus-
asemien kapasiteetti olisi alempi. Jotta jousto
huomioitaisiin, tulee asetuksessa maariteltyjen
edellytysten tayttya.

METAANI

Kaikki ajoneuvot

TEN-T-ydintieverkolla varmistetaan
asianmukainen maara tankkauspisteita.
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Keskeisimpia kansallisia
toimia
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Jakeluvelvoitelaki

« Uusiutuvien polttoaineiden osuus liikkennepolttoaineista, toteuma 2020-2022 ja voimassa
olevan lainsaadanndn velvoitteet vuoteen 2030. Lahde: Tilastokeskus ja TEM.

Uusiutuvien polttoaineiden osuus liikennepolttoaineista Petteri Orpon hallitusohjelman
35 mukaan jakeluvelvoite-
lainsaadantéa muutetaan

30

siten, etta jakeluvelvoite
pysyy nykyisessa 13,5
prosentissa vuonna 2024.
Vuosina 2025-2027
jakeluvelvoitetta nostetaan
maltillisesti asteittain siten,
etta vuonna 2025 taso on
16,5 prosenttia, vuonna 2026
19,5 prosenttia ja vuonna
2027 22,5 prosenttia.
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Raskaan kaluston hankintatuet

=)

Pakettiautojen Kuorma-autojen
hankintatuki hankintatuki
2000-6 000 € 2000 € 6 000-50000€ 2000-14000€
Sdéhkokayttdinen, Kaasukayttdinen Sdhkdkayttoinen, Kaasukayttdinen:
3 eri tukiluokkaa 7 eri tukiluokkaa CNG-kdyttdinen

2000-6 000 €,

3 eri tukiluokkaa;

LNG-kayttoinen
14000€

von hankinnan seka ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimivaksi muuntamisen maaraaikaisesta tukemisesta [L12022]
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Hallitus jatkaa arjen
kustannuksia lisdamattomia
toimia litkkenteen paastdjen
vahentamiseksi, kuten [...]
kayttdvoimamuutoksen
helpottamista erityisesti
raskaassa liikenteessa [...].

Kuorma-autojen tukirahaa on
jaljella noin 3,7 M€. Traficomin
arvion mukaan maararaha
riittaisi vuoden 2024 loppuun
saakka. Paketti- ja kuorma-
autojen hankintatukien
hakuaika paattyy voimassa
olevan lain mukaan
31.12.2024.



Hankintatukilain muutos (HE 25/2023 vnp)

 Esityksella muutettaisiin hankinta- ja muuntotukilakia vastaamaan EU:n
valtiontukilainsdadann6n muutoksia.

« Jatkossa sahkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia myonnettaisiin yleisen
rynméapoikkeusasetuksen uuden 36 b artiklan nojalla (Investointituki puhtaiden tai
paastottomien kulkuvalineiden hankintaan ja kulkuvélineiden jalkiasennuksiin).

« Voimassa olevan lain mukaisia tukia mydnnetaan yleisen rynmapoikkeusasetuksen 36
artiklan nojalla (ymparistonsuojelu).

* Yleinen ryhmapoikkeusasetus ei jatkossa mahdollista kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-
autojen tukemista. Siten tukia myodnnettaisiin nk. de minimis —asetuksen nojalla.

* Yrityskohtainen tuen kokonaismaara ei saisi olla yli 200 000 euroa kolmen verovuoden aikana.

* Tukea ei saisi kayttda maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen
hankintaan.

« HUOM! Komissio julkaisi toisen luonnosversion de minimis-asetuksesta kesakuussa 2023.
Esityksen mukaan rajaukset maanteiden tavarakuljetusta tarkoitettujen ajoneuvojen
hankintatuen myontamiselle poistuisivat. Kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen
tukiohjelmaa uudelleenarvioidaan lopullisen de minimis-asetuksen tultua julkaistuksi.
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Muutoslain keskeinen sisalto
2/2

 Lakiin ehdotetaan lisattavaksi vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen
tukikategoria.

« Tukisummat porrastettaisiin ajoneuvojen koon mukaan sahkodkayttoisten paketti-
ja kuorma-autojen hankintatukia vastaavalla tavalla.

« Tuet mydnnettaisiin yleisen rynmapoikkeusasetuksen uuden 36 b artiklan
nojalla.

« Muutosten on tarkoitus tulla voimaan 1.1.2024.
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Julkisen jakeluinfran rakentamisen tuet

Suomessa on tuettu julkisen jakeluinfran rakentamista vuosina
2018-2023 ("liikenteen infratuki” tai "jakeluinfratuki”).

Toistaiseksi viimeisin tarjouskilpailu jarjestettiin kevaalla 2023 ja se
oli jarjestyksessaan seitsemas. Tassa kilpailutuksessa tukea
myonnettiin 31 raskaan liikenteen latausaseman rakentamiseksi.
My0ds lokakuussa 2022 jarjestetyn kilpailutuksen perusteella tukea
myonnettiin useammalle hankkeelle, joissa tarjotaan raskaan
ajoneuvon lataamista vahintaan 350 kilowatin teholla. (AFIR-
minimivaatimus v. 2030: noin 60 asemaa)

Kevaan 2023 tarjouskilpailussa myonnettiin infratukea myaos
kahdelle vedyn tankkausasemalle. Lokakuussa 2022 jarjestetyn
kilpailutuksen perusteella tukea myonnettiin kolmelle vedyn
tankkausasemalle. (AFIR-vaatimus vedyn tankkausasemille: ~10
kpl v. 2030).

Tukea on varattu myos ensi vuoden talousarvioesitykseen (10 M€).

23.11.2023

»Hallitus jatkaa arjen kustannuksia
lisdamattomia toimia litkkenteen
paastdjen vahentamiseksi, kuten
kaasu- ja sahkoautolatausverkoston
kehittamista [...].

» Tavaraliikenteelle valttamattomat
taukopaikat ja vaihtoehtoisten
kayttévoimien jakeluverkko
huomioidaan liikennejarjestelman
kehittamisessa ja maankayton
suunnittelussa. Yhdessa
elinkeinoelaméan kanssa laaditaan
toimenpideohjelma vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkon
laajentamiselle paavaylilla.



-~ Kiitos!

lvm.fi Twitter: @Ilvmfi
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