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EU:n CO2-raja-arvosaantely

Voimassaoleva raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetus on vuodelta
2019.

Komission ehdotus raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksen
paivittamiseksi annettiin 14.2.2023. — neuvottelut EU:ssa meneillaan

Tarkoituksena asettaa korkeammat tavoitteet uusien raskaiden
ajoneuvojen hiilidioksidipaastojen vahenemiselle ja laajentaa
soveltamisalaa.

Komission mukaan tavoitteina mm.:

« EU:n vuoden 2030 paastovahennystavoitteen (-55%) ja vuoden
2050 ilmastoneutraalisuustavoitteen edistaminen vahentamalla
paastoja raskaista ajoneuvoista kustannustehokkaasti, ja samalla
edistden EU:n energiaturvallisuutta.

« Energiatehokkaampien ajoneuvojen saatavuuden parantaminen

LVA'A' 2 8.11.2023




Komission ehdotuksen sisaltd: soveltamisala

« Komission ehdotuksessa soveltamisalaa laajennetaan ja se kattaa (yli
5 tonnin) kuorma-autot, (yli 7,5 tonnin) kaupunkibussit ja
kaukoliikenteen bussit seka peravaunut.

* Poikkeukset CO2-tavoitteiden soveltamisalasta:

 tyokoneet (kuten kaivos-, metsa- ja maatalouskoneet),
erityiskayttdajoneuvot (kuten puolustuskalusto, pelastuskalusto) ja
tyoajoneuvot (kuten jateautot, nosturit).

« Pienet valmistajat, max. 100 ajoneuvoa /vuosi
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Komission ehdotuksen sisalto: CO2-raja-
arvotavolitteet

« Komission ehdotuksen mukaan valmistajien raja-arvoja kiristettaisiin niin,
ettd verrattuna vuoteen 2019 EU:n tasolla uusien raskaiden
ajoneuvojen paastot vahenisivat keskimaarin

» vuodesta 2030 lahtien 45% (nyk. -30%)
» vuodesta 2035 lahtien 65% (uusi tavoite)
» vuodesta 2040 lahtien 90% (uusi tavoite)

* Uusille kaupunkibusseille erillinen nollapaastotavoite (-100%) vuonna
2030

« Peravaunuja koskevana tavoitteena on 7,5 % ja puoliperavaunuilla 15%
paastovahennys vuodesta 2030
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Ehdotuksen vaikutuksia

Kunnianhimoiset raja-arvot edistavat nollapaastoisten ja entista energiatehokkaampien ajoneuvojen
valmistamista ja siten parantavat niiden mallivalikoimaa seké saatavuutta myds Suomessa.

Traficomin arvion mukaan polttomoottorillisten eli diesel- tai kaasumoottoriin tukeutuvien uusien kuorma-
autojen lukumaara olisi koko EU:n tasolla rajattava 15-20 %:iin kuorma-autojen kokonaismyynnista
vuonna 2040, jotta ehdotettu paastttavoite -90% olisi mahdollista saavuttaa

Mikali CO2-raja-arvotavoitteiden kunnianhimon tasoa neuvotteluiden aikana nostettaisiin viela komission
ehdotusta enemman, riskina olisi, ettd ajoneuvovalmistajat eivat enaa tulevaisuudessa voisi valmistaa
polttomoottoriajoneuvoja, joita Suomessa on kuitenkin arvioitu pitkallakin aikavalilla tarvittavan
raskaassa kalustossa.

Komission arvion mukaan paaomakustannukset liikkenteenharjoittajille kasvavat, silla lyhyella aikavalilla
nollap&astoisten ajoneuvojen hankintahintojen odotetaan olevan korkeammat kuin perinteisten
ajoneuvojen.

Komission mukaan tiukemmat tavoitteet hyodyttavat kuitenkin liikenteenharjoittajia ja kayttajia
alentamalla kaluston omistamisesta aiheutuvia kokonaiskustannuksia, silla esimerkiksi s&hkd on
liikenteen kayttdvoimana hyvin edullista dieseliin verrattuna
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Suomen kantoja asetusehdotukseen

 Valtioneuvoston kannat u-kirjelmassa U128/2022 vp

 Valtioneuvosto pitdd komission ehdottamia paastévahennysten tasoja
tarkoituksenmukaisina. On kuitenkin tarkeaa, etta vuoden 2040 -90% tavoitetta ei
Kiristetd enempaa, jotta tilaa jaa useille eri kayttovoimille.

« Jatkoneuvotteluissa tulisi varmistaa, etta sahkon ja vedyn rinnalla raskaan kaluston

kayttévoimina voitaisiin kayttaa myos uusiutuvaa metaania ja nestemaisia uusiutuvia
polttoaineita.

« Hiilikorjauskertoimen kayttéonotto

 Tulisi edistad mitoiltaan tavanomaista suurempien ajoneuvoyhdistelmien CO2-
paastdlaskennan tarpeita, koska nykyinen paastdlaskenta ei huomioi suurempien
kuormakokojen merkittavaa paastovahennysvaikutusta.
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Raskaiden yhdistelmien huomiointi

» Suomi ehdotti yhdistelmamassaltaan yli 70 tonnin yhdistelmassa
kaytettavien ajoneuvojen jattamisesta CO2-paastidtavoitteiden
soveltamisalan ulkopuolelle

« Suomi teki myds ehdotuksen paastolaskennan vinoumien
korjaamiseksi— ajoneuvot saisivat valmistajien paastdjen laskennassa
kompensaation jos maksimi tekninen sallittu yhdistelmamassa on yli 60t.

« Kompromissina saatiin luotua asetustekstiin oma maaritelmansa
raskaissa yhdistelmissa kaytettaville ajoneuvoille - Extra heavy
combinations, EHC

 Kiriteereina yli 60t. tekninen sallittu yhdistelmamassa, vah. 3 akselia,
moottoriteho vah. 400kw

« EHC-ajoneuvojen paastdlaskennan korjaaminen ja asetuksen
paivittaminen komission delegoidun saadodsvallan varassa

« Vaikuttamista jatketaan, jotta komissio kehittaisi VECTO-tyOkalua ja
loisi naille ajoneuvoille oman alaluokan
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Jasenmaiden neuvottelukanta
ja Jatkoaskeleet neuvotteluissa

* Ymparistoneuvosto hyvéaksyi jasenmaiden ndkemyksen komission
ehdotukseen 16.10.

 Komission ehdottamiin EU-tason CO2-tavoitteisiin
paastévahennystavoitteisiin ei tehty muutoksia.

* Puoliperavaunujen 2030 tavoitetta sen sijaan laskettiin 7,5%:iin
(kom ehdotus 15%) ja kaupunkibussien nollapaastttavoitetta
lykattiin vuodelle 2035

« Hiilikorjauskerrointa ei sisallytetty nakemykseen

« Suomen EHC-ehdotus mukana seka jasenmaiden etta Euroopan
parlamentin ymparistovaliokunnan nakemyksissa

« Euroopan parlamentti &anestad kannastaan marraskuun lopulla
2023

» Seuraavakasi neuvottelut jatkuvat EU-instituutioiden valilla
mahdollisesti loppuvuodesta
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