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1 Johdanto

Teiden kunto ja hoito — erityisesti talvihoito — puhuttaa aina.
Alkuvuonna 2023 Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKALiin
raportoitiin normaalia enemman siitd, eftd tiestdn talvihoidon
toimenpiteet ovat epdonnistuneet. Kuljetusyrittdjat kertoivat
tilanteista, joissa laatutaso tien p&allé ei ole vastannut sitd,
mitd tien merkitys tai sen laatuluokitus edellyttisi. Kuljetuksia
j@i toimittamatta perille ja livkkauden takia tapahtui myds
onneftomuuksia.

SKAL selvitti kuljetusbarometrissaan 1/2023 yrittdjien ndke-
myksid tieston talvikunnossapidosta. 641 yrittdjad vastasi.
Heiddn nakemyksensa oli selva: perdéti 54 prosenttia on sitd
mieltd, eftd talvihoito ei ole padteillakaan riitavan hyvalla
tasolla.

Tama on vahva viesti suomalaisilta kuljetusyrittgiilta.

Myés Vaylaviraston selvitykset kertovat samasta kehityksesta.
Vaihtelua kokemuksessa on johtuen usein talvien erilaisuu-
desta. Vuonna 2022 raskaan likenteen kokonaistyytyvéisyys
maanteiden talvihoitoon laski viimeisimmdssa tienkayttaja-
tyytyvaisyystutkimuksessa toiseksi alimmalle tasolle yli
kymmeneen vuoteen. Vuosissa on vaihtelua, kun esimerkiksi

2023 tyytyvaisyys taas nousi hieman.

Tilanne ei sindnsa ole uusi. Léhes joka talvi s@dolot aiheut-
tavat tilanteen, jossa keli yllattaa niin tienpitgjat kuin tielld
liikkuvat. On selvad, ettd joskus olosuhteet ovat suorastaan
mahdottomia ja yksinkertaisesti kalusto ei riitd. Téma on ym-
marrettavad. Silloin myos tiellaliikkujan pitad ymmartaa olo-
suhteet ja tarvittaessa pysahtyd. Kenenkdan ei pida omaa ja
muiden liikenneturvallisuutta uhmaten jatkaa ajamista.

Mutta nyt viesti on entistd synkempi. Se kertoo siitd, eftd ties-
tdmme ei ole madritetyn laatutason mukaisessa kunnossa.
Kuljetusyrittajien viesti ja kerrotut esimerkit ovat yksiselitteisia.

Syyllisia on turha etsid, tarkecdmpdd on [8ytad ratkaisuja.
Tama asiakirja on laadittu siksi, ettd vuosittain toistuvat
tilanteet pyrittaisiin estdmaan ja teiden talvihoito parantuisi.
Talvihoidon haasteet ja suoranaiset puutteet aiheuttavat
ongelmia liikenteen toimivuudelle, sujuvuudelle, aikatauluille
seké turvallisuudelle. Lisaksi tasta kaikesta aiheutuu kustan-
nusvaikutuksia kuljetuksille.

Haasteita on paljon. Niitd ovat muun muassa yhé suurempi
kalusto ja sen asettamat lisavaatimukset talvihoidolle.
Kasvanut korjausvelka nakyy vaistamattd, kun yha huono-
kuntoisempi tiestd on vaikeaa pitdd talvikunnossa.

Huonosti hoidettu tiestd liséd myds energiankulutusta —
erityisesti raskaan kaluston osalta. Téma tarkoittaa suoraan
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myds lisGdntyvid ilmastopadstdjd. Esimerkki sohjokerros
tiella nakyy valitdmasta raskaan ajoneuvon polttoaineen
kulutuksen huomattavana kasvuna.

Rahoitus kuntoon, panostuksia
ennakointiin ja valvontaan

SKAL oli mukana yhdessa muiden jdrjestdjen kanssa syksylla
2022 julkistetussa Vaylavisio-selvityksessé, joka sisdltaa
myds Suomen ja Ruotsin vertailua. Kun Ruotsin kruunut
muutetaan euroiksi, kdy ilmi, ettd |énsinaapuri kéytti viime
vuonna tieinvestointeihin noin 1 360 miljoonaa, Suomi 280
miljoonaa. Perustienpitoon Ruotsi ohjasi viime vuonna noin

1 440 miljoonaa euroa. Suomi tyytyi |ghes puolet vahem-
padn, 770 miljoonaan euroon. Maat ovat erilaisia, mutta
Suomessa kéytetddn teihin rahaa asukasta kohden 70
prosenttia verrattuna sithen, mitd Ruotsi kdyﬂéd.

Nykyisellaan véylanpidon rahoitus ei endd mahdollista
Liikenne 12 -suunnitelman foteuttamista muun muassa

SKALin puheenjohtaja Jani Ylalehto ja
toimitusjohtaja Anssi Kujala. Kuva: Kimmo Brandt.



kohonneiden hintojen vuoksi. Rahaa tarvitaan lisaé.
Tavoitteemme on se, ettd tunnustetaan tosiasiat tiekulietusten
roolista koko elinkeinoeldmadille.

Kysymys ei ole pelkdstaan rahasta, vaikka paéttdjien
pitadkin nghdé Suomen tiem&drarahojen riitamattdmyys.
Parempaan tienhoitoon tarvitaan SKALin ndkemyksen
mukaan useita toimia. Néista esimerkkeind:

e Julkisten hankintojen kehittéminen. Julkinen toimija ei
voi tehd@ hankintoja vain hintaséastdjen perusteella.
Tarkeimpdnd perusteena pitdd olla tienhoidon mé&dri-
tellyn laatutason toteuttaminen.

¢ Ennakoinnin merkitys tienhoidossa on téarkead, erityisesti
kaikkein haastavimmissa oloissa. Urakkamallin tulee
kannustaa tahan kustannusten sadstamisen sijaan.

¢ Riittavalld ja tasalaatuisella valvonnalla voidaan taata
tilatun laatutason toteutuminen kaikissa oloissa.

e Lahtokynnysten ajoittamisessa ohjaava tekija tulee olla,
eftei laatutasoa aliteta missaan oloissa lyhytaikaisesti-
kaan.

Teiden talvihoidossa on kysymys monesta tekijasta. Suomessa
pitad voida luottaa siihen, ettd tiet ovat kunnossa tasalaatui-
sesti.

Tassé asiakirjassa kéasitelldan teiden talvihoidon ajankoh-
taista tilaa ja haasteita erityisesti talvikauden 2022-2023
havaintojen perusteella. Tuomme myds esille kuljetus- ja
logistiikka-alan etujarjeston — ammattimaisen, yrittjcvetoisen
kuljetussektorin — SKALin esityksié talvihoidon parantamiseksi.

Rovaniemelld SKALin liittokokouksessa kesdisissé olosuhteissa

10.6.2023 - talvi tulee taas.

Jani Yldlehto
puheenjohtaja

Anssi Kujala
toimitusjohtaja

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry




2 Tienhoidon vastuutoimijat ja

vastuunjako

2.1 Tieverkon
hallinnollinen jako

Suomessa yleisessa kaytdssa oleva tieverkko jakautuu
valtion yllapitdmaan maantieverkkoon, kuntien ja kau-
punkien vastuulla olevaan katuverkkoon seké& yksityisteihin.
Koko tieverkon pituus on reilut 450 000 kilometria, josta
valtaosa, noin 350 000 kilometrid, on yksityis- ja metsa-
autoteitd. Kuntien katuverkon osuus on noin 26 000 kilo-
metrid ja valtion maantieverkon noin 78 000 kilometrid.
Tassd dokumentissa keskitytddn vain maantieverkkoon,
joka on pitkamatkaiselle tavaraliikenteelle keskeisinta
tiestod.

Valtion maantieverkosta valta- ja kantateitd eli paateita on
reilut 13 000 kilometrid, josta moottoriteitd on noin 200
kilometrig. Tienpituudella mitaten suurin osa onkin seutu-

ja yhdysteitd, ldhes 65 000 kilometrid.

Useimmiten on varsin selkedsti néhtdvissd, lilkutaanko
kunnan yllapitamatta katuverkolla vain valtion maanteilla.
Toisinaan — esimerkiksi faajamien lapiajoteilld — tama ei
ole tienkayttgjélle selvad. Yhtend keskeisend erona on, ettd
katuverkkoja ja maantieverkkoa kehitetdan eri I&htokohdista.

2.2 Maantieverkon
talvikunnossapito

Valtion vastuulla olevaan tiestédn (maantieverkkoon)
liittyvat madrarahat madritetddn poliittisten paattajien
toimesta osana valtion budijettia. Parlamentaarisesti
hyvaksytty Liikenne 12-suunnitelma méarittad talla
hetkella paalinjat rahoituksen suhteen. Tieverkon kunnosta
ja yllapidosta vastaa Véylavirasto yhteistydssa alueellisten
ELY-keskusten kanssa.

Vaylavirasto madrittelee maanteille talvihoidon laatuvaati-
mukset. Vastaavasti valtion talousarvion puitteissa se
kohdistaa kunnossapitoon rahoituksen.

Palvelutason toteutumisesta huolehtivat alueelliset ELY-kes-
kukset, jotka tilaavat ja kilpailuttavat teiden kunnossapidon,
sisdltéen talvihoidon, markkinoilla toimivilta yrityksilta.
Tiestdn hoidosta solmitaan p&&sadntdisesti 5-vuotiset urakka-
sopimukset padurakoitsijoiden kanssa, jotka vastaavat siitd,
eftd tilattu laatutaso toteutuu — joko itse urakoimalla tai
hankkimalla urakointia alivrakoitsijoilta. Useimmiten
aliurakoitsijat toteuttavat kdytdnnon tasolla tiestén hoidon
toimenpiteitd pddurakoitsijan kanssa. Ne tehdaén solmit-
tujen sopimusten ja toimeksiantojen pohjalta.
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Perusvédylénpidon rahoitus jéé jdlkeen Liikenne 12 -suunnitelmassa sovitusta. Samaan aikaan kustannukset ovat kohonneet merkittavésti
aiempaa kiihtyvdmmallé tahdilla. Perusvéylanpito siséltaa tiet, rautatiet ja vesivéylat. Perusvdylénpidon rahoituksesta noin 52 % on
kohdistunut perustienpitoon ja loppuosa radanpitoon, vesivéyliin sekd liikenteen ohjauspalveluihin.
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2.3 Tieston talvihoitoluokat

Maantiestd jaetaan tien merkityksen, liikenneverkollisen
aseman, liikennemadran ja likenteen koostumuksen
mukaisesti kuuteen eri hoitoluokkaan.

Tienhoitoluokat ja néiden palvelutasovaatimukset on
kuvattu alla.

Hoitoluokka Ise

1 591 km:

2 % tiepituudesta,

31 % liikenteestd,

28 % raskaasta likenteesté

Tie on p&dosin paljas. Lumenpoistoon ryhdytadn lumi-
sateen alettua. Liukkautta torjutaan ennakoivasti. Tie
pyritdén pitémédn koko ajan laatuvaatimusten mukaisessa
kunnossa. Toimenpideaika lumenpoistoon on pari tuntia.
S&an muutostilanteissa voi esiintyd lievad livkkautta.

Myds pitking pakkaskausina, jolloin suolaus ei ole mahdol-
lista, tien pinta voi olla osittain j@inen. Hoitolenkit Ise-hoito-

luokan teillé ovat lyhyitd, jotta vilkkaat tiet saadaan
hoidettua nopeasti laatuvaatimusten mukaiseen kuntoon.

Hoitoluokka Is

7 838 km:
10 % tiepituudesta,

37 % liikenteestd,
43 % raskaasta litkenteestd

Tie on padosin paljas. Lumenpoistoon ryhdytadn pian lumi-

sateen alettua. Livkkautta torjutaan p&dosin ennakoivasti.
Saan muutostilanteissa voi esiintyd lievad livkkautta. Myds
pitking pakkaskausina, jolloin suolaus ei ole mahdollista,
tien pinta voi olla osittain jGinen. Toimenpideaika lumen-
poistoon ja liukkaudentorjuntaan on pari tuntia. Hoitolenkit
ovat Is-hoitoluokan teillé melko lyhyitd, jotta hoitolenkin
pystyy kiertdméaan toimenpideajassa.

KVL rask/
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Tiestdn jakautuminen eri hoitoluokkiin. KVL tarkoittaa keskimddrdisté
vuorokausiliikennettd. KVL rask ja KVL yhd. vastaavasti raskaan
likenteen ja yhdistelméajoneuvojen keskimddrdisté vuorokausi-
liikennetta.

Hoitoluokka b

11 209 km:

14 % tiepituudesta,

16 % liikenteestd,

16 % raskaasta liikenteestd

Tie on yleensd pddosin paljas, mutta pakkaskelien aikaan
ajokaistojen ja ajourien vélissé voi ajoittain esiintyd matalia
kapeita polannekaistoja. Polanteet pyritdan pitémaan
ohuena nopealla lumen ja polanteen poistolla. Livkkauden
torjunta tehdadn padosin suolalla. Livkkautta pyritaan
torjumaan ennakoivasti. Pitking pakkaskausina, jolloin
suolaus ei ole mahdollista, voi tien pinta olla osittain
jginen. Pakkasliukkautta torjutaan tarpeen mukaan hiekalla.
Toimenpideaika lumen poistoon ja liukkauden torjuntaan
on muutama tunti.

Urakoiden kilpailutuksen mydta siirrytadn kayttamaan
toimintatapaa, jossa kokonaan polanteisia teitd ei juuri-
kaan esiinny.

Talvihoitoluokka Ic

4 460 km:

6 % tiepituudesta,

5 % liikenteestd,

4 % raskaasta liikenteesté

Tie on yleensa osittain polannepintainen ja joskus koko-
naan polannepintainen. Polanneurat ja -pinta tasataan
mahdollisimman tasaiseksi. Padllysteen kunto ja reunapai-
numat vaikuttavat aurausijdljen tasaisuuteen. Livkkauden
torjunta tehd&dn padosin piste- ja linjahiekoituksella seka
polanteen karhennuksella. Talvikelilla tie ei ole taysin
pitavad, mika on syyta huomioida ajokayttdytymisessa.
Mustan j@én tilanteita torjutaan my&s suolaamalla.



Etenkin syksyisin ennen varsinaisia talvikeleja ja kevéisin
yopakkasten aikaan liukkautta torjutaan suolaamalla.
Suolausta voidaan kaytad livkkauden torjunnassa myds
muulloin, jos olosuhteet ovat ofolliset. Toimenpideaika
lumen poistoon ja liukkauden torjuntaan on muutama tunti.
Lumisateen voimakkuus vaikuttaa aurauksen aloittamisajan-
kohtaan.

Hoitoluokka Il

15601 km:

20 % tiepituudesta,

7 % liikenteestd,

5 % raskaasta liikenteestd

Tien pinta on pddosin polannepintainen, ja polanne voi
olla osittain urautunut. Lunta voi sataa useampi sentti,
ennen kuin toimenpiteet kdynnistyvat. Uusimmissa ura-
koissa klo 02-20 valisend aikana tehtavét toimenpiteet
aloitetaan vahéan aikaisemmin. Teiden pintoja karhen-
netaan sekd risteysalueet, maet ja kaarteet hiekoitetaan
saanndllisesti. Kaikkein ongelmallisimmilla keleilld myos tiet
hiekoitetaan kokonaan. Hiekoitustarve varmistetaan keliolo-
suhteiden mukaan. Tieverkon auraus- ja livkkaudentorjunta-
reitit ovat pitkid, jolloin niiden l&piajamiseen kuluu useampi
tunti.

Tiellé on normaalitilanteissa riittéva kitka ja tasaisuus mal-
tilliseen liikenndintiin. Vaikeissa sddtilanteissa, esimerkiksi
saan akillisesti lauhtuessa tai heti lumisateiden jélkeen,
liikenteelta edellytetaén varovaisuutta.

Hoitoluokka Il

37 219 km:
48 % tiepituudesta,
4 % liikenteestd,

3 % raskaasta liikenteestd

Tiestd on padosan aikaa polannepintainen ja paikoin voi
olla uria. Laatu on p&dosin sama kuin hoitoluokan Il teilld,
mutta auraus voi kestdd tuntia ja liukkaudentorjunta kaksi
tuntia pidempdan. Lunta sallitaan myds vahan enemmén
kuin hoitoluokassa Il. SGan muuttuessa keli voi olla useiden
tuntien ajan ongelmallinen, jolloin ajaminen vaatii erityistd
varovaisuutta.

2.4 Valtion tienhoitourakat

Valtion hallinnoimat maantiet on jaettu 79 hoitourakkaan.
Urakat ovat |&htdkohtaisesti 5 vuoden mittaisia ja niistd kil-
pailutetaan vuosittain noin 15. Uudet urakat aloittavat aina
lokakuun alussa.
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Urakoissa on siirrytty viime vuosien aikana uvudenlaiseen
MHU-urakkamalliin. Viimeisetkin ns. vanhanmalliset urakat
siirtyvat uuteen urakointimalliin lokakuussa 2023. Vayla-
viraston kertoman mukaan MHU-urakointimalli perustuu
aiempaa tiiviimpd&dn ja avoimempaan yhteistydhén tilaajan
(ELY-keskus) ja padurakoitsijan kanssa. Tavoitteena on siis
my&s parantaa tiedonvaihtoa tilaajan ja urakoitsijan vélilla
sekd jakaa riskida kohtuullisella tavalla.

Maanteiden hoitourakat ovat kokonaispalvelu-urakoita,
joissa urakoitsijan vastuulla on tiestdn kelitilanteen seu-
ranta, valmiuden yllapito toimenpiteisiin sekd toimen-
piteiden toteutus eli toisin sanoen tilatun laadun toteutta-
minen.

Samalla kun urakoissa siirrytdan MHU-urakointimalliin,
tulevat urakassa kaytdsn myds uudet talvihoidon toiminta-
linjat, jotka vudistettiin vuonna 2018.

Talla hetkella (04/2023) urakat jakautuvat kuudelle eri
padurakoitsijalle, joista suurimmat ovat Destia, YIT ja
Terranor.

Padurakoitsijat kayttavat laajalti aliurakoitsijoita tienhoito-
toimissa. Aliurakoitsijoina on satoja yrittgjia. Nama
yritykset vaihtelevat yhden auton yrityksistd useamman
kymmenen ajoneuvoyksikan yrityksiin.

Urakointimallin kilpailutukset perustuvat tavoitehinnoit-
teluun, joka on johtanut erityisesti ulkopuolisen silmin
erikoiseen tilanteeseen, jossa urakkahinnat ovat laskeneet.
Samanaikaisesti tiedetddn kustannusten nousseen merkitta-
vasti.

Urakkasopimuksessa sovitun tavoitehinnan ylityksen osalta
riski jaetaan urakoitsijan ja tilaajan kesken. Téméa ura-
koinnin kehityssuunta yhdistettyné raskaan likenteen koke-
muksiin yh& useammin toistuvista laatupuutteista talvihoi-
dossa herattaa kysymyksia myds vuden urakointimallin
toimivuudesta taltd osin, selvdstikddn se ei ole tuottanut
teidenhoitoon riittdvén hyvad lopputulosta.

Maanteiden hoitourakat (MHU)

*  MHU kéayttddn 1.10.2019-1.10.2023, talvihoidon
toimintalinjat kaikissa urakoissa kaytdssa kaikki urakat
kilpailutettu

®  MHU-mallista koulutuksia hoidon projektipadlliksille
vuosina 2021-2023
Tarjouksia on tullut noin 4 kappaletta per urakka

¢ Hintataso on ollut aleneva, MHU taloudellisuus
selvitys 2022

*  Hoidon kokonaisvuosivolyymi 215 M€/v luokkaa
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3 Teiden talvihoidon haasteita

Vuodenvaihteessa 2022-2023 toteutettu kuljetusbarometri
2023 antaa karun kuvan talvihoidon tasosta. Padteiden
osalta 54 % ja muiden maanteiden osalta jopa 79 %
kuljetusyrittajista katsoo, ettei talvihoito ole riittavan hyvalla
tasolla.

Kuljetusbarometrin mukaan tyytyméttémyys tiestdn talvi-
hoitoon on raskaan liikenteen keskuudessa hyvin suurta.
Sama havainto oli tehtdvissa myds Vaylaviraston toteut-
tamassa talven 2021-2022 tienkaytajdtyytyvaisyys-
kyselyssd, jonka perusteella tyytyvdisyys maanteiden
talvihoidon tasoon oli laskenut. Tulokset julkaistiin kesdlla
2022.

Kokonaistyytyvdisyys maanteiden
talvihoitoon

Alla olevasta kuvasta on ndhtavissd, ettd tyytyvdisyydessa
sekd lumenauraukseen ettd livkkauden torjuntaan pédteilla
on suuri ero pdivallé ja yslla. Nain ei kuitenkaan saisi olla.
Lahtdkohtaisesti tiehoidon laatutason tulisi olla sama vuoro-
kaudenajasta riippumatta, varsinkin padteilla.

Varsinkin tavaralitkenne kéyttéd tiestdd vuorokauden
ympdri. Alempiasteisellakin tiestolld muun muassa raaka-
puun kuljetuksia sekdé maidonkerailyd tehdaén lahes vuoro-
kauden ympdri. Padtiestdlld muun muassa runkokuljetukset
liikkuvat erityisesti juuri diseen aikaan.

Tyytymattémyys talvihoitoon on halyttévéan korkealla tasolla

SKAL Kuljetusbarometri 1/2023: Mita mieltd olet véittamastda “talvihoito on riittévén hyvaéllé tasolla”

4%

Tdysin samaa mieltd
1%

Jokseenkin samaa mieltd
9%

13 %

Ei samaa eikd eri mieltd
1%

28 %

37 %

Jokseenkin eri mieltd
41 %

17 %

Taysin eri mieltd
38 %

0% 5% 10 % 15% 20 % 25 % 30% 35% 40 % 45%
. padteilla . muilla maanteillé

Yhteistybssé Véyléviraston kanssa toteutetussa SKAL Kuljetusbarometrissé 1/2023 kysyttiin kuljetusyritysten ndkemysta vditteeseen
“talvihoito on riittavén hyvdllé tasolla”. Vastausten mukaan yli puolet kuljetusalan yrityksisté kokee, etfd talvihoito ei ole riitiévéan hyvélla
tasolla pédéteilld ja muilla maanteillé ndin kokee jopa Iéhes 80 prosenttia vastagjista.
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Vayléaviraston tienk&ytajatyytyvdisyyskyselyn 2023 tulokset maanteiden talvihoidon osalta.

2021-2023: Tyytyvdisuus maanteiden

2,0 talvihoitoon kokonaisuudessaan

2011-2020: Tyytyvdisyys maanteiden
kuntoon kokonaisuudessaan

1,5

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Asteikko:
1 = Erittdin tyytymé&ton —l—  Yksityishenkilot —J— Raskas likenne

5 = Erittdin tyytyvdinen

SKAL, Kuljetusbarometri 1/2023

Mihin erityisesti olet tyytyvdinen paateiden talvihoidossa?

Vastaa enintddn kolme.
Vastaajien maéra: 199, valittien vastausten kuluméadra 498

Livkkauden torjunta péivélla 53 %

Livkkauden torjunta yéaikaan 12%

Ramppien liukkauden torjunta 13 %
Tasoristeysalueiden livkkauden torjunta 3%
Liukkauden torjunta kiertoliittymissa 10%

P-alueiden hiekoitus

Lumen auraus paivalla 65 %
Lumen auraus yéaikaan _ 23 %
Ohituskaistojen lumenauraus 4%
Risteyalueiden auraus - 10 %
Moottoriteiden auraus 37 %
P-alueiden lumenauraus 3%
Risteysalueiden nakyvyys ( auravallit) - 10%
Renapaalujen nakyvyys - 5%
Sulamisvesien hallinta talvella - 4%
Joku muu, mik&2 |
0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 %
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Naita kuljetuksia ei ole mydskédn mahdollista siirtad
paivasaikaan. Esimerkiksi kauppoihin tuoreet tuotteet tulee
saada heti aamuksi myyntiin.

Toteutuuko tilattu ja tavoiteltu laatu?

Vastaavatko raskaan liikenteen odotukset talvihoidon
laadusta tilattua laatua? Entd vastaako toteutettu laatutaso
tilattua laatua tien paalla?

Nyt on talvihoidon osalta useita esimerkkitilanteita,
joissa ndin ei ole.

Taman vuoksi vayldnpitdjan on tarkasteltava kriittisesti
koko ketju: odotukset - tilattu laatu — toteutettu laatu.
Kun toteutettu laatu ei vastaa tilattua laatua:

®  Onko rahoitustaso riittévéa?

®  Onko laadunvalvonta riittévaa?

®  Onko urakoitsijan toiminta sopimuksen mukaista?

Ammattikuljettajat ndkevat nykyddn usein tilanteita, joissa
tien p&alla olevista olosuhteista on n&htavissd, ettd muu-
taman tunnin sisallé tilanne eskaloituu ja esim. tienpinta
tulee jGatymaan ja muuttumaan erittdin livkkaaksi, mutta
urakoitsijan likkeellelghtokynnys ei véltamatta ole vield
silti ylittynyt. Ennakointia ja ennusteiden mukaista toimintaa
tarvitaan rohkeasti lisad talvihoitoon.

Onko urakoitsijoiden lahtdkynnys toimenpiteisiin (kuten
auraus tai livkkaudentorjunta) tien pé&dlle oikealla tasolla?
Ennakoinnin merkitys myds tienhoidossa on avainasia
erityisesti kaikkein haastavimmissa oloissa. Urakkamallin
tulee kannustaa tahan kustannusten sadstamisen sijaan.
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4 Puutteellisen talvihoidon
vaikutukset elinkeinoelamalle

Vaikutukset talvihoidon ongelmista ulottuvat kuljetusyritysten
lisaksi myds kauppaan ja teollisuuteen — kaikille kuljetus-
asiakkaille, joiden kuljetukset mydhdstyvét. Tavarantoimit-
tamisen aikataulut eivét pidd ja ongelmat Ightevat hyvin
usein kertautumaan. Aikatauluhaasteiden liscksi talvihoidon
ongelmista seuraa ylimaardisia kustannuksia kuljetusten
suorittajille.

Kysymys on my&s vahingonkorvausvastuista ja kuinka
pitkélle néma tulisi ulottaa. Kuljetusyritykselle aiheutuu
lisékustannuksia tilanteista, joihin ei itse voi vaikuttaa.
Varsinkin kun kyse on selkeistd talvihoidon laatutason ali-
tuksista, tulee tarkastella kuinka laajalle korvausvelvollisuus
syntyneistd lisakuluista ja vahingoista tulisi ulottaa.

Tulisi pohtia jopa sitd, ettd tienhoidon urakointisopimuk-
sissa on mukana myd&s kolmansille osapuolille aiheutuneet
kustannukset varsinkin selkeissa laiminlydntitilanteissa.
Odotusaika on selked lisckustannus ammattiliikenteelle
tien padlla, mutta myds médrénpadssa kuljetusasiakkaille,
joiden kuljetukset viivéstyvét.

SKALin kuljetusbarometrissa kysyttiin tien kunnon vaikutuk-
sista yrityksiin. Kyselyssé on kysytty yleisesti tiestdn vaiku-
tukset, mutta moni tekijé liittyy nimenomaan talvihoitoon.

Kuljetusten tilaajan joustot ovat myds térkedssa roolissa
poikkeavissa oloissa. Ymmarrystd talvioloista, lisGéntyvista
saan aari-ilmidistd ja niiden vaikutuksista mm. aikatauluihin
on lisattéva. Tarvitaan myds joustoa.

Muita taloudellisia vaikutuksia

Huonokuntoinen tiestd liséa myds ajoneuvovaurioita.
Esimerkiksi routavaurioista on tullut viimeisen vuoden
aikana vakuutusyhtigille poikkeuksellisen paljon vahingon-
korvausvaateita. Korjausvelka ndkyy siis jo hyvin konkreet-
tisesti liikenndintikustannuksissa. llmaston muuttuminen on
aiheuttanut routavaurioiden merkittavad lisaantymistd,

kun yh& suuremman osan talvea lampétila sahaa varsinkin
efeldisessd Suomessa nollan molemmin puolin.

Jatkokysymys: Jos valitsi edelliseen “tdysin samaa mielta” tai ”jokseenkin samaa mielta”

Koet, ettei teiden kunto ole riittdvén hyvdllé tasolla. Onko tieston huono kunto aiheuttanut
vahinkoa yrityksellesi esimerkiksi seuraavilla tavoilla?

Polttoaineen kulutuksen kasvu 33 %

Ajoaikojen pidentyminen 21 %

Renkaiden kuluminen 19 %

Vaikeudet noudattaa ajo- ja lepoaikoja 17 %

Muu, mika? 16 %

Huollon tarpeen lisGéntyminen 10 %

Kuljetuskaluston vaurioituminen 2878

| o |
52
32

Tysterveyskulujen kasvu 23 %

| > |

B Pdlion

Jonkin verran

Kuva: SKAL, Kuljetusbarometri 1/2023.
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Huonon kunnossapidon seuraukset nakyvét
kuljetusyrityksille, mutta my®s tilagjalle ja elinkeino-
elamdlle. Ne nostavat kustannuksia suoraan ja
valillisesti.

Esimerkiksi aikataulutettu kuljetus aiheuttaa koko
kuljetusketjulle kerrannaisvaikutuksia. Kuormien
mydhdstymisien johdosta joudutaan muuttamaan
varastointeja ja joskus jopa tehdas pysdhtyy, kun
kuljetus ei pédse oikeaan aikaan perille.

Kysymys ei ole pelkastaén kustannuksista vaan
my®ds ajo- ja lepoaikalain noudattaminen vaikeutuu.

Vahinkojen sattuessa romuttuneen erikoiskaluston
korvaaminen on vaikeaa, koska vuden kaluston
toimitusajat ovat pitkittyneet.

Esimerkiksi Pohjola Vakuutuksen saamien vahinkoilmoi-
tusten perusteella tilanne on varsinkin padkaupunkiseudulla,
kehdateillg jo Lahden véaylalla muuttunut erityisen huonoksi
routamontuista ja vaurioista johtuvien ajoneuvovahinkojen
osalta. Valtaosa routavaurioista, tien reikiintymisestd ja
heikosta kunnosta johtuvista vaurioista ja& kuitenkin vain
tienkayttajan maksettavaksi, silld padosa vaurioista ei
synny valittémésti, vaan ajoneuvon jousituksen, pydrén-
ripustusosien (yms.) kulumisena huomattavan nopeasti.

Samanaikaisesti tienpitdjdlle ei ndistd seurannaisvaikutuk-
sista aiheudu vaikutuksia eika kustannuksia, vaan syntyvét
lisakustannukset jaavat mm. kuljetuselinkeinon maksetta-
vaksi. Vain yksiselitteisissa tilanteissa, joissa rengas

esimerkiksi vaurioituu tien routavaurion seurauksena
valitdmasti, voi korvausta hakea tienpitdjdlta. Talldinkin
korvaukset rajautuvat vain valittémiin vaikutuksiin, vaikka
suuremmat haittavaikutukset esimerkiksi kuljetusyritykselle
syntyy usein kuljetuksen keskeytymisestd ja tarvittavista
uvudelleenijariestelyista kuljetuksiin.

Tieston ja tienpitotoimien vaikutuk-
set padstoihin

WSP laati SKALin toimeksiannosta selvityksen tienpito-
toimien vaikutuksista likenteen p&astaihin ja millainen
potentiaali iimastop&dstdjen vahentdmisessa vaylanpidon
toimilla olisi. Alkuvuonna 2022 valmistunut selvitys osoitti
selkedsti, kuinka suuri merkitys talvihoidolla on ilmasto-
padstdihin juuri raskaan liikenteen osalta.

Selvitys osoittaq, eftd tiestdn kehittdmiselld on saavutetta-
vissa merkittavid likenteen paastovahennyksia. Lisciksi
tieverkon parantamisella on vaikutusta matka-aikaan, joka
on tarked kuljetusten suunnittelun ja resurssien kayton
optimoinnin elementti. Tama edellyttad resurssien lisaamista
niin perustienpitoon kuin tiestdn kehittémiseenkin.

Selvityksessa késiteltiin sujuvan likenteen “vihollisia” ja
niiden paastdvaikutuksia. Tarkoituksena oli tuottaa uutta
tietoa eri tekijdiden vaikutuksesta raskaalle liikenteelle
kayttaen todellisia kuljetuskalustolla tehtyja mittauksia seka
simulointeja. Tuloksia voidaan k&yttad tienpidon resurssien
kohdentamisen yhten& perusteena

Talvikunnossapidon laatutekijét ovat tarkeita Suomessa
ja niiden pitdisi olla tasalaatuisia kaikkina vuorokauden ai-
koina urakointialueista riippumatta.

Huonokuntoiset paallystetyt tiet 1990-2020, km

Véyléviraston seurannan mukaan jopa 8 000 km tiestéstd on huonokuntoista tai erittdin huonokuntoista. Mdéréd on suurempi kuin kertaa-
kaan 30 vuoteen ja kasvanut merkittédvésti 2010-luvulla. Heikkenemisen ennakoidaan jatkuvan lghes kiihtyvéllé tahdilla mm. kustannusten
nousun seurauksena. Lahde: Selvitys: Kuorma-autokuljetusten energiakulutuksen ja hiilidioksidin védhtentéminen tie- ja liikenneteknisin

toimenpitein. SKAL ja WSP Finland Oy.
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Raskaan litkkenteen lilkkennesuorite huonoissa
kuntoluokissa tieluokittain (500 milj. ajon.km)

Milikm/v

Huono

Erittdin huono

Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie

Tien toiminnallinen luckka

Tehdyissa tarkasteluissa talviolosuhteet lisasivat poltto-
aineenkulutusta 10-20 % verrattuna keskiarvokulutukseen,
sohjoiset ajo-olosuhteet eniten.

Kunnossapito on ratkaisevan tarked osa-alue kuormao-
autoliikenteen energiankulutuksen véhentamisessa.
Kunnossapidon ajoituksella voidaan vahentad lumipyryn
aiheuttamaa energian lisékulutusta. Alemmalla tieverkolla
esim. maidon kerdilykuljetukset tapahtuvat jo ennen tys-
matkaliikenteen alkamista. Ei siis riitd, eftd tietd aurataan
vasta tydmatkaliikenteen tarpeita varten. Sohjon poisto

on ensiarvoisen tarkedd, koska sohjoinen tie kasvattaa
eniten energiankulutusta ja heikentaa liikenneturvallisuutta.

Teiden kunnossapidon taso vaikuttaa polttoaineenkulutuksen
lisaksi tien rakenteelliseen kuntoon. Tieverkon korjausvelkaa
oli vuoden 2022 lopussa jo yli 2 miljardia euroa. Taméa
kehitys on tarkedd saada kadnnetyksi, mikali halutaan
edistad liikenteen paastovahennyksia, liikenneturvallisuu-
desta puhumattakaan.

Linkki raporttiin ja sen tiivistelmadioihin.




5 Taustatekijoita tienhoidon

haasteille

Talvihoitoon ja sen vaatimuksiin liittyvid taustasyité on
useita. Tassa osiossa tuodaan esiin tyypillisimpia tekijsita,
jotka tulee ottaa huomioon talvihoidon resursseja ja tasoa
madrittdessa.

Aiempaa suurempi kuljetuskalusto

Suomessa on korotettu kuljetuskaluston mittoja ja massoja
kahdessa erdssd vuosina 2013 ja 2019. Tallg hetkella
Suomessa on kaytdssé koko EU-alueen suurin kuljetus-
kalusto normaaliliikenteessd koko tieverkolla. Maksimipituus
ajoneuvoyhdistelmdlle on 34,5 m ja suurin kokonaismassa
76 t. Naita hyddynnetaan hyvin kattavasti toisaalta
kuljetustehokkuutta parantamaan ja samalla alentamaan
kuljetuskustannuksia seké kuljetusten aiheuttamia padstsja
kuljetettua tavaratonnia kohden. ja sen asettamat lisg-
vaatimukset talvihoidolle.

Tieston talvihoidon vaatimuksia tulisi tarkastella vahvemmin
nykyisen, aiempaa suurikokoisemman kuljetuskaluston
ndkdkulmasta.
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Tieston lisddantynyt korjausvelka

Tiestdlla on yhd enemmén korjausvelkaa, joka lisadntyy
perustienpidon riittdmattéman rahoituksen seurauksena
vuosittain. Yha huonokuntoisempi tiestd on myds yha
vaikeampaa myds kunnossapitad talvella ja jopa aurata.

Tiestdn kestava yllapito vaatisi vuosittain vahintaan

4 000 kilometrin padllystamista. Talldin korjausvelka ei
kasvaisi nykyisestd, joskaan ei viela vahenisikaan. Vuonna
2022 padillystettiin noin 2 300 kilometrid ja vuonna 2023
ennakoidaan j@&tavan noin 1500 kilometriin. Korjausvelka
kasvaa.

Ajo- ja lepoaikalains@addannon
riittdmdttomdt joustot

Ajo- ja lepoaikalainséadants seka digipiirturit, joilla
lainsa&danndn noudattamista valvotaan, saatelevat hyvin
tarkoin kuljettajan tydtd ja kuljetusten suunnittelua seka
ajojdrjestelyd.

50
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48
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38
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I Tieverkko [ Rataverkko [l Vesivaylat

Kuva: Korjausvelan historia ja ennuste 2023-2027, huomioitu kustannustason muutos (milj. euroa). Lahde: Vaylévirasto.
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Lahtdkohtaisesti ajo- ja lepoaikalainsa&dants ei tunne
erilaisia vuodenaikoja, vaikka joustoja laissa onkin. Liian
vihan joustava ajo- ja lepoaikalainsédadénts aiheuttaa
kuljettajalle kuitenkin lahes poikkeuksetta paineita erityisesti
poikkeavissa sddoloissa ja pahimmillaan tasapainoilua
liikenneturvallisuuden ja lainsdddénndn noudattamisen
valilla. Kuljetustehokkuuden nimissa kuljettajan ajo- ja
tydaika pyritédn maksimoimaan, jolloin yllattavét sadolot
tai kelin vuoksi kuljetuksen pysdyttdminen aiheuttavat hyvin
helposti haastavan tilanteen kuljettajalle tien paalla.

Riitamaton ennakointi
talvihoitotoimissa

Teiden talvihoidossa on ammattikuljettajien silmin usein
ndhtavissa tilanteita, joissa olisi paremmalla ennakoinnilla
pystytty vastaamaan muuttuneisiin kelioloihin esim. oikea-
aikaisella livkkaudentorjunnalla. Ajantasaiset kelitiedot

ja sddennusteet ovat avainroolissa tienhoidon ennakoin-
nissa ja rohkea ennakointi edellytys laadukkaaseen tiestén
hoitoon.

S&dn &ari-ilmidt haastavat sekd tienkayttajia eftd tien-
pitdjia. Tieston nykykunto ja sddolot, kuten lisdéntyneet
saan aari-ilmiot, haastavat sekd ammattikuljettajia tien
paalla ettd tienhoitoa tekevid tienpitdjid.

lImaston muuttumisen my&td ovat lisGéntyneet myds sadn
aari-ilmiot. Esimerkiksi tammikuussa lampétilat ovat valilla
reippaasti plussan puolella, jolloin sataa vettd. Hetken
kuluttua on taas pakkasta, ja tiet ovat peilijadssa. Jaatyva
vesi puolestaan rikkoo padllysteet ja aiheuttaa padllysteen
reikiintymistd.

Muuttuneisiin oloihin tulisi silti pystyd vastaamaan, eiké

talven tulisi Suomessa pddstd yllatamadn sen enempéd
tienpitdjad kuin tien paalla likkujiakaan.
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6 SKALin linjaukset
parempaan talvihoitoon

Onnistuneen tienhoidon edellytyksia on useita.
Tassa osiossa kasitellaan keskeiset osa-alueet ja tehdaan
esityksid niiden parantamiseksi.

1. Ennakointi

Nykyisessa urakointimallissa ja nykyisellé rahoituksella
on tarkasteltava erityisesti seuraavia kolmea osa-aluetta
talvihoidon osalta:

e Ennakoinnin merkitys tienhoidossa on avainasia, erityisesti kaikkein haastavimmissa oloissa.
Urakkamallin tulee kannustaa téhén kustannusten sadstédmisen sijaan.

e Teiden talvihoidossa on ammattikuljettajien silmin usein néhtavissé tilanteita, joissa olisi paremman
ennakoinnilla pystytty vastaamaan muuttuneisiin kelioloihin esim. oikea-aikaisella livkkaudentorjunnalla.

2. Valvonta

e Vain riittavalla ja tasalaatuisella valvonnalla voidaan taata tilatun laatutason toteutuminen myds kéyténndssa ja
kaikissa oloissa. Tiestén kunnossapidon ja erityisesti talvihoidon toteutuksen laadunvalvontaa on parannettava.

3. Urakoitsijoiden lahtokynnykset

e On kriittisesti tarkasteltava urakoitsijoiden lahtékynnyksid toimenpiteisiin kuten auraukseen tai liukkauden-
torjuntaan, ja niiden taustalla olevia menettelytapoja erityisesti siité ndkdkulmasta, etté onko toiminta nyt

riittdvan oikea-aikaista ja ennakoivaa.

e Lghtckynnysten ajoittamisessa ohjaavana tekijana tulee olla, ettei laatutasoa aliteta missadn oloissa

lyhytaikaisestikaan.

e Urakkamalli on saatettava toimimaan kaikilla tasoilla tarkoituksenmukaisella tavalla eli tienkéyttdjien tarpeet
ja sovittu laatutaso tulee olla ohjaava tekija kaikissa oloissa.

6.1 Rahoitus

Tienpidon rahoitus, myds talvihoidon osalta on oltava
tasolla, joka mahdollistaa turvallisen liikenteen. Talvihoidon
rahoitusta on nostettava, jotta myds hoitoluokkien korotuksia
voidaan tehda tien merkitystd vastaavalle tasolle.

Rahoituksen osalta on my&s varmistettava, ettd se kohdistuu
oikein hankintaketjussa, ja lisdrahalla saadaan todella

tavoiteltuja vaikutuksia padurakoitsija-aliurakoitsija-ketjussa.
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Liikenne 12 -suunnitelman toteuttamisen edellyttdma
rahoitus on turvattava, jotta tavoiteltu pitkjénteisyys
liikenteen kehittamisessd saavutetaan. Tama tarkoittaa
alimitoitetun rahoituksen nostamista esitettyjen toimenpiteiden
vaatimalle tasolle sekd nykyisen huomattavasti ennakoitua
suuremman kustannustennousun huomioimista. Tasokorotus
tienpidon rahoitukseen tulee tehdd seuraavasti:



®  Perustienpidon rahoitukseen on tehtdva 300 miljoonan
euron tasokorotus siten, ettd laadukas talvihoito
voidaan turvata ja mm. asfaltointim&drat nostettava
pysyvasti 4 000 kilometrin tasolle. Perusvaylanpidon
rahoituksesta tulee perustienpitoon kohdistaa vuosittain
vahintaan 900 miljoonaa.

o lisgksi tulee osoittaa erikseen 300 miljoonaa euroa
vuosittain tiestdn korjausvelan poistamiseen. Eli ndiden
kahden kohdan mukaisesti tulee perusvaylanpidon
momentin vuotuinen rahoitus nostaa 1 900 miljoonaan
euroon.

e Edelld mainittujen lisdksi tarvitaan 400 miljoonaa
euroa tasokorotukseksi tiestdn kehittémisinvestointeihin.

®  Perustienpidon rahoitusta on nostettava, koska vain
silld saadaan tiestén kunnon huono kehityssuunta
pysaytettyd ja varmistettua myds laadukas talvihoito

6.2 Hankintamenettely ja hankinta-

paatos

Talvihoidon parantamiseksi tulee myds tienhoitourakoiden
kokoa tarkastella ja tarvittaessa olla valmius myds urakka-
kokojen pienentémiseen.

Hankintalain (2 §) hengen mukaisesti teiden hoitourakoissa
tulee pyrkia siihen, ettd hankinnat toteutetaan tarkoituksen-
mukaisina kokonaisuuksina ja siten, ettd pienet ja keski-
suuret yritykset paasevat tasapuolisesti muiden tarjoajien
kanssa osallistumaan tarjouskilpailuihin. Lain tavoitteena
on mm. tehostaa julkisten varojen kayttéa sekd turvata
yritysten ja muiden yhteisdjen tasapuoliset mahdollisuudet
tarjota tavaroita, palveluja ja urakoita julkisten hankintojen
tarjouskilpailuissa.

Teiden hoitourakoiden sisdllén ja laajuuden on oltava
riittavalla tasolla ja talvihoidon on vastattava paremmin
yhé suurempien ja raskaampien tavaraliikenteen ajoneuvo-
yhdistelmien likenndinnin tarpeita.

Talla hetkella talviohoidon laadun osalta herad runsaasti
senkaltaisia kysymyksid, kuten Onko sanktiot laiminlyén-
neistd riittdvan suuria? Sanktioidaanko kaikki puutteet?
Kyetaanké yksittaisista ongelmista edes sanktioimaan?
Esim. kun vain yhdessa kohtaa (yhdessd mdessd) esim.
pitkallé tieosuudella on puute, on tama likenteelle oleel-
linen asia, pahimmillaan koko kuljetuksen tuntien ajaksi
pysdyttava tilanne, vaikka koko muu tieosuus olisi hyvin
hoidettu. Kuinka hyvin sanktioitavat asiat pystytédn
toteenndytdmadn?

Viimeisimmassa urakkakilpailutuksessa (kevat 2022)
urakkahinnat laskivat merkittévasti. Samaan aikaan
kustannukset ovat nousseet. On perusteltua kysyd:

*  Miten tdmé& on mahdollista rajusti kohonneiden
kustannusten aikana?

*  Mihin tama perustuu, silla jotakin on jatettava
tekemattd, mikali laatuvaatimuksia ei ole saman-
aikaisesti alennettu.

*  Hintojen nousun tulisi heijastua urakoiden kustan-
nuksiin.

*  Mita hinnoittelussa ja kilpailutuksessa on nyt vialla?

*  Hankintamenettelyd ja -mallia on tarkasteltava.

Tienhoidon on vastattava aina tilattua laatutasoa. Urakka-
mallin on kannustettava tahdn riittévasti kaikissa tilanteissa

ja toisaalta urakkasopimuksissa on oltava riittavat sanktiot
laadun alituksille. Sanktioiden on oltava aina tasolla, ettei
tyon laiminlydnnista syntyvd sddstd ole suurempi kuin
maksuun tuleva sanktio. My&s vastuiden on oltava selkeitd,
mukaan lukien valvojan vastuu.

Pohdittavia keinoja ja tavoitteita:

*  Nykyistd MHU-urakkamallia on uskallettava tarkastella
kriittisesti ja oltava valmis myds sen kehittdmiseen.

e Teidenhoitourakat tulee hankintalain hengen mukaisesti
pilkkoa pienemmiksi kokonaisuuksiksi kuitenkin
tunnistaen haasteet mm. urakoitsijan pdivystyksen ja
kelitiedon reaaliaikaisen seurannan osalta.

e Tiestdn talvihoitoa tulee kehittéd ennakoivampaan
suuntaan ja talvihoidon tasoa tulee korottaa.

e Teiden hoitourakoiden sisdllén ja laajuuden on
oltava riittavalla tasolla ja talvihoidon on vastattava
paremmin raskaan tavaraliikenteen tarpeisiin.

6.3 Valvonta

Valvonta on avainroolissa, jotta tilattu talvihoidon laatutaso
ja toteutettu taso kohtaavat toisensa.

Vaikka tilaajan ja urakoitsijan ratkaisuhakuinen yhteistyd
on arvokasta, on toimenpiteitd ja tilatun laatutason toteutta-
mista valvottava aiempaa kriittisemmin.

Liian vahaisellé valvonnalla kasvaa riski, ettei laatuvaati-
muksia noudateta, vaan urakoitsija pyrkii kustannusten
optimointiin.

Valvonnan ensisijainen tavoite tulee olla tienkayttdjille
tuotettu mahdollisimman hyva laatutaso. Nykyisessa
urakkamallissa tilaaja ja padurakoitsija toimivat tiiviissa
yhteistydssd ja jakavat mm. tavoitehinnan ylittyessd
kustannusriskia yhdessa. Tama ei kuitenkaan saa ohjata
tienpidon toimia tai niiden ajoittamista millaan muotoa
kustannusten optimointiin laatutason kustannuksella.

Laadunvalvontaeroja eri urakka-alueiden vélilla ei saa
esiintyd. Laadunvalvonnan parantamisessa on myds
hyddynnettava yhé laajemmin kustannustehokkaita
digitaalisia keinoja.

*  Valvonnan laatua ja maarad on liséttéva.

*  Valvonnan ohijeistus ja toimintatavat on kaytéva lépi.
Valvonnan on oltava yhtendista eri urakoissa ja eri
puolilla maata.

* Reaaliaikaisen tieston tilannekuvan saantia on paran-
nettava. Tassa avuksi on ofettava mm. digitalisaation
keinot yha laajemmin. Esimerkiksi raskaasta kalustosta
saatavan datan hyddyntdmistd on parannettava.

6.4 Padavurakoitsijan toiminta

Ennakointi ja oikea-aikaisuus on onnistuneissa talvihoidon
toimenpiteissa oleellista. Toimenpiteiden ajoittamisessa on
padurakoitsijalla suuri vastuu. Oikea-aikaisuuteen on
my®&s oltava riittévét kannusteet ja toisaalta asianmukainen
valvonta, jolla varmistetaan my&s tasainen laatu eri
urakoitsijoiden ja urakka-alueiden kesken. Laadukkaalla
tilaajan valvonnalla on keskeinen merkitys padurakoitsijan
toimintaan.

19



On varmistettava mm. valvonnan keinoin riittdva enna-
kointi talvihoidon toimenpiteissa (esim. liukkaudentorjunta)
Pagurakoitsijalla on oltava riittdvan matala kynnys
|ahtokaskyn antamiseen aliurakoitsijalle toimenpiteisiin.
Liiallista kustannusten optimointia turvallisuuden ja
oikea-aikaisen tienhoidon kustannuksella ei tule sallia.
Reaaliaikaista tilannetietoa tiestdlta on lisattava,
digitaaliset apuvdlineet.

On panostettava ennakoinnin pohjana olevaan
laadukkaaseen ajantasaiseen tilannetietoon perustuviin
ennusteisiin. (esim. tienpinnan jadtyminen on useimmiten
muutamaa tuntia aiemmin jo ennakoitavissa, kun on
riittdvan laadukas tilannetieto mm. paikallisista
sadoloista kaytettavissd).

on panostettava -> ennakointi ja oikea-aikaiset ja
oikein mitoitetut toimenpiteet.

6.5 Aliurakoitsijan toiminta

Aliurakoitsijan toimenpiteet ja niiden ajoittaminen on usein
sidoksissa hyvin vahvasti paaurakoitsijan tilannetietoon ja
sen pohjalta annettaviin I&htdkaskyihin. Alivrakoitsijalla
tulee olla kéytdssadn asianmukaiset tienhoitoajoneuvot
sekd osaaminen. Myds alivrakoitsijan on padurakoitsijan
tavoin taytettava tilaajavastuun velvoitteet ja t&ta on
valvottava riittavasti.
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Aliurakointia koskevissa kilpailutuksissa ei hinnan tule olla
liian madraava tekija. Osaaminen, pétevyys, ammattitaito
ja asianmukainen kalusto on varmistettava ja néiden kehit-
taminen myds pidemmalla tahtaimelld.

e Alivrakoitsijan paikallistuntemus ja -osaaminen on
saatava paremmin hydtykayttéon, sillé alivrakoitsijalla
on usein nakemystd paikallisista oloista ja tarkedd
lisétietoa tarvittavista toimenpiteistd ja niiden ajoitta-
misesta juuri kyseessd olevissa oloissa.

e Aliurakoinnin kilpailutusten tulee perustua realistiseen
hintatasoon, joka mahdollistaa toiminnan pitk&janteisen
kehittdmisen.

*  Kalustovaatimuksissa on haettava riittdvad yhtenevyytta
muihin urakoihin ja myds muiden filaajien (kuten seudun
kuntien) vaatimuksiin, jotta aliurakoitsijalla sailyy
jarkeva kustannuskilpailukyky eri urakoiden seka
tilaajien kilpailutuksiin samalla kalustolla.

*  Yhtendisillg ja jarkevén tasoisilla kalustovaatimuksilla
mm. p&dstdluokituksen osalta tulee luoda aliurakointiin
my&s edellytykset toiminnan pitkdjanteiseen kehitta-
miseen sekd varmistaa kyky ja nékyma ajanmukaiseen
kalustoon investoimiseksi.

Tienhoidon aliurakoitsijan viesti SKALiin alkuvuonna 2023

Suora lainaus viestistd:

1:

Raha. Aina sita on liian vahan, mutta onhan niitd teitd ennenkin hoidettu, mutta tassakin tapauksessa aika
saattaa kullata muistoja hyvastd tienhoidosta.

Perustienpidon rahoja on lisétty ja maksettu padaurakoitsijoille, mutta on eri asia, valuuko raha oikeassa suhteessa
alaspdin alivrakoitsijoille. Osaako alivrakoitsija edes kysya lisda ja onko edes alun perin omasta hinnoittelustaan
perilla. Pagurakoitsija pitad kylla mielellaan lisarahan itselléén ja antaa alaspdin niin vahan kuin mahdollista,

ei ehka aina, mutta mikali tassa kohtaa olisi valvoja hereilld, asiansa tunteva ja alansa ammattilainen, voisi raha
ihan oikeasti kohdentua myés tienpddlle.

2: Valvonta. Jos sitd ei ole, ei mydskadn tdssa tapauksessa laatuvaatimuksia silloin urakoitsija noudata. Padurakoitsija

menee aina sieltd mistd aita on matalin, sanotaan mitd sanotaan, ndin se menee aina tienhoidossa kuten
muussakin rakentamisessa.

Mikaéli valvojalla ei ole ammattitaitoa tai kiinnostusta tehd@ hommia eli varmistaa tilaajalle luvattujen laatuvaati-
musten tayttymistd, paadytaan taas tienkayttdjan seka veronmaksajan kannalta huonoon lopputulokseen.
Konsultteihin koskevat samat jutut, ilmeisesti konsultit kilpailutetaan (tuosta en varma) ja halvin tekee.

3: Padurakoitsija. Menee sieltd mista aita on matalin ja miksei menisi. Valvoja madrittaa pitkalti, miten padurakoitsija

hoitaa tiensa. Mikali padaurakoitsija on luvannut kayttaa vahemman suolaa tielld, sekin voi ndkya huonosti tien-
kayttajille. Suola ei “pure”, jos sitd ei kaytetd ja tehdd oikeanlaisia toimenpiteitd oikeaan aikaan. Tosin voihan
kéyttaa reilusti suolaa ja antaa suolan hoitaa tiet ja liikenne hoitaa aura-auton viran. Varsinkin oikea-aikaisuus
ennakoinnissa ja tdissé sekd aura-autojen reittien pituuksissa merkitsee paljon ja téma varsinkin néakyy/tuntuu
tienkayttajille tienpadlla. Ellei paaurakoitsijalle ole patevia mestareita, silloin mydskadn oikea-aikaisuus ei toimi.

4: Aliurakoitsijat. Yksinkertaisesti halvin tekee. Halvalla harvemmin tienhoidossa saa hyvén tekijén. Kalusto on

vanhaa, kuljettajat alipalkattuja sekéd ammattitaito useimmiten varsinkin uusien yrittgjien kohdalla varsin huono ja
olematon, koska kokemusta ei ole. Vaikka kalusto olisi uudehkoa, ei sekdan korvaa ammattitaitoa. Aliurakoitsijat,
jotka oppirahansa ovat maksaneet tienhoidossa yleensd lopettavat, vaikka ammattitaito olisi oikealla tasolla.
Sitten taas on niitd, ketka eivat koskaan opi hinnoittelua, eikd mydskaan tule ammattitaitoa.

Summa summarum, valvonta maaraa sen, mitd padurakoitsija tekee tienpadlla ja se mita nakyy tienkayttajalle.






7 Taustatietoja ja selvityksia

7.1 Tienpidon vertailu
Suomi vs. Ruotsi

Vaylavisio 2050 on SKALin, INFRA ry:n, EK:n, Keskuskauppa-
kamarin, SAK:n ja Suomen Tieyhdistyksen Destian Strategiset
liikennejarjestelmat -yksikalta tilaama visiotyd Suomen
p&avaylien modernisoinnista 2025-2050. Syksylla 2022
valmistuneessa tyBssd esitetddn visio padteille ja radoille

vuoteen 2050.

Vaylaverkon kehittdminen on pitkgjdnteistd tydtd. Suomen
sisgisen ja ulkoisen saavutettavuuden, véestdn hyvin-
voinnin, elinkeinoeldman kilpailukyvyn, huoltovarmuuden
ja koko yhteiskunnan toimivuuden kannalta laadukkaat
padtiet ja radat ovat valtamattdmia.

Padhuomio visiossa on elinkeinoeldman tarpeissa ja tavara-
liikenteessa, mutta my&s henkildliikennettd kasitellaan tarvit-
tavassa m&arin. Vaylista tarkastellaan erityisesti valtateitd
ja tarkeimpid ratoja, mutta teollisuuden toimitusketjuille
valttamattomat muutkin likenneverkon osat noteerataan.
Muutamien valtateiden 4-kaistaisuus ja p&aratojen
2-raiteisuus ovat vision tuotoksia, mutta myds muunlaisia
modernisoinnin keinoja esitetédn. Visiossa otetaan kantaa
paitsi teiden ja ratojen standardiin, myds infran digitali-
sointiin, jolla on tulevaisuudessa yha suurempi merkitys.
Tydssd on esitetty myds kattavaa vertailua Suomen ja
Ruotsin vayldverkkojen ja likennejérjestelman vélilla.

Vaylavisio 2050 on luettavissa sahkaisesti SKALin

verkkosivuilla.

Tienpidon ja tieinvestointien maardrahojen vertailu Suomen ja Ruotsin valilla

Ruotsi-Suomi -vertailu tieston osalta

==  Ruotsi 2021
Tierahoitus
[ | Perustienpito

. Tieinvestoinnit

mrd. € 1,0 mrd. €
Valtion tieverkon
km pituus 77 900 km
Tierahoitus suhteessa o
valtion budjettiin 1,6 %
Liikennesuorite 36,6 mrd.
ajoneuvokm maanteilla ajoneuvokm
Vakiluku 5,5 milj.
asukasta asukasta
km?2 Pinta-ala 538 400 km?
€ BKT per asukas 43 660 ¢

C':

Ruotsi-Suomi -vertailu 2021

luvut indeksoitu Ruotsin mukaan

Valtion tieverkon pituus

Tierahoitus suhteessa

maanteiden pituuteen 05

Tierahoitus suhteessa
liikennesuoritteeseen

Maanteiden pituus
suhteessa pinta-alaan

Tierahoitus suhteessa
vakilukuun

Lahde: “"Modernit paavéylat — Kilpailukykyinen Suomi. Véylavisio 2025-2050.”
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Suomen tieverkon pituus
on 80% Ruotsin
tieverkon pituudesta.

Ruotsissa kéytetaién
rahaa fiest3dn Suomeen
verrattuna kaksinkertaisesti
tiekilometrié kohti.

Suomessa kdytetddn rahaa
tiestoon 80% Ruotsin madrésta
ajoneuvokilometrié kohti.

Suomessa on suhteessa pinta-
alaan 1,2 kertaan niin paljon
maanteitd kuin Ruotsissa.

Suomessa kaytetddn teihin
rahaa asukasta kohden 70 %
Ruotsin maardsta.



Tienpidon ja tieinvestointien madrirahat sekd
ajoneuvokilometrit Ruotsin maanteillda 1994-2033
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7.2 Tienpitotoimien vaikutus
liikenteen pacdistoihin: 10 viestia
tiestostd ja kuorma-autoliikenteen
energiankulutuksesta

WSP laati SKALin toimeksiannosta selvityksen tienpito-
toimien vaikutuksista likenteen paastéihin ja millainen
potentiaali iimastopadstdjen vahentdmisessa vaylanpidon
toimilla olisi.

Alkuvuonna 2022 valmistunut SKALin selvitys osoitti
selkedsti, kuinka suuri merkitys mm. talvihoidolla on
ilmastopaastdihin juuri raskaan liikenteen osalta. Selvityk-
sessd tunnistettiin kymmenen selkead toimenpidettd, joilla
tienpitotoimin voidaan véahentad liikenteen ilmastop&dstdjc
ja energiankulutusta.

1. Sujuva liikenne on avain kuorma-autoliikenteen
energiankulutuksen ja hiilidioksidin vahentamiseen.

2. Sujuvan liikenteen heikentdjia ovat muun muassa
pistemdiset nopeusrajoitukset, valo-ohjatut liittyméit,
heikot sillat, liikenteen hairictilanteet, ruuhkat, talvikeli
ja kelirikko.

3. Kaupunkialueilla valo-ohjauksella voi vaikuttaa paljon
liikenteen sujuvuuteen.

4. Taajamien ohikulkutiet ovat tehokas valine polttoaineen
ja ajan sadstdmiseen — jopa 30-40 %:n sadsto
molemmissa on mahdollinen.

5. Tien kunnossapito vaikuttaa paitsi polttoaineen-
kulutukseen, myds tien rakenteelliseen kuntoon.

6. Talvikunnossapidon tulee olla laadultaan yhtendgistd,
eikd vaihdella urakke-alueittain.

7. Markad ja erityisesti sohjoinen tie kasvattaa poltto-
aineenkulutusta 10-20 %.

8. Tien hyva pintakunto on energiataloudellisen
liikenteen edellytys.

9. 500 miljoonaa ajoneuvokilometrid ajetaan vuosittain
raskailla ajoneuvoilla huonokuntoisilla teillé.

10. Valtateills perati 300 miljoonaa raskaan liikenteen
ajoneuvokilometria ajetaan huonokuntoisilla valtateilld.

Tienpidon ja tieinvestointien maardrahat seka
ajoneuvokilometrit maanteilld 1991-2032
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7.3 SKALin ratkaisuja kestévéadn
tienpitoon - Suomi liikkeessd
-tavoiteohjelma

SKAL on laatinut kuljetus- ja logistiikka-alan tavoiteohjelman
vuosille 2023-2027 kesalla 2022, joka ajantasaistettiin
maaliskuussa 2023. Ohjelmassa on ndkemys siitd, mitd
talla hallituskaudella tulisi huomioida kuljetusalan toiminta-
edellytysten parantamiseksi ja samalla koko Suomen
kilpailukyvysta huolehtimiseksi.

Yhtend keskeisend teemana tavoiteohjelmassa on tiestd ja
sen rahoituksen saattaminen kestavdlle tasolle. Tarvittavat
toimenpiteet tiiviisti teeman osalta on lueteltu seuraavassa:

1. Liikenneinfra laitettava kuntoon ja olemassa olevasta
infrasta huolehdittava.

2. Perustienpidon rahoitukseen on tehtévd vuotuinen
300 miljoonan euron lisdys, jofta tiestdd voidaan
yllapitaa kestavalla tavalla, taata laadukas talvihoito
ja pysayttdd korjausvelan kasvu. Perustienpitoon tulee
kohdistaa vuosittain vahintaan 900 miljoonaa euroa
perusvaylanpidon rahoitusta.

3. Lisaksi tulee kdynnistad ohjelma tiestdn korjausvelan
vahentamiseksi. Tahan tulee osoittaa oma erillinen
300 miljoonan euron vuosittainen rahoitus.

4. Tieverkon kehittamiseksi tulee tehdd 400 miljoonan
euron fasokorotus tiestdn kehittdmisinvestointien
rahoitukseen.

5. Padllystamisen maard on pidettavé tasolla, jolla
korjausvelka ei endd kasva. Vuosittain on padllys-
tettava vahintaan 4 000 kilometria. Vuonna 2022
jadtiin 2 300 kilometriin ja vuonna 2023 enna-
koidaan jaatavan alle 2 000 km paadllystyspituuden.

6. Talvihoidon laatuun on kiinnitettévd yhé enemman
huomiota ja saatettava vastaamaan paremmin
nykyisen raskaan likenteen tarpeita.

7. Infran rooli myds padstdvéhennyskeinona tiedostettava
ja hyddynnettava.

8. Liikenneinfraa kehitettava pitkgjanteisesti, Likenne 12
-suunnitelman toimista pidettava kiinni.

9. Raskaan litkenteen taukopaikat néhtava ja niita
kehitettéva osana toimivaa likennejdrjestelma.
Taukopaikkaverkoston kehityksessa myds liikenteen
vudet kayttdvoimat huomioitava.
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7.4 Tievetoomus paremman tieston
puolesta

Tievetoomus on SKAL ja Suomen Tieyhdistyksen kevat-
talvella 2023 toteuttama kampanja, jossa kerdttiin perdti
1072 allekirjoitusta paremman tiestén puolesta. Allekirjoit-
tajina ovat SKALin ja Tieyhdistyksen liséiksi mm. EK, SAK,
Suomen Yrittgjat ja MTK. Liscksi vetoomuksen ovat allekir-
joittaneet useat muut elinkeinoelédman jarjestdt, logistiikka-
toimijat sekd lukuisa joukko eri alojen paikallisyhdistyksia.
Allekirjoittaneiden joukossa on my&s satoja yrityksia eri
toimialoilta — apteekeista kuljetusyrityksiin ja koneurakoin-
nista rakennusteollisuuteen.
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Tievetoomus luovutettiin eduskunnan puhemies Matti Vanha-
selle 27.3.2023. Tievetoomus toimitettiin myds eduskunta-
puolueiden johdolle seka luovutettiin hallitusohjelmaneuvot-

telijoille 8.5.2023.

Jérjestdt ja yritykset eri toimialoilta vaativat vetoomuksella,
eftd tiet pidetadan kunnossa, sillé siitd hyotyvat kaikki
suomalaiset. Suuri joukko tievetoomuksen allekirjoittaja
kertoo, kuinka tarked tiesté on maan elinvoimalle toimijasta
tai toimialasta riippumatta.

Tievetoomuksen sisdltd kokonaisuudessaan seka kaikki
allekirjoittajat SKALin verkkosivuilla.




8 Esimerkkeja talvihoidon
haasteista ja puutteista

T&ssa on nostettu esille muutamia esimerkkitapauksia talvi-
hoidon haasteista ja puutteista talvikaudella 2022-2023.
Useimmiten tilanteista aiheutuu monelle taholle vaikutuksia
niin aikatauluhiin kuin taloudellisiakin vaikutuksia.

8.1 CASE 1: Mt 101, Keha I, ramppi
Vt4:lle ajokelvottomassa kunnossa,
13.1.2023

Kehd | (Mt 101) ja V4 ramppeihin ilmestyi tammikuussa
niin merkittdvid reikid, eftd ne vaurioittivat pariakymmenté
ajoneuvoa.

Lopulta Keha I:Ita Lahdenvaylélle (Vi 4) johtava ramppi
jouduttiin sulkemaan kokonaan liikenteeltd huonon kunnon
ja korjaustoimenpiteiden vuoksi. Tiessd olleet pintavauriot
(reikiintyminen) aiheutti lukuisia rengasrikkoja autoihin.
Juttu Helsingin Sanomissa.

8.2 CASE 2: Tie V4, Hakivaara,
Rovaniemi, 17.1.2023

Raskas ajoneuvoyhdistelmd jci ylémdkeen jumiin jdisen
tienpinnan takia aamulla 17.1.2023. Véhintaan nelja
ajoneuvoyhdistelm&a oli paikassa jumissa klo 7.32 ja
odottivat paikallaan lopulta 2 tuntia 40 minuuttia, kunnes
padsivat jatkamaan matkaa. Téllainen ei ole hyvaksytava
tilanne valtatiella.

Urakoitsijalle oli tullut tieto rekoista jumissa mdessa klo
7.26 ja seuraava klo 9.20, ettd méessa on kiinni kahdeksan
rekkaa. Pdivystaja oli soittanut liukkaudentorjunnan paikalle
klo 7.32. Kyseiseen paikalle halytettyyn kuorma-autoon
tulleen vian vuoksi, ei tdméa saapunutkaan livkkauden-
torjuntatehtavadn suunnitellusti.

Tilanteen kulku oli epdselvé myds paivystdjdlle ja han tilasi
toisen kuorma-auton vasta klo 8.38 torjumaan liukkautta.
Molemmat kuorma-autot saapuivat paikalle noin klo 9.45
ja suorittivat liukkaudentorjuntatoimenpiteité suolaamalla ja
hiekoittamalla, jonka jélkeen ruuhka purkautui.

Tilaajankin nakemyksen mukaan urakoitsijan livkkauden-
torjunnan ennakointi oli epdonnistunut.

8.3 Case 3: V19 Urjala, 10.1.2023

Valtatielld j@i ajoneuvoyhdistelmia yldméakeen ja sen alle
odottamaan eteenpdin padsyd, kun kaksi ulkolaista rekkaa
oli jumiutunut liukkaaseen valtatien ylamakeen.

Ensimmaiset autot olivat olleet jumissa ko. paikassa jo

klo 9.50. Jonkin aikaa oli mahdollista ohittaa ndmd, mutta
myShemmdssa vaiheessa ei ohi endd pddssyt. Lopullisesti
tilanne purkautui vasta klo 13.20.

Tilanne kesti kohtuuttoman kauan. Tien ei kuulu olla
ajokelvoton edes liukkaan kelin takia, kyse on valtatiestd.
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8.4 CASE 4: Mt 5300, 15.1.2023

Sy an Ol Pl Pepreny PBlh Pt s LANTE Fry el
AL LA 7 LD DOy

Kuva on sunnuntailta 15.1.2023. Pyydetty hiekkaa.
Toimenpiteitd ei tehty.

Kuva oli mydhemmin MTV:1& esilla. Kun kuva julkaistiin
sosiaalisessa mediassa, reagoi tiemestari asiaan.
Tie lapihiekoitettiin seuraavana pdivana.

Vaikka kyseessd on nelinumeroinen tie, sosiaalisessa
mediassa ollut vaite kertoo siitd, ettd padurakoitsija ei olisi
antanut lupaa hiekoittaa. SKAL ei lahde arvioimaan témén
todenperdisyyttd, mutta usein kerrotaan, ettei tarvittavia
toimia ole annettu tehda.

Viikko sitten myhinpaa. Laitoin kuvan
hartikaiselle kun sanoin ettad kaikki mannyt

on ajettava. Sisdpiirin tietoa on ettd
aurayrittajat tekisivat mutta destian mestarit
ei anna hiekoittaa. Sadstaavat kun urakka

on tarjouskilpailussa helmikuussa. Ajoivat
pdivanpaasta alustetdlld savon puolen.
Keskisuomen puolelle ripoteltiin vdahan hiekkaa
mild pdlisi ojanpenkoille. Odotettavissa
mielenkiintoinen loppuviikko

Tielilkenteessa kuolleet / miljardi autokm
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Suomessa jatkui vuosikymmenié hyvé kehitys liikennekuolemien vihenemisessd, mutta t&mé kehityskulku on pysdhtynyt viimeisen vuosi-
kymmenen aikana. Talvihoito ei toki likennekuolema selitd, mutta hyvéllé talvikunnossapidollakin on iso merkityksensé liikenneturvallisuuteen.
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Tienpitajalla on vastuu

Tienpitdja on vastuussa tiestdn kunnossapidosta.
Maantie on lain mukaan pidettava yleisen liiken-
teen tarvetta ja véyldn liikenteellista merkitystd vas-
taavassa kunnossa. Kunnossapidon tason m&éardy-
tyminen vaihtelee tieluokan mukaan. Runkoverkolla
maanteiden kunnossapidon on oltava korkeatasoista,
mutta se saa ajallisesti tai paikallisesti vaihdella
kohtuullisessa maarin liikenteelliset tarpeet ja olo-
suhteet huomioiden.

Mikéli tienhoito on tehty virheellisesti tai huolimat-
tomasti tai jotain tavanomaiseen tienhoitoon kuu-
luvia tehtdvid on kokonaan tai osittain jatetty teke-
mattd, on tienpitdjda vastuussa kunnossapitovelvol-
lisuuden laiminlydnnistd aiheutuneesta vahingosta.
Oikeuskaytanndssa on todettu, eftd tienpitdjan on
saateftava tiet kuntoon kohtuullisessa ajassa.

Jos kyseessa on korkeamman kunnossapitoluokan
tie, tienpitdjalia odotetaan livkkauden torjumista jo
ennakoiden, mikdli on kyse olosuhteista, joissa liuk-
kauden syntyminen on todenndkaistd. Tavallisesti
tienpitdjdn on katsottu olevan vastuussa, kun tie on
muuttunut &killisesti ja ennalta arvaamattomasti liuk-
kaaksi ja kun tienpitdja olisi voinut toimenpiteillaan
estdd yllattavan vaaratilanteen syntymisen.

Korvattavaksi tuleva vahinko voi kasittaa hyvityksen
henkils- ja esinevahingoista ja niihin yhteydessa ole-
vista varallisuusvahingoista. Tienpitdjén vastuuseen
liittyvédn esinevahinkoon voi tyypillisesti kuulua
kuluja mm. ajoneuvon seisonta-ajalta, vuokra-auton
kaytostd ja matkakuluista. Korvausvastuuta voidaan
sovitella, jos vahingonkarsijé on itse huolimattomuu-
dellaan myétévaikuttanut vahingon syntymiseen.

Oikeuskaytantd on osoittanut, ettd tapahtuman ja
vahinko-olosuhteiden selvittdminen vahingon jalkeen
paikan p&alla on ensisijaisen tarkedd. Selvittamisen
avulla saatu néyttd (esim. valokuvat ja mittaustulokset)
ovat olleet korostuneessa asemassa oikeuskésittelyssd.

Talvihoidon laiminlyntiin liittyvissé oikeustapauk-
sissa on usein ollut kyse tien yllattavasta liukkau-
desta tai yliaurauksesta:

Tapaus 1: Ennalta-arvaamaton livkkaus.
(KKO 1998:146)

Yleinen tie oli tiemestaripiirien kunnossapitorajalla
hiekoituksen paattyessa muuttunut dkillisesti autoi-
lijoille ennalta-arvaamattomasti erittdin liukkaaksi.
Tapahtumapdivéna sadolosuhteet olivat olleet teiden
livkkauden torjunnan kannalta erittain vaikeat. Lam-
potilan nopea nousu ja vesisade olivat aiheuttaneet
kiireellisten toimenpiteiden tarvetta tiepiirin eri alu-
eilla. Tielaitokselle olisi kuitenkin ollut mahdollista
toimenpiteillaan estad tien kayttdjien kannalta yllat-
tavan vaaratilanteen syntyminen. Tielaitoksen kat-
sottiin sen vuoksi laiminlyéneen pitad tie lainmukai-
sessa ajoneuvoliikennettd tyydyttavassa kunnossa.

Valtio velvoitettiin korvaamaan ajoneuvojen tieltd
suistumisesta aiheutuneet vahingot.

Tapaus 2: Yliauraus.
(Vaasan HO 18.11.2011, 1323)

Ajoneuvon etupydrd oli muljahtanut ojaan péin

ja ajoneuvoyhdistelmd kaatunut kyljelleen, kun
kuljettaja oli pysayttamdssa ajoneuvoa tien laitaan.
Tienpitdjd sai tiedon vahingosta vasta vuoden kulut-
tua sen tapahtumisesta, joten silla ei ollut mahdol-
lista tutkia aluetta heti vahinkotapahtuman jélkeen.
Myéskaan poliisia ei ollut tapahtuman jélkeen
kutsuttu paikalle. Oikeudessa esitettiin néyttond
valokuvia ja kuultiin tapahtumapaikalla olleita
henkilsita. Tapahtumapaikalla heti vahingon jdlkeen
suoritetussa tutkinnassa kuljettaja ja kaksi todistajaa
olivat todenneet tien yliauratuksi. Vahinko oli néin
ollen aiheutunut tienpit&jan huolimattomuudesta ja
se oli vahingonkorvausvastuussa.
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Liikenne- ja logistiikka
ansaltsee puolestapuhujan.

SKALin verkosto on valtakunnallinen. Ole yhteydessa

Lisda tasta aiheesta:

skal.fi
@SKALry

00000606

SKAI

Loydd SKAL-yhteishenkil6si

Henkilskohtaiset séhkdpostiosoitteet:
etunimi.sukunimi@skal fi
Keskus: 09 478 999

SKAL ry

Anssi Kujala, toimitusjohtaija,
puhelin 0400 567 925

Ari Herrala, edunvalvontajohtaia,
puhelin 050 3684 248

Petri Murto, johtaja,
puhelin 040 7622 140

Pekka Aaltonen, logistiikkajohtaja,
puhelin 050 349 2259

Heini Polamo, viestintdjohtaija,
puhelin 040 5060 131

Arto Kémppi, jdrjestdjohtaja,
puhelin 040 354 7492

Matti Gronfors, asiantuntija,
puhelin 0500 445 585

Eteld-Suomen Kuljetusyrittaijét ry
Helsingin Seudun Kuljetusyrittijét ry
Mikko Voutilainen, toimitusjohtaja,
puhelin 040 5177 133

SKAL lt&-Suomi ry

SKAL Keski-Suomi ry

Heikki Lappalainen, toiminnanjohtaija,
puhelin 09 47899 440

Jouni Bergroth, johtava asiantuntija,
puhelin 040 580 1800

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittajdt ry
Eeva-Maija Koponen, toimitusjohtaja,
puhelin 0400 550 545

Lénsi-Suomen Kuljetusyrittgijat ry
Tero Siitonen, foimitusjohtaja,
puhelin 040 8600 901

SisG-Suomen Kuljetusyrittdijdt ry
Pia Vuori, toimitusjohtaja,
puhelin 040 7474 462

SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry
uusi toimitusjohtaja
aloittaa syksylla 2023

SKAL Pohjois-Suomi ry
Taavi Heikkinen, toiminnanjohtaja,
puhelin 0400 282 785

Elintarvikealan Kuljetusyrittéiét ry
Sampsa Wichmann aloittaa
toimitusjohtajana lokakuussa 2023

Metsdalan Kuljetusyrittéjat ry
Kari Palojarvi, toiminnanjohtaija,
puhelin 0500 376 618

SKAL Suoritealat ry
Jari Harju, toimitusjohtaja,
puhelin 09 47899 338

SKAL Ympdristoyritykset ry
Tarja Anttonen, toiminnanjohtaja,
puhelin 050 5331 180



