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Saatteeksi: Kuljetuksien ja
logistiikan kustannukset

Suomen kilpailukyvyn

kohtalonkysymyksia

Euroopan komissio julkaisi Fit for 55 -ilmastopaketin heing-
kuussa 2021. Paketti on padastdvahennyksia tavoittelevien lo-
kiehdotuksien kokoelma, joka koskee koko EU:ta. Kyseessd
on koko Euroopan ja erityisesti Suomen kilpailukyvyn kannal-
ta eriftdin merkittdva sadntelykokonaisuus.

Suomen syrjdinen sijainti, ohuet tavaravirrat, pitkat kuljetus-
efdisyydet ja merirahdin merkittéva osuus johtavat siihen, ettd
kustannuksia lisaévét liikenteen padstdvéhennystoimenpiteet
vaikuttavat Suomen kilpailukykyyn enemmén kuin monilla kil-
pailijomailla.

Tasta syysta EU:n ilmastopaketti on Suomelle iso kohtalonky-
symys. On tarkedd varmistaa, eftei sédntelylld tarpeettomasti
vaikuteta haitallisesti tavaroiden liikkumiseen ja néin koko
Suomen kilpailukykyyn.

Esityksen vaikutusarvioinneissa seurauksia elinkeinoelamal-
le on kasitelty vain pintapuolisesti, puhumattakaan siitd, mita
muutokset aiheuttaisivat Suomen kaltaisten sijainniltaan haas-

tavien alueiden kilpailukyvylle. Pelkastddn ehdotus energiave-

rodirektiiviksi nostaisi meillé fossiilisen diesellitran polttoaine-
veroa noin 26 sentilla. Muutos lisdisi tavaraliikenteen vuosi-
kustannuksia jopa yli 300 miljoonaa euroa. Tama olisi taysin
kestGmatonta.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry edustaa suomalaisia
alan yrityksié. Nyt ei ole kuitenkaan kysymys vain yhdesté
toimialasta. Likenteen paastdvahennystoimenpiteet ja niistd
aiheutuvat korkeat kustannukset vaikuttavat kaikkiin suomalai-
siin yrityksiin, tydllisyyteen, Suomen ulkomaankauppaan ja
yhteiskuntaan muuta Eurooppaa enemméin.

lImastonmuutos koskettaa meité
kaikkia. Me emme kiistd sitd,
pddstévéhennyksid on tehtdvé ja
otamme asian alalla tosissamme.
Siksi tuomme féssd asiakirjassa
esiin alamme esittimid keinoja.

[Imastonmuutos koskettaa meitd kaikkia. Me emme kiistd sitd,
padstovahennyksia on tehtdvé ja otamme asian alalla tosis-
samme. Siksi tuomme t&ssa asiakirjassa esiin alamme esitta-
mid keinoja.

Kaikissa EU:n ilmastopakettiin liittyvissé linjauksissa Suomen

on suhtauduttava kriittisesti maamme kilpailukykyd heikentd-
viin muutoksiin.

Anssi Kujala
toimitusjohtaja

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry



EU:n ilmastopaketti
- mista on kysymys?

Fit for 55 -paketin tavoitteena on toimeenpanna EU:n ilmas-
tolailla asetetut velvoitteet vihentdd EU:n nettokasvihuone-
kaasupdastdja vahintaan 55 prosentilla vuoden 1990 ta-
sosta vuoteen 2030 mennessa sekd saavuttaa ilmastoneut-
raalius EU-tasolla vuoteen 2050 mennessd.

limastopaketin scddosesitykset ovat:

*  Paastokauppajarjestelman vahvistaminen

Paastokauppaidrjestelmé meri- ja tieliikenteeseen seka

rakennuksiin

Sosiaalisen ilmastorahaston perustaminen

Energiaverodirektiivin paivittdminen

Hiilidioksidipaastdjen tullimekanismi

Taakanjakoasetuksen paivittdminen

Maankéyttéd ja metsétaloutta koskevan asetuksen

paivittdminen

Uusiutuvaa energiaa koskevan direktiivin pdivittdminen

Energiatehokkuusdirektiivin pdivittdminen

Henkilé- jo pakettiautojen CO, -rajojen kiristdminen

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan

direktiivin pdivittaminen ja muuttaminen asetukseksi

®  Asetus uusiutuvat lentopolttoaineiden kéytdn
edistamisestd

®  Asetus uusiutuvien polttoaineiden kaytostd
meriliikenteessa

Kahdeksan ngistd 12 lainsdadéntéehdotuksesta koskettavat
voimakkaasti maanteiden tavaraliikennettd. Jos pakettiin si-
saltyvat esitykset hyvaksytadn kokonaisuudessaan tamanhet-
kisessé muodossaan, seuraukset logistiikallemme ovat véis-

tamatta haitalliset. Paastodja voidaan késityksemme mukaan
alentaa keinoin, jotka eivat romahduta kansallista kilpailu-
kyky@mme.

Paastdjen vahentdmisen varjolla ei saa tehdé ratkaisuja, jof-
ka muodostavat kohtuutonta kilpailuhaittaa Suomen kaltai-
sille, Euroopan laidalla sijaitseville valtioille. Yrityksille tulee
antaa aikaa sopeutua ja investoida muutokseen. Maantei-
den tavaralikenne on kriittinen osa Suomen logistista jarjes-
telmd@d, ja sen erityispiirteet tulee huomioida ilmastopaketin
sis@lldssa.

Padistsjen véhentémisen varjolla
ei saa tehdd ratkaisuja, jotka
muodostavat kohtuutonta kilpailu-
haittaa Suomen kaltaisille,
Euroopan laidalla sijaitseville
valtioille.

Katso lisaé:
limastopaketin tavoitteet ja késittely Suomessa -
Valtioneuvoston kanslia (vnk.fi)

”Fit for 55” paketin kokonaisuus

Séhko Teollisuus

Liikenne

Rakennukset

Taakanjakosektorin vudistaminen

Pddstokauppajarijestelman (ETS) uudistus ja erillisen ETS:n perustaminen rakennuksille ja tieliikenteelle

Uusiutuvan energian direktiivin uudistaminen

Energiaverodirektiivin uudistaminen

Uusien autojen Rak PR )
CO,-pédstéstandardien uudistaminen

Vaihtoehtai

Energiaverodirektiivin uudistaminen

Energia-
LULUCF- sektorin
saamelyn metaani-

vudistus PddstSjen
vahentdmi-

nen

Taakanjakosektorin vudistaminen
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Kaasun kolmas energiapaketti
Hiilitullimekanismin luominen

Léhde: Bruegelin kaavion pohjalta suomentanut SKAL
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polffoaineid
infrastruktuurin vudistaminen

Kaasun kolmas energiapaketti


https://vnk.fi/suomen-eu-politiikka/eu-ilmastopaketti/eu-ilmastopaketin-tavoitteet-ja-kasittely
https://vnk.fi/suomen-eu-politiikka/eu-ilmastopaketti/eu-ilmastopaketin-tavoitteet-ja-kasittely

Suomi on padstovidhennyksien
edellakavija raskaassa liikenteessa

Suomen logistinen tehokkuus maanteiden tavaraliikenteessd perustuu muun
muassa kuljetuskaluston suuriin mittoihin ja massoihin, joita hyddyntden tavarat
siirretddn tieverkolla energiatehokkaasti dieselia kayttaen.

Suomessa on kdytdssa Euroopan suurimmat ajoneuvoyhdistelmat. Raaka-aineita
ja tavaraa toimitetaan metsistd, montuilta ja tuotantolaitoksilta edelleen jalostetta-
vaksi, kauppaan kuluttajille ja muille yrityksille kotimaassa, mutta myds vientiin.

Kuljetamme yhdessé 76 tonnin painoisessa, jopa yli 34-metrisessd ajoneuvoyh-
distelmdssd enemman raakapuuta, haketta tai soraa yhdella kuljetuskerralla kuin
muut EU-maat. Suuret yhdistelmat véhentavat paastsia, silla paastot kuljetettua
tonnia kohden laskevat. Suuret ajoneuvokoot ovat Suomelle paastovéhennys- ja
kilpailuetutekijsita.

Suomessa ajoneuvon koon kasvattaminen on vahentdnyt polttoaineen kulutusta,
mikd on liséinnyt myds kuljetusten kustannustehokkuutta. Suurempi yhdistelma-
koko vahentaa kuljetusten paastoja kuljettavaa tavarayksikkda kohden.

76. tomli.a ) 34,5 metrid
enimmdispaino enimmadispituus

HCT-yhdistelmén pituus voi olla jopa 34,5 metrié maksimipainon ollessa 76 t. Erityisesti
raskaammalla kalustolla kuten téysperévaunu- ja HCT-yhdistelmillé polttoaineen kulutus ei
néytd merkittévdsti kasvavan ajoneuvon koon kasvaessa. (Logistiikkaselvitys 2020)




Suomen on arvioitava
ehdotuksia kansallisen
edun nakokulmasta

EU-ilmastopaketin ehdotuksilla on useita ristikkaisvaikutuk- i
sia. Suomen - ja koko Euroopan unionin - tulisi tietda tar-

kalleen ilmastopaketin kokonaisvaikutukset. Ehdotuksia tu- Huc:lest'uﬂqv.aa on se, eftd P&&tﬁks'iﬁ tehdessi% el jie-
lee arvioida kaikissa valmistelu- ja paatéksentekovaiheissa detf’ yritys- ja kustannusvaikutuksia. SKAL esittéd,
erityisesti kansallisen edun nakdkulmasta. efté Suomessa:

¢ lainsGédannon arviointineuvosto ottaa téman
lainsaadantokokonaisuuden erilliskysymykse-
nd kasittelyyn.

Suomalaisen elinkeinoeldman kilpailukyvyn ja Suomen tydl-
lisyyden kannalta on varmistettava, ettd kuljetuskustannuk-
sia merkittavasti lisdavia muutoksia ei toteuteta osana lain-

séiédéintdehdotuksia. ¢ valtiovarainministerid, liilkenne- ja viestintami-

nisteri6 sekd ty6- ja elinkeinoministerié yhdessd
tuottavat kattavan arvion esityksen kokonais-
vaikutuksista suomalaiselle yritystoiminnalle.

Suomen on teetettdva tarvittavat vaikutusarvi-
oinnit

Useat tahot tiedostavat, ettd komission arvio ei luo katta- T T
vaa eikd tarkkaa kuvaa uuden paastdkaupan kustannus- ja

padstévéhennysvaikutuksista etenkédn jasenvaltioiden ta- Kokonaisuuden kustannusvaikutusten on oltava
solla. Eri ohjauskeinojen, mukaan lukien kotimaan toimet, tiedossa

kokonaisvaikutukset tieliikenteen padstévahennyksiin seké
niista aiheutuviin kustannuksiin yrityksille edellyttavat vield

n KU lImastopaketin taloudellisia vaikutuksia tulee arvioida koko-
tarkempaa arviointia.

naisuutena. Oheinen taulukko osoittaa, eftd esityksen kus-
tannusvaikutus maanteiden tavaraliikenteelle voi muodos-
tua hyvin suureksi ja Suomen kilpailukyvyn kannalta haital-
liseksi.

SKAL pitdd térkednd, ettd kdytettdvissa on riittévat vaikutus-
arvioinnit. Mikéli niita ei EU4asolla synny, SKAL edellyttag,
eftd Suomi tekee ne itse arvioiden kansallisia vaikutuksia.
Ennen kattavia vaikutusarvioita Suomen kantoihin tulee jét-
taa riittavia varaumia.

Kokonaisuus haltuun
FitFor55 —paketti tuo lukuisten lainsaadantdehdotusten kautta lisakustannuksia Suomen tavaraliikenteelle. Rinnalla etenevat
myds kansalliset paétokset. Kokonaisuuden tulee olla hallinnassa.

Dieselhinta o, Kuljetus- SKALin huomiot
a kustannukset
W NS
Energiaverodirektiivi + 26 snt./| (fossiilinen ~ +300 m€/a Yhdistaisi dieselin ja bensiinin verotasot,
diesel) mahdollisuus ammattidieseliin poistuisi.
Eu:n tieliikenteen + 13 snt./I +170 m€/a Paastokaupan vaikutuksiin liittyy huomattavaa
paastokauppa epdvarmuutta ja hintavaikutus voi olla
huomattavasti suurempikin.
Taakanjakoasetus Ei arvioitu esityksessa Ehdotuksilla olisi monelta osin merkittavia taloudel-
lisia vaikutuksia.
Energiatehokkuus- Ei arvioitu esityksessa Ehdotuksilla olisi monelta osin merkittavié taloudel-
direktiivi lisia vaikutuksia.
RED Il paivittdminen  Ei arvioitu esityksessd Tavoitetason nostaminen johtaisi todenndkaisesti

polttoainehintojen nousuun. Kustannuksia nostaisi
myds tiukentuva sadntely tiettyjd raaka-aineita
koskien sek& muiden sektoreiden kilpailu samoista
raaka-aineista.

Kansallinen jakelu-  Eri arvioita: 75 m€ Biopolttoaineiden hintakehitykseen liittyy
velvoite 30 % VIT 2018: +5 % 890 m€ huomattavia epavarmuustekijsita.
vuonna 2030 NEOT 2021: +68 snt./ |
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Taakkaa jaetaan -
kenelle ja mihin asti?

FF55-ehdotus:
EU:n taakanjakoasetuksen muuttaminen

Taakanjakosektorissa padstovdhennyksida on edellytettdva
tasapuolisesti kaikilta eikd sysattava niita liikenteen ratkotta-
vaksi

SKAL pitad tarkednd, ettd taakanjaon sisalla kansallisesti padstévahennyksia

edellytetddn tasapuolisesti yhteiskunnan eri sektoreilta. EU-lainsddd@nnéssa tulee i
huomioida padstdvihennysten kustannustehokkuus seké mahdollistaa taakanija- ;
kosektorilla joustojen kaytto.

g LT

Joustoa perinteisen padastokauppasektorin ja taakanjakosektorin valilla tulisi taa-
kanjakoasetuksessa voida lisata erityisesti niiden maiden osalta, joille komissio
ehdottaa korkeimpia padstévahennysvelvoitteita.

Taakanjaon jyvitysperuste BKT/asukas ei ole kannatettava

SKAL pitad taakanjakosektorilla eri valtioille asetettuja erisuuruisia padstovahen- \
nystavoitteita ongelmallisina ja erityisesti Suomelle asetettua 50 prosentin p&ads- '
tévahennysvelvoitetta liian suurena.

SKAL katsoo, ettd jyvitysperusteena bruttokansantuote asukasta kohden ei ole
kannatettava, vaan pitdisi huomioida esimerkiksi p&dstévahennystoimien kustan-
nustehokkuus eri sektoreilla ja eri j@senmaissa.

On selvitettdva vaikutukset tielilkenteen kuulumisesta sekéa
taakanjakosektoriin ettd paastokauppaan

SKAL edellyttad, ettd kiinnitetddn erityistd huomiota lainsGédantéehdotusten
yhteisvaikutuksiin ja yhteensopivuuteen. Néin on tehtcva erityisesti sen vuoksi,
ettd taakanjakosektoriin kuuluvalle tieliikenteelle ehdotetaan myés padstskaupan
kdyttdonottoa.




Paastokauppadirektiivi
ja sosiaalirahasto pois
keinovalikoimasta

FF55-ehdotus: EU:n padsto-
kauppadirektiivin muuttaminen

Tielilkenteen paastokauppaa tulee karsia

ilmastopaketin keinovalikoimasta

Tieliikenteen padstdkauppa korottaa polttoaineen hintaa,
liséiten erityisesti maanteiden tavaraliikenteessé Suomessa
kéytdssa olevien isojen ja energiatehokkaiden kuljetusyksi-
kaiden kustannuksia. Koska liikenteen paastovéhennysta-
voitteet on mahdollista saavuttaa ilman polttoaineveron
korotuksia tai padstdkauppaa, Suomen on puolustettava
koko kuljetusketiumme ja elinkeinoelémamme kilpailukykyd
karsimalla likenteen padstdkauppa ilmastopaketin keino-
valikoimasta.

13 sentin nousu dieselin hintaan
tuo 170 miljoonan euron lisékus-
tannuksen maanteiden tavaralii-
kenteelle Suomessa.

Polttoaineen hinnan nousu paastokaupan

seurauksena ei ole Suomen etu

Komission esityksen vaikutusarviossa kéytetdan esimerkki-
n& pddstdoikeuden hintatasoa 48 euroa, jolloin bensiinin
hinta nousisi 11 snt/| ja dieselin 13 snt/I. Paastdoikeuden
hinnan kehitystd ei voida luotettavasti arvioida nykytiedoil-
la ja hinta voi muodostua huomattavastikin suuremmaksi.
Jo 13 sentin nousu dieselin hintaan aiheuttaa 170 miljoo-
nan euron lisdkustannuksen maanteiden tavaraliikenteelle
Suomessa.

On tarkeaa keskeyttad kansallisen liikenteen paas-
tokauppaijdrijestelman luominen. Sillé olisi erityisen
vahingollinen vaikutus Suomen kilpailukykyyn riip-
pumatta EU:n ilmastopaketin lopullisesta sisdllosta.
Suomen ei pidd luoda omia kustannuksia lisGévia
mekanismeja ennen kuin EU-tason ratkaisu on tie-
dossa.

Ké&yttovoimien kehitys ajoneuvotyypittdin 2020-2045

Tavaraliikenteen SKAL ry:n tuottamassa

. ., D100% D93% B5% Q2% D24% (355%@Q21% . T
Pakettiautot 4574l 6000 1% energiankulutuk-  |askelmassa on huomioitu
Koo o MTE 100 % 091% B8% O1% pe7% @25%@8% sen jakautuminen  nykyinen ajoneuvokanta

— keskimddrdinen elinkaari,
Kevyet D100% D93% @7% O0% D52% B47%O1% ritysten arvioidut inves-
yhaiseimes G yrilyst kal s
——— foinnit kalustotyypeittdin
Raskaat ja kéyttdvoimittain, arvio
ajoneuvoyhdistelmét . . o . .
5100 % Muut 0% vaihtoehtoisten kéytévoi-
2030 mien jakelun kehittymises-
| ta sekd eri kdyttévoimia
hyddyntévén kaluston
saatavuus. Kaksi kolmas-
osaa energiasta kuluu
g b100% 0 99% @1% ©0% 95% @5% @o% 0% DO3% O0% raskaissa ajoneuvoyhdis-

22500

= |

Osuus energian- 2020 2030

Lukumaéré tavaraliikenteessé (kpl)
kulutuksesta

D Diesel (3 Kaasu @ Sihks

2045

2045 “

D83% B15%02%

telmissd, joissa diesel séi-
lyy pddkdyttdvoimana
vield pitkéicin.



Tavaraliikenteessd diesel on padakdyttovoima

viela 2030-luvulla, dieselin hinnankorotukset
heikentdvat kilpailukykya

Maanteiden tavaraliikenteessd on Suomessa yli 90 000
kuorma-autoa, joiden keski-ikd on yli kymmenen vuotta.
Niiden joukossa vuonna 2021 on muutama sahkokuor-
ma-auto ja muutama sata kaasukdytdistd kuorma-autoa.

Kaluston uusiutuminen on hidasta, joten on selvad, ettd
padasiallinen kayttdvoima vield 2030-luvulla on yha die-
sel.

Raskaimmat ajoneuvoyhdistelmét (60-76 tonnia) kulutta-
vat dieselid kaksi kolmasosaa maanteiden tavaraliikenteen
vuosittaisesta 1,3 miljardin litran kokonaismaarasta. Tekno-
logia kehittyy, mutta nykytietojen valossa néihin raskaim-
piin kuljetuksiin ei ole tarjolla vaihtoehtoista kayttdvoimaa
keskipitkalla aikavalilla. Témén vuoksi dieselin hinnan koro-
tuksilla ei kuorma-autoliikenteessd ole merkittévad padsts-
i@ vahentévad, ohjaavaa vaikutusta, vaan hinnan nousu ai-
heuttaa ainoastaan lisékustannuksia alan yrityksille.

SKAL edellyttaa, ettd padstokaupan vaikutuksia lii-
kenteen ja erityisesti raskaan kaluston osalta arvioi-
daan erikseen huolellisesti. liman perusteellista yri-
tysvaikutusarviota paastékaupan laajentaminen il-
mastopaketin yhteydessd ei saa edetd.

Siind missd henkildautokanta Euroopassa alkaa
sahkoistyd, ei vastaava kehitys ole vielé mahdolli-
nen Suomessa kdytettdvissd raskaissa ajoneuvoyh-
distelmissa. Tama tosiasia tarkoittaa sitd, ettd liiken-
teen pddstdkauppa ei ole toimiva keino vaikuttaa
maanteiden tavaraliikenteen paastsihin.

limastotoimien sosiaalirahaston sijaan kerty-

véat varat tulee kohdistaa tieston kunnon pa-
rantamiseen

FF55-ehdotus: EU-asetus
sosiaalisen ilmastorahaston
perustamisesta

Suomen tulee suhtautua erittdin kriittisesti paastokauppaijér-
jestelmaan liittyvaan sosiaalirahaston perustamiseen.

Mikali tieliikenteen padstdkauppa kuitenkin toteutuisi, siitd
saatavat tulot tulee hyddyntad jasenvaltion omissa ilmasto-
toimissa ja osoittaa ne erityisesti tiestdn kunnon parantami-
sen avulla padstdja vahentaviin toimenpiteisiin.

EU:ssa on jo nykyisellaan kaytdssa useita alueiden eroja ta-
saavia rahastoja.

Jo perinteisten rakennerahastojen ohjelmakausi ajoittuu
vuosiin 2021-2027. Viime vuosina rahastoja on tullut i-
s&d: Koronakriisin my&td synnytetty EU:n elpymisvaline
(Suomessa kestdvan kasvun ohjelma) ja JTF eli oikeudenmu-
kaisen siirtymdn rahasto.

Suomi on linjannut rakennerahastokauden paino-
pisteiksi muun muassa seuraavat:

®  Pkoyritysten kestavan kasvun, kansainvélistymi-
sen, kilpailukyvyn ja digitalisaation parantami-
nen (tama sisaltaa pk-yrityksia tukevat elinkei-
noeldmalahtsiset laajakaista- ja liikenneinfra-
investoinnit harvaan asutuilla alueilla).

e Vahahiilisen ja vihredn talouden edistéminen ja
ilmastonmuutoksen hillintd.

* Elinkeino- ja tydelamalahtsisten tutkimus- ja in-
novointivalmiuksien parantaminen ja tki-verkos-
totydn edistdminen.

® Jatkuvan oppimisen, ammatillisen liikkuvuu-
den ja tydvoiman kohtaannon edistdminen tydn

murroksessa.

e Naillé painopisteillé voi olla oikein
hy6dynnettynd myénteistd merkitystd my6s
kuljetus- ja logistiikka-alalle. °

Hyvékuntoinen tien pinta alentaa pddstdja jopa 5 prosenttia
heikompaan tiehen verrattuna. Talvioloissa auraamattomalla,
sohjoisella tiellé polttoaineen kulutus voi nousta jopa

40 prosenttia.



Energiatehokkuutta tarvitaan,
hallinnollista taakkaa ei

FF55-ehdotus: EU:n uusi
energiatehokkuusdirektiivi

Valvonta ei saa aiheuttaa tarpeetonta hallin-
nollista taakkaa

Energiatehokkuusvaatimukset sekd niiden valvonta ja seu-
ranta eivat saa aiheuttaa tarpeetonta hallinnollista taakkaa
yrityksille eivatkd viranomaisille.

Kaavamaisia velvoitteita ei kannata asettaa, vaan julkisen
sektorin tulee voida kohdistaa kaytdssddn olevat taloudelli-
set resurssinsa mahdollisimman vaikuttavaan p&éstdjen va-
hentdmiseen ja hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamiseen
kaikin kaytettavissa olevin keinoin.

Enemman uusiutuvia

energialdhteita

FF55-ehdotus: RED Il paivitys -
uusiutuvista lahteistd perdisin
olevan energian kayton
edistadminen

Uusiutuvien polttoaineiden raaka-ainepohja

pidettava laajana

Uusiutuvien polttoaineiden raaka-ainepohja tulee pitaa

mahdollisimman laajana. Kestévyyskriteerit tdyttévien uusiu-

tuvien polttoaineiden raaka-ainevalikoimaa ei tule tarpeet-
tomasti rajoittaa.

Suomen on korostettava uvusiutuvan dieselin

merkitysta

Biopolttoaineiden kéytén edistdminen taydentdd keinovali-
koimaa litkenteen padastévahennyksiin, eikd sitd tule nghda
vastakkaisena tavoitteena likenteen sahkdistymiskehityksel-
le. Suomen kaltaisessa maassa vusivtuvan dieselin merkitys
erityisesti raskaan liikenteen padstvahennyksissé on suuri.
Tata merkitystd tulee korostaa Suomen kannoissa.
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Kansallisesti on varottava jakeluvelvoitteen
laajentamista

Kun mahdollisesti uudistettavaa direktiivia aletaan sovel-
taa kansallisesti, on pidettéva huolta eri sektoreiden vali-
sen kohtelun tasapuolisuudesta. Muutokset eivat saa johtaa
kansallisesti esimerkiksi likennepolttoaineiden jo kunnianhi-
moisen jakeluvelvoitteen kiristymiseen, koska sillé olisi huo-
mattava polttoaineen hintaa korottava vaikutus.

Biopolttoaineiden kéytén edistémi-
nen tdydentdd keinovalikoimaa lii-
kenteen pddstévahennyksiin.
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Energiaverouudistus nostaisi
lilkenteen verotuksen

kohtuuttomaksi

FF55-ehdotus: EU:n energia-
verodirektiivin vudistaminen

Suomi joutuisi verottamaan fos

enemman kuin fossiilista bensii

Direktiiviehdotuksen mukaan jasenvaltion tulisi verottaa
bensiinid ja dieselid yhdenmukaisin veroperustein energia-
sis@ltdd kohti myds silloin, kun verotasot ovat minimitasojen

ylapuolella. Fossiilisen dieselin ja fossiilisen bensiinin mini-
miverotasot ovat samat muodossa €/GJ.

Muodossa snt/| fossiilisen dieselin minimiverokanta on fos-
siilista bensiinia korkeampi, koska dieselin energiasisalto
on bensiinia suurempaa. Tastd johtuen energiaverodirektii-
vi toteutuessaan pakottaisi Suomen korottamaan fossiilisen
dieselin polttoaineveron korkeammaksi kuin fossiilisen ben-
siinin.

Muutos tarkoittaisi yli 300 miljoonan euron liséikustannusta maanteiden

tavaraliikenteelle Suomessa.

Polttoaineen hinnannousun
vaikutuksia elinkeinoelamadalle
ei tule aliarvioida

Lokakuussa 2021 julkaistiin valtioneuvoston selvitys
2021:5 polttoaineen hinnannousun yritysvaikutuksista. Ra-
portti sindnsd on hyvé avaus, koska on todella tarkeaa ar-
vioida polttoaineen hinnannousun yritysvaikutuksia. Johtuen
valitusta tutkimusmenetelméstd, raportin lopputulokset eivét
tdysimaardisesti ota huomioon niitd taloudellisia vaikutuk-
sia, joihin dieselin hinnannousu johtaa.

Raportin mukaan liikenteen polttoaineiden hinnannousus-
ta johtuva kustannusten nousu olisi maltillista verrattuna yri-
tysten keskimadraiseen kustannusten nousuun. Kustannusten
nousua on raportissa arvioitu kansantalouden tilinpidon ai-
neistojen avulla.
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Raportin perusennusteessa dieselin indeksoidun hinnan ar-
vellaan nousevan 32 prosenttia vuosien 2020 ja 2025 vé-
lilla. Raportissa arvioidaan vasta {émén perusennusteen 32
prosentin nousun pddlle tulevaa hinnannousua. Valittu tar-
kastelutapa johtaa pienempiin vaikutuksiin kuin mitd yrityk-
set aidosti kohtaavat.

Raportissa tarkastellaan polttoaineen hinnannousun vaiku-
tusta toimialoittain. Suomen luvanvaraiseen likenteeseen
rekisterdidystd kalustosta alle 70 prosenttia on yrityksissd,
joiden p&dtoimiala on tieliikenteen tavarankuljetus. Kun
vaikutuksia raportissa arvioidaan taman toimialaluokituk-
sen perusteella, jG& huomattava osa polttoaineen kulutuk-
sesta vaikutusarvioinnin ulkopuolelle.



Raportin tulosten perusteella, dieselin hinnan nousu neljél-
|& prosentilla verrattuna perusennusteeseen, kasvattaisi tie-
liikenteen tavarakuljetuspalveluiden tuotannon kustannuksia
yhteensa 36 miljoonaa euroa vuonna 2025. Suora vaiku-
tus olisi 28,8 miljoonaa euroa, ja arvoketjujen kautta koko-
naisvaikutus nousisi 36 miljoonaan euroon.

Tama euromddrdinen vaikutusarvio on liian alhainen, min-
k& voi osoittaa seuraavalla laskelmalla:

Kuorma-autoliikenne kuluttaa Suomessa dieselpoltto-
ainetta noin 1,3 mrd. litraa, joten yhden sentin muu-
toksen vaikutus maanteiden tavaraliikenteeseen on 13
miljoonaa euroa vuodessa.

Neljan prosentin hinnannousu perusennusteen paalle
tarkoittaa noin viiden sentin korotusta dieseldljyn hin-
taan.

Tamdn viiden sentin korotuksen suora kustannusvaikutus
maanteiden tavaraliikenteen kustannuksiin on noin 65 mil-
joonaa euroa vuodessa, mikd on huomattavasti enemman
kuin raportissa arvioitu.

Pelkéstadn energiaverodirektiivin muutos on

tuomassa lisékustannuksia kuljetusalalle yli
300 miljoonaa euroa

Suomessa fossiilisen bensiinin verotaso vuonna 2021 on
75,96 snt/|. Dieselpolttoainetta verotetaan Suomessa ben-
siinid véhemman, koska dieselkaytaisillé henkiléautoilla on
kayttdvoimavero. Tama malli ei olisi direktiiviehdotuksen
mukaan en&d mahdollinen, jolloin seurauksena olisi diesel-
polttoaineen merkittéva veronnousu.

Mikali bensiinin ja dieselin veroperusteet yhdistettdisiin di-
rektiivin ehdottamalla tavalla, dieselin verotasoksi Suomes-
sa muodostuisi 85,46 snt/l. Sen nykytaso on 59,48 snt/I,
joten ehdotus nostaisi fossiilisen dieselin polttoaineveroa
noin 26 sentilla per litra. Muutos tarkoittaisi yli 300 miljoo-
nan euron lisdkustannusta maanteiden tavaraliikenteelle.

Ammattidieselin kdyttéonotto estyisi ehdotuk-

sen myota

Energiaverodirektiiviehdotukseen siséltyy myds toinen
maanteiden tavaralikenteen kannalta keskeinen, negatiivi-
nen muutos. Nykyisestd poiketen direktiivi ei endd mahdol-
listaisi soveltaa tietyssé ammattiliikenteessd kdytettavadn
dieseléljyyn alennettua polttoaineveroa. Niin sanotun
ammattidieselin kéyttdonotto jGsenmaassa ei siis endd

olisi mahdollista. Vaikka ammattidieseljérjestelma ei juuri
nyt ole Suomessa kaytdssd, tdma muutosehdotus on huono,
sillé se ei mahdollista logistiikkakustannusten huomioimista
polttoaineverojen rakenteessa.

Dieselin verotus ja FitFor55

Dieselin polttoainevero Suomessa

90

80

Senttia / litra
w N w o N
& © o o o

N
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Fossiilinen aromaattinen diesel

I Keskimaarainen verotaso

49,66 50,61

85,46

= 229 € / CO,Honni

59,48

53,02 )
* Jos EU:n energia-

verodirektiivi

(Fit for 55)

tulee voimaan
ehdotetulla tavalla ja
bensiinin ja dieselin
verotasot harmoni-
soidaan alentamatta
kansallisesti bensiinin
verotusta

Energiaverodirektiivi pakottaisi jésenmaan verottamaan fossiilista dieseliG enemmén kuin fossiilista bensiinié. Muutos nostaisi

dieselpolttoaineen veroa Suomessa 26 sentilla per litra.

13



Ammattidieselin mahdollisuus
sailytettdva - ja otettava

Suomessa kdyttoon

Ratkaisuna liikenteen verotuksen ohjausvaikutuksen ja kul-
jetuskustannusten hillitsemisen yhdistamiseen on ottaa Suo-
messa kdyttédn ammattidiesel. Télldin nykyisessd EU:n
energiaverodirektiivissd 2003/96/EY saadetyn mekanis-
min mukaisesti kuorma- ja linja-autoissa kaytettavaa diese-

lia verotetaan muissa ajoneuvoissa kaytettévad kevyemmin.

Jarjestelma on kaytdssa useassa EU-maassa.
Miten ammattidiesel toimisi kdytéannéssa?
1. Suomessa myytdisiin samaa dieseldljya niin henkils-,

paketti-, linja- kuin kuorma-autoihinkin kuten tallakin
hetkella.

2. Kun dieselsljya tankattaisiin kokonaispainoltaan véhin-

t&én 7,5 tonnin kuorma-autoon tai M2- / M3-luokan
linja-autoon, ajoneuvon haltija voisi hakea palautusta
maksamistaan polttoaineveroista. Tama palautusmeka-
nismi on nimeltddn ammattidiesel.

3. Ajoneuvon haltija voisi hakea palautusta esimerkiksi
nelié kertaa vuodessa sdhkaisen jdrjestelman kautta il-
moittamalla palautuksen soveltamisalaan kuuluviin ajo-
neuvoihin tankatut diesellitrat.

4. Ammattidieselin kohteena oleviin polttoainetankkauk-
siin kohdistuisi my&s arvonliséverovahennyksid, jotka
ovat verotuksen valvonnan kohteena. Nain ollen jar-
jestelma ei olisi altis vaarinkaytoksille. Myds schkdn
myynnissd on pystytty erottamaan teollisuuden ja muun
kulutuksen verokannat toisistaan.

Ammattidiesel on kdytdssa seuraavissa EU-maissa

Ammattidiesel oli maaliskuussa
2020 kéytéssa kahdeksassa
EU-jdsenvaltiossa: Ranska,
Slovenia, Italia, Belgia,
Portugali, Kroatia, Espanja ja
Unkari. Ammattidieselin veroa
alentava vaikutus oli 0-25 senttid

/ litra.

Direktiiviesityksen muututtava

Energiaverodirektiiviehdotuksella on suuri vaikutus harvaan
asuttujen ja kaukana markkinoista sijaitsevien j@senmaiden
kuljetuskustannuksiin. Suomi kuuluu n&ihin maihin, joiden
logistiikkakustannuksiin dieselin korkea verotaso erityises-
ti vaikuttaa.

Direktiivissa tulee mahdollistaa dieselin verottaminen bensii-
nia alhaisemmalla verotasolla. Fossiilista dieselia tulee siis
voida verottaa kansallisesti véhemmén kuin fossiilista ben-
siinia kuitenkin siten, eftd fossiilisen dieselin veroperuste ei
alita ympaéristdystavéllisempien polttoaineiden verotasoa.

Mikdli bensiinin ja dieselin verotasojen harmoni-
sointipakko jaa direktiiviesitykseen ja/tai mahdolli-
suus soveltaa tietyssé ammattiliikenteessd kaytettd-
vadn dieseldljyyn alennettua veroa (ns. ammattidie-
sel) poistuisi, Suomen tulee vastustaa koko direktii-
vimuutosta.

(maaliskuu 2020)

Norm. Vero
Belgia 60,02
Kroatia 40,89
Espanja 37,90
Ranska 60,91
Unkari 33,43
Italia 61,74
Portugali 51,26
Slovenia 46,90

snt/|

Ammattidieselin palautus Alennettu vero
24,76 35,25

7,89 33,00

4,90 33,00

15,72 45,19

1,04 32,38

21,42 40,32

18,26 33,00

6,27 40,63

Lahde: CNR (Comite” National Routier): Road Freight Transport - TAXATION IN EUROPE

Excise duties and mechanisms for partial refunds on diesel in Europe. Kroatian sé&déksen mukaan ammattidieselpalautus on aina sen

suuruinen, jolla saavutetaan direktiivin minimi.
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Padastoja vahennettavissa
- lilkenne- ja kuljetusalan

omat esitykset

[Imastonmuutos ja siihen liittyvat haasteet koskettavat véistd-
métta koko maailmaa, myds Eurooppaa ja suomalaisia.

Kuljetus- ja logistiikka-ala ei kiista tarvetta paastovahennyk-
sille.

Lilkenne- ja kuljetusalan jarjestdt (ml. SKAL) laativat kevaal-
|6 2020 oman vahdapadastaisen likenteen tiekartan. Tiekar-
tassa on osoitettu ne keinot, jolla likenteen padstét Suo-
messa voidaan puolittaa vuoteen 2030 mennessa verrattu-
na vuoden 2005 tasoon.

Lilkkenne- ja kuljetusalan tiekartta 2030 paasto

Tassa osiossa on léhteend tama tiekartta ja esimerkeiksi on
poimittu kolme oleellista keinoa.

Vuoden 2030 tavoite saavutetaan alan jarjestdjen ndke-
mysten mukaan 20 eri keinon avulla. Néiden keinojen
myotd tavoite voidaan saavuttaa ilman polttoaineveron ko-
rotusten tai tieliikenteen padstdkaupan kaltaisia kuljetuskus-
tannuksia kasvattavia keinoja.

skal.fi/tiekartta

hennyksiin kokonaisuutena:

Tiekartta vuoden 2030 paastovahennyksiin

Paastdjen vahentamis-
potentiaali: 1 428

Henkildliikenne: 840

Tavaralilkenne: 588

Tiekartta vuoden 2030 paastévahennyksiin
padstdjen vahenemd, 1 ooo CO,-ekv. tonnia vuodessa,
vuoden 2030 tasolla

20. Etdtyd ja -palvelut: 79

4, Sahkoautojen hankintatuet: 40
17. Vahapaastdinen kaupunkiseutujen bussikalusto: 10
5. Romutuspalkkio: 49

7. Latausinfran kehittdmistuet: 75

8. Kaupunkiseutujen joukkoliikennetarjonta ja hinnoittelu: 58

9. Pitkdmatkainen joukkoliikennetarjonta: 36
16. Yhteiskdyttoautot: 19

1. Auto- ja ajoneuvoveron muutokset: 320

10. Jalankulun ja pyordilyn edistdminen: 50

13. Liikenteen sujuvuuden parantaminen: 38
24, Vapaaehtoiset yritystoimet: 73

21. Jakeluvelvoitteen kannustavuuden lisdaminen: 50
12. Tieverkon kunnossapidon parantaminen: 123

22. Biokaasun jakeluvelvoite: 40

6. Raskaan kaluston hankintatuki: 93

19. Logistiikan ja kuljetusten digitalisaatio: 154

18. Raskaan kaluston aerodynamiikka: 47
14. Kuljetusten siirtdminen rautateille: 23

11. HCT-kaluston yleistyminen: 51
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Keskeiset keinot:

Tavaradliikenteen osalta logistiikan ja kuljetusten digitalisaa-
tiolla saavutetaan 26 prosenttia tavoitteesta

Tavaralogistiikan digitalisaatio sisaltéd monia erilaisia toimenpiteitd aina
sdhkaisista rahtikirjoista, paluulogistiikan suunnittelusta, kuormien yhdistelys-
td ja reittien optimoinnista erilaisiin kuljettajaa avustaviin jérjestelmiin. Kulje-
tusten digitalisaatioon kuluvat myds muun muassa letka-ajon mahdollistava
ajoneuvojen verkottuminen sekd kuljettajaa taloudellisessa ajotavassa avus-
tavat jarjestelmat. Logistiikan ja kuljetusketjujen digitalisaatiolla on EU:n ta-
solla arvioitu voitavan vahentad tavaraliikenteen hiilidioksidipaastoja koko-
naisuutena 15-30 prosenttia. Digitalisaatio siséltaa useita toimenpidekoko-
naisuuksia, joista tarkeimmét liittyvat kuljetusketjujen suunnitteluun ja talou-
delliseen ajotapaan.

Ajotavan merkitys korostuu erityisesti pyrittdessd vahentémdan ajoneuvon
energiankulutusta ja padstdja uusilla aiempaa pidemmillé ja raskaammilla
ajoneuvoyhdistelmillé. Tulevien vuosien aikana raskaan kaluston ajoneuvois-
sa yleistyvat kuljettajaa aktiivisesti avustavat taloudellisen ajon jérjestelmét,
joiden on arvioitu véhentavan raskaan kaluston polttoaineenkulutusta 5-15
prosentilla. Ajoneuvoihin integroidut jarjestelméat vahentavat ajotavoista ai-
heutuvia kuljettajakohtaisia eroja.

Tieston kunnon parantamisella puolestaan voidaan saavuttaa
noin viidennes vuoden 2030 tavoitteista tavaraliikenteen osal-
ta

Tiepaallysteen epdtasaisuus, padllystevauriot ja urautuminen lisaéavat mer-
kittavasti polttoaineenkulutusta. Polttoaineenkulutuksen kasvu johtuu huono-
kuntoisen ja karkean tien pinnan aiheuttamasta suuremmasta vierintévastuk-
sesta sekd epdtasaisen pinnan aiheuttamasta ylimadaraisesta hidastusten ja
kiihdytysten tarpeesta. Tienpinnan epétasaisuus ja paallystevauriot lisaavat
polttoaineenkulutusta erityisesti raskaalla likenteelld, jossa vierintdvastuksen
merkitys kulutukseen on suuri. My&s talvikunnossapidolla on suuri vaikutus
polttoaineenkulutukseen ja padstdihin.

Tienpintojen paremmalla kunnolla sekd oikea-aikaisella talvikunnossapidol-
la on arvioitu voitavan alentaa maantieliikenteessd syntyva hiilidioksidipads-
16ja henkildautoilla 2,0 prosentilla, pakettiautoilla 2,5 prosentilla ja kuorma-
ja linja-autoilla 5,0 prosentilla.

HCT-kaluston yleistyminen tarkoittaa 10 prosentin osuutta
padstéjen vahentamistavoitteesta

Pidempien ajoneuvoyhdistelmien osuuden lisaéaminen ja nykyisin sallittujen
suurimpien massojen kayttédminen edellyttad investointeja tieverkkoon. Pi-
dempien yhdistelmien hyddyntémisessd pullonkaulana ovat erityisesti ongel-
malliset liittymdalueet. Nykyisen lainsdadénnén sallimilla pitkilla ja painavil-
la yhdistelmillé ei nykyisin ole mahdollista liikenndidé koko tieverkolla. Vay-
|&viraston arvion mukaan pidempien ajoneuvoyhdistelmien salliminen koko
padtieverkolla vahentdisi ajokilometreja 9-12 prosenttia. Ajoneuvoyhdistel-
mien pituuden kasvattamisella on merkittavié vaikutuksia léhes kaikkiin mui-
hin tavaralajeihin paitsi maa-aines- ja raakapuukuljetuksiin, joissa massa on
ensisijainen kuljetuskaluston valintaan vaikuttava tekij.

Lahde:
Liilkenne- ja kuljetusalan jarjestdjen vihapddstoisen liikenteen
tiekartta
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Liikenteen maararahat
riitavalle tasolle

Tiestdn kehittdminen ja kunnossapito parantaa ihmisten liik-

kumismahdollisuuksia ja yritysten kilpailukyky&. Hyvakuntoi-

nen tiestd mahdollistaa saavutettavuuden, monipaikkaisen
eldman ja yrityksien sijoittumisen eri puolille maata. Se on
syrjdisen maamme viennin kannalta tarked.

Hyvd tiestd on myds padstdvéhennyskeino. Parempikun-
toinen tiestd edistdd ymparistdystavallistd ja turvallista lii-
kennettd seka vahentad merkittavasti polttoaineen kulutus-
ta. Raskaan litkenteen osalta paremman tienpinnan ja hy-
vin hoidetun tien avulla on arvioitu saavutettavan jopa 5 %
padstovahennys.

Parempikuntoinen tiesté edistdid
ympdristoystévéllistd ja turvallista
likennetté sekd véhentéd merkittd-
véisti polttoaineen kulutusta.

Eduskunta hyvdksyi heindkuussa 2021 valtakunnallisen
12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelmaa koskevan se-
lonteon. Siing kasitellaan lukuisia likenteen kysymyksid,
paastovahennystavoitteista, liikenneinfran investointeihin ja
energiatehokkuuteen. Suunnitelma luo ennustettavuutta pit-
kélle aikavalille.

Likenne- ja viestintavaliokunta mietinndssadn edellytti, ettd
valtioneuvosto sitoutuu valtakunnallisen liikennejdrjestelma-
suunnitelman linjauksiin ja huolehtii siita, ettd suunnitelman
toimeenpanoon tarvittavat madrarahat otetaan huomioon
julkisten talouden suunnitelmissa ja valtion talousarvioesi-
tyksissa. Vuoden 2022 talousarvioehdotus ei kuitenkaan si-
salld suunnitelman mukaisia maardrahoja.

SKAL edellyttad, ettd Suomen tiestdn korjausvelan hoitami-
seksi suunnitelma toteutetaan tdysimadrdisend.

Katso lisaa:
Valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitelma
vuosille 2021-2032
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Maanteiden tavaraliikenne on
merkittavin kuljetusmuotomme

Maanteiden tavaralikenteessa kulkee 84 prosenttia tava-
ratonneista maassamme ja sen yritysten liikevaihto on noin
6,5 miljardia euroa. Kuljetusala on maamme kilpailukyvyn
kannalta merkittavéa toimiala ja tydllistdja.

6,5 miljardia euroa liikevaihtoa 259 miljoonaa tonnia tavaraa

84 % tavaratonneista 1,8 miljardia kilometria

2,9 miljardia euroa veroina suomelle 80 km keskimédrainen kuljetusmatka

Kuliel'usyrii'ykset ovat Pk' iq Yrityskoko kuorma-autojen ja pakettiautojen
. . ooe lukumadrdn mukaan luvanvaraisessa
mikroyrityksid liikenteessd

Kuljetusyritykset ovat tyypillisesti perheyrityksia. Léhes puolet

kuljetusyrityksistdmme likenndi yhdella autolla. Yli viidella au- Ai.?""?}i"o'
tolla kuljettaa noin joka kuudes yritys, ja yli sadan ajoneuvon maara
yrityksia on vain noin kymmenen. Keskimé&drdinen yrityskoko B!
on kasvussa. "2
Luvanvaraiseen lilkenteeseen on Suomessa rekis- s
terdity liikennekaytossé: 45
7 500 "o
m pakettiautoa = 11-20
() ()
= 21-49
34 000 millon
kuorma-autoa
()

Maanteiden tavaraliikenne on
palvelutoimiala

Yhé useampi asiakas haluaa ostaa kuljetusyritykselta pal-
velukokonaisuuden, johon sisdltyy kuljetuksen ohella esi-
merkiksi kunnossapitoa, asennustdita, varastonhallintaa tai
kierratystd. Menestyneet yritykset pystyvat ennakoimaan
asiakastarpeita ja joustamaan.

Kuljetusyrityksen kustannusrakenteesta:

44 % tyoékustannuksia, merkittavimpé&na
kuljettajien palkat

23 % polttoaineen osuus

33 % muut: huolto- ja korjauskustannukset,
renkaat, padomakustannukset, vakuutukset ja
hallinto
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Nyt jos koskaan on

aika keskustellal

Loyda SKAL-yhteishenkil6si

Henkilokohtaiset sahkdpostiosoitteet:
etunimi.sukunimi@skal fi

Keskus: 09 478 999

SKALin johtoryhmé

Anssi Kujala, toimitusjohtaja,
puhelin 0400 567 925

Ari Herrala, edunvalvontajohtaja,
puhelin 050 368 4248

Sanna Hamdldinen,
vt. Jarjestopadllikkd 31.12.2021 asti,
puhelin 040 703 0899

Petri Murto, johtaja,
puhelin 040 762 2140

Heini Polamo, viestintapadllikks,

puhelin 040 506 0131

Anne Valtonen, jarjestopaallikkd
1.1.2022 alkaen,
puhelin 0400 716 840

Eteld-Suomen Kuljetusyrittajat ry
toimitusjohtaja Mikko Voutilainen,
puhelin 040 517 7133

Helsingin Seudun Kuljetusyrittajdt ry
puheenjohtaja Seppo Laurila,
puhelin 0400 888 645

SKAL Itd-Suomi ry
SKAL Keski-Suomi ry
toiminnanjohtaja Heikki Lappalainen,
puhelin 09 478 99 440
aluepddllikkd Suvi Lipsanen,

puhelin 040 580 1800

yla eteenpdin!

Kaakkois-Suomen Kuljetusyrittdjét ry
toimitusjohtaja Eeva-Maija Koponen,
puhelin 0400 550 545

Lénsi-Suomen Kuljetusyrittdiét ry
toimitusjohtaja Tero Siitonen,
puhelin 0408600901

Sisa-Suomen Kuljetusyrittdiét ry
toimitusjohtaja Pia Vuori, puhelin 040
747 4462

SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry
toiminnanjohtaja Riikka Kauppinen,
puhelin 050 372 4791

SKAL Pohjois-Suomi ry
toiminnanjohtaja Taavi Heikkinen,
puhelin 0400 282 785

Elintarvikealan Kuljetusyrittéijét ry
toimitusjohtaja Seppo Tolonen,
puhelin 0400 202 895

Metsaalan Kuljetusyrittdjét ry
toiminnanjohtaja Kari Palojarvi,

puhelin 0500 376 618

SKAL Suoritealat ry
toimitusjohtaja Jari Harju,
puhelin 09 4789 9338

SKAL Ympéristoyritykset ry
toiminnanjohtaja Lasse Kontiola,
puhelin 0400 694 233




Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry on maanteiden
tavaraliikenteen ja logistisia
palveluja tarjoavien yritysten
edunvalvontajdarjesto. Jarjeston
jdsenistoon kuuluu noin

4 300 kuljetusyritysta

ympdri Suomea.

www.skal.fi
@SKALry

0000006

SKAI



