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Johdanto: Tavoitteellista
EU-vaikuttamista

Suomen Kuljetus ja Logistikka SKAL ry:n tehtavé
on puolustaa kotimaista kuljetus- ja logistiikka-
alaa sekd Suomessa, EU-asolla, alueellisesti ja
paikallisesti. Jokaisella toimintamme tasolla on
valttamatdn ja tarked tehtavénsa. Usein kotimai-
seen lainsaadantésn vaikuttaa EU-tasoinen saan-
tely. On arvioitu, ettd jopa 70% kuljetusalaan vai-
kuttavasta lainsaadanndsta on vahintaankin osin
sidonnaista EU-saadoksille.

Siksi on tarkead, etta kuljetus- ja logistiikkayritys-
ten edunvalvojalla on madaritelty EU-vaikuttami-
sen favoitteet riittavan pitkélle aikavdalille. Alalle
kohdistuu suuria poliittisen paatcksenteon haas-
feita, joista useat liittyvat EU:n paatoksiin. Esimer-
kiksi yha monimutkaisemmiksi ja haastavimmak-
si muodostuvat padstévahennyskeinot haastavat
kuljetusyrityksia. Suomen ja suomalaisten tahojen
pitaa olla erityisen tarkkana, silla kilpailukyky syr-
jGisend maana suhteessa paamarkkinoihin perus-
tuu kuljetuksien ja logistiikan toimivuuteen.

SKALin EU-vaikuttamisen
painopisteet

Lahivuosien merkittavin kokonaisuus on EU:n

Fit for 55 -ilmastopaketti. Paketti on padstovahen-
nyksié tavoittelevien lakiehdotuksien kokoelma,
joka koskee koko EU:ta. Suomen syrjdinen sijain-
ti, ohuet tavaravirrat, pitkat kuljetusetdisyydet ja
merirahdin merkittdva osuus johtavat siihen, ettd
kustannuksia lisaavat liikenteen paastovahennys-
toimenpiteet vaikuttavat Suomen kilpailukykyyn
enemman kuin monilla kilpailijamailla.

Energian saatavuuteen ja ndin myds ilmastotavoit-
teisiin vaikuttaa vaistamatta myds Vendjan Ukrai-
nassa aloittama hydkkayssota.

On tarkead varmistaa, ettei saantelylla tarpeet-
tomasti vaikuteta haitallisesti tavaroiden liikkumi-
seen ja nain koko Suomen kilpailukykyyn. Tun-
nistettu tosiasia on, ettd esityksen vaikutusarvioin-
neissa seurauksia elinkeinoelamdalle on kasitel-

ty vain pintapuolisesti. Puhumattakaan siité, mita
muutokset aiheuttaisivat Suomen kaltaisten sijain-
niltaan haastavien alueiden kilpailukyvylle.

Pelkastaan ehdotus energiaverodirektiiviksi nos-
taisi meilla fossiilisen diesellitran polttoaineveroa

noin 26 sentilla. SKALin vaikuttamistoimien myo-
ta Suomen eduskunta ofti esitykseen erittain kriit-
tisen kannan. Tastd eduskunnan kannasta on pi-
dettéva kiinni.

SKAL-vaikuttaminen EU:ssa ja
asiakirjan tarkoitus

Kaytannén EU-vaikuttamisessa SKALilla on pitkat
perinteet: jdrjestd on ollut vaikuttamassa EU-tasol-
la Ighes 20 vuotta. Nykyaan SKALin kaytanndn
vaikuttamistydstd vastaa FinMobility ry, jonka pe-
rustajajasen SKAL on.

Tama asiakirja on laadittu SKALin ja FinMobilityn
asiantuntijoiden yhteistydlla. Asiakirjan tarkoituk-
sena on kirkastaa vuoden 2022 keskeiset vaikut-
tamistavoitteet, mutta tarkastella myds pidempaa
aikavalia.

Tassa madritetyt kokonaisuudet ja tavoitteet ovat
painopisteend, mutta saanndllisesti arvioidaan
mitd muita teemoja on esilla. Kuten kaikki vaikut-
tamistyd, mutta erityisesti EU-vaikuttaminen on pit-
kdjanteistd. Pyrimme jatkuvasti tunnistamaan ai-
heita, jotka ovat mahdollisesti agendalla vuodes-

ta 2023 alkaen.

Kaikki vuosina 2021-2023 annettavat liikenne-
sektoria koskevat aloitteet on listattu EU-komission
joulukuussa 2020 julkaisemassa Alykkaan ja Kes-
tavan Liikkuvuuden Strategiassa.

SKALin hallitus on hyvaksynyt nama tavoitteet ko-
kouksessaan 17.2.2022. Asiakirja pdivitetaan
jatkossa vuosittain.

Kaikissa EU:n ilmastopaketin tai muissa EU-lin-
jauksissa Suomen on suhtauduttava kriittisesti
maamme kilpailukyky& heikentaviin muutoksiin.
Syrjdinen ja pitkien etdisyyksien maamme ansait-
see sen.

Anssi Kujala
toimitusjohtaja
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry



FitFor55

Yleista pakettiin liittyen

Jatkokasittely Euroopan parlamentissa vuonna
2022 seka neuvostossa Ranskan (1-6/22) ja
Tsekin (7-12/22) seka mahdollisesti viela Ruot-
sin (1-6/23) pj-kausilla.

Ranskan kaudella jatketaan neuvostotasolla jo-
kaisen SKALin kannalta merkityksellisen aloitteen
kasittelyd.

Suomen pysyminen kannoissaan taattava neu-
voston tyéryhmissd, Coreperissa ja eri ministeri-
neuvostoissa — edellyttad jatkuvaa ja tiivista seu-
rantaa erityisesti, kun kompromisseja aletaan
valmistella jasenmaiden kesken.

SKALin kantojen huomioiminen parlamentin kasit-
telyssd ja valmius muutosesitysten laatimiseen se-
ka niiden edistamiseen nopeallakin aikataululla.

Yhteispeli muiden Brysselin pysyvien toimijoi-
denl! kanssa tiivistyy paketin osalta edelleen al-
kuvuodesta — vaikutetaan yhdessa erityisesti par-
lamentin p&atcksentekoon.

1 mm. IRU, muiden jasenmaiden liikennekollegaijérjestdt, SMEunited,
UITP, CECRA, suomalaisten edunvalvojien verkosto

0,
Etenemisaikataulu

EU-toimielimet kasittelevat
2022-2023.

SKALin tavoite

SKALin ohjelma: keskeiset tavoitteet ja tietoa
l6ytyy os. www.skal.fi/ilmastopaketti.

SKAL+iedote kun Eduskunnan Suuri valiokun-

ta muodosti Suomen kantoja: Suomi ottamassa
kriittistd kantaa energiaverodirektiiviin, kansalli-
nen kilpailukyky varmistettava.

Varmistettava mm. Suomen kannan toteutumi-
nen energiaverodirektiivissa: Bensiinin ja die-
seloljyn verokohtelua ei tule ehdotuksessa yh-
tendistdd, eikd ammattidieselista lvopua. Am-
mattidieselin ja mahdollisen dieselin ja ben-
siinin verokohtelun yhtendistdmisen osalta tu-
lee varmistaa, etta ehdotuksilla ei vaaranneta
Suomen kilpailukykya eika lisGta tarpeetto-
masti logistilkan kustannuksia.

SKAL arvioi ohjelman paivityksen ja jakelun ti-
lanteeseen, jossa kasittely EU-toimielimissé ta-
pahtuu.

Energiaverodirektiivi:
verotasojen harmonisointi torjuttava

e Eduskunta torjui polttoaineiden verotasojen
harmonisoinnin. Varmistettava EU-vaikuttami-
sella, ettd Suomen edustajat mieltavat Suo-
men virallisen kannan olevan kielteinen die-
selin ja bensiinin verotasojen yhdistamiseen.

e Pitad tarkeanq, etta kansallinen ja EU-tason
valmistelu tukeutuvat kattaviin vaikutusarvi-
ointeihin. Suuri valiokuntakin oli sitd mieltd,
ettei komissio ole riittGvasti arvioinut ehdotus-
ten vaikutuksia j@senvaltioissa. Vaikutusar-
viot laadittava erityisesti tieliikenteen osalta.



Ammattidiesel-jarjestelman
kayttomahdollisuus on sdailytettava

* Ammattidiesel-jarjestelman kayttémahdolli-
suus on sdilytettava.

e Kuljetuskustannusten nousun hillitsemiseksi
on otettava Suomessa kaytéén ammattidie-
sel. Hallitus on linjannut tdman valmistelus-
ta SKALin esityksen perusteella helmikuussa
2022.

e Talldin EU:n energiaverodirektiivissa
2003/96/EY saadetyn mekanismin mukai-
sesti kuorma- ja linja-autoissa kaytettavaa
dieselia verotetaan ajoneuvoissa kaytettavaa
kevyemmin.

Jarjestelma on kaytéssa useassa EU-maassa.
SKAL on laatinut aiheesta erillisen raportin,
joka 16ytyy os. www.skal.fi/ammattidiesel.

Padstokauppaijdrjestelma:

e Suomi (valtio) suhtautuu lahtokohtaises-
ti myonteisesti esitykseen tieliikenteen p&as-
tékauppajdriestelman perustamisesta. SKAL
edelleen kriittinen, vahintaankin sosiaalira-
hasto torjuttava.

e Esityksesta tulee Suomen valtion kannankin
mukaan saada lisatietoja ennen yksityiskoh-
taista kannanmuodostusta ja kiinnittad huo-
miota erityisesti siihen, ettei komission vai-
kutusarvio luo kattavaa ja tarkkaa kuvaa uu-
den paastokaupan kustannus- ja p&astova-
hennysvaikutuksista jasenvaltioissa. Pidettava
esillé vaikutusarviointia. Kotimaassa voidaan
kompata (lainsa&da@nndn arviointineuvosto).

Ammattidiesel on kaytossa

seuraavissa EU-maissa (maaliskuu 2020)

snt/I

Norm. Ammattidieselin ~ Alennettu

Vero palautus vero
Belgia 60,02 24,76 35,25
Kroatia 40,89 7,89 33,00
Espanja 37,90 4,90 33,00
Ranska 60,91 15,72 45,19
Unkari 33,43 1,04 32,38
Italia 61,74 21,42 40,32
Portugali 51,26 18,26 33,00
Slovenia 46,90 6,27 40,63

Lahde: CNR (Comite’ National Routier):

Road Freight Transport - TAXATION IN EUROPE

Excise duties and mechanisms for partial refunds on diesel in Europe.
Kroatian sadddksen mukaan ammattidiesel-palautus on aina sen suurui-
nen, jolla saavutetaan direktiivin minimi.

Teknologianeutraalisuus:

e Tulee sailyttaa teknologianeutraalius vusiutu-
van energian sadntelyssa. Ei suosita mitdan
energialdhteita tai kéyttévoimia toisten kus-
tannuksella.

® Polttomoottori ei itsessaan ole ongelma,
vaan se on koeteltu ja edullinen tekniikka,
jossa voidaan tulevaisuudessa kayttaa uusiu-
tuvia polttoaineita ja myds synteettisia kaasu-
ja nestemdisia polttoaineita. Taman merkitys
erityisesti Suomen raskaimmille ajoneuvoyh-
distelmille on suuri.

o Kestavyyskriteerit tayttavien uvusiutuvien polt-
toaineiden raaka-ainevalikoimaa ei tule tar-
peettomasti rajoittaa.

”Fit for 55” paketin kokonaisuus

Sdhko Teollisuus Liikenne

Rakennukset

Taakanjakosektorin vudistaminen

Pddstokauppajarijestelman (ETS) uudistus ja erillisen ETS:n perustaminen rakennuksille ja tieliikenteelle

Energiaverodirektiivin uudistaminen Energifl-

T — LULUCF-  sektorin

Taakanjakosektorin vudistaminen siiiintelyn metaani-

Uusiutuvan energian direktiivin vudistaminen vudistus Padstojen
Energiaverodirektiivin vudistaminen \:ah.en-
taminen

Uusien autojen Ral iatehokl
CO,-pédstéstandardien uudistaminen
Ve k

—

9

Kaasun kolmas energiapaketti

Hiilitullimekanismin luvominen

Lahde: Bruegelin kaavion pohjalta suomentanut SKAL

poltk
infrastruktuurin vudistaminen

Kaasun kolmas energiapaketti



Raskaiden hyotyajoneuvojen
(kuorma- ja linja-autot) CO2
-standardien vudistaminen

Lahtokohta asetuksen
uvudistamiselle (EU-komission
ndkemys)

Nykyisessa asetuksessa EU 2019/1242 on vah-
vistettu EU:n CO2-paastdstandardit uusille ras-
kaille hydtyajoneuvoille: vuoteen 2030 mennessa
uvusien kuorma-autojen hiilidioksidipaastdjen olisi
oltava 30 prosenttia pienemmdt, ja valitavoittee-
na -15 prosenttia vuoteen 2025 mennessa.

Asetuksessa edellytetadn, etta komissio arvoi
asetuksen tehokkuutta vuonna 2022, jotta sitd
voitaisiin laajentaa koskemaan linja-autoja ja
muita raskaita ajoneuvotyyppejd!!, sekda padsto-
vahennystavoitteita vuosille 2035 ja 2040.

Asetus auttaa epdsuorasti véhentdmaan raskai-
den hydtyajoneuvojen aiheuttamaa ilmastora-
situsta edistamalla polttoaineen kulutuksen®? vé-
hentamista ja akku- tai vetykaytdisten ajoneuvo-
jen osuuden lisGamista.

Uusien saantdjen odotetaan myds edistévan teol-
lisia innovaatioita Euroopan ajoneuvoteollisuu-
dessa ja siten vahvistavan sen kansainvalista kil-
pailukykya.

Uudistuksesta syntyvien polttoainesadstdjen pitai-
si alentaa likenteenharjoittajien ja niiden asiak-
kaiden kustannuksia.

Lisaksi polttoainetehokkaampi kuorma- ja
linja-autokanta vahentad tuontipolttoaineiden
tarvetta.

Komissio arvioi mahdollisuutta kehittdd yhteinen
menetelmd raskaiden hydtyajoneuvojen koko
elinkaaren aikaisten hiilidioksidipaastsjen arvi-
ointia ja raportointia varten.

6

" muiden raskaiden hy&tyajoneuvojen, kuten linja-autojen ja perévau-
nujen, sisdllyttdminen sekd EMS-jarjestelmén (eurooppalaisen moduuli-
j@rjestelman) huomioon ottaminen

2 asetuksen uudistamisella halutaan liséksi varmistaa ajoneuvoval-
mistajien ilmoittamien CO2-padastdjen ja energiankulutuksen arvojen
totuudellisuus




SKALin tavoite

Suomessa sallittu ja kaytdssa oleva kalusto (mitat ja massat) on
huomioitava.

Uusiutuvien polttoaineiden huomioiminen padstévahennysta-
voitteiden laskentaperiaatteissa (vrt. lilkennekaasut).

Uudistus ei saa nostaa raskaimpien kuorma-autojen hintoja suh-
teessa muihin.

Riski on se, ettd valmistajien kannattaa myyda padasiassa puh-
taita ja vahapaastdisia kuorma-autoja eli hintavaikutus suurille
kuorma-autoille, kun hinnalla ohjataan asiakkaita muihin kayt-
tovoimiin.

Seurattava mink& kokoiset ajoneuvot téman piiriin kuuluvat ja
mitka ovat vaikutukset raskaimmille ajoneuvoille. Keskeinen
kysymys ratkaistavaksi: onko suurempien kuorma-autojen osalta
parempi se, ettd ne otetaan osaksi sGantelyd, vai ettd ne jate-
taan saantelyn ulkopuolelle?

Raskaimmat kuorma-autot (4-akseliset ja suuremmat) jatettava
saantelyn ulkopuolelle, niitd pitaé voida valmistaa ja myydéa
edelleen CO2-laskennan ulkopuolella ilman sakkomaksupelkoa
eli naiden isojen autojen tulee olla valmistajaa koskevan keski-
madraisen padstolaskennan ulkopuolella.




EU:n yhdenmukaistettu
laskentamalli liikenteen,

kuljetusten ja logistiikan

padstojen mittaamiselle

Ldhtokohta aloitteen antami-
selle (EU-komission nakemys)

Aloitteella pyritaan lvomaan tavara- ja henki-
l6liikenteen kasvihuonekaasupadstdjen lasken-
taa varten yhteinen kehys, jonka avulla voidaan
tuottaa, jakaa ja vertailla yhta tai useampaa lii-
kennemuotoa hyddyntavien kuljetustoimien pads-
t6ja koskevia tietoja.

Padasiallinen ongelma, joka aloitteella pyritaan
ratkaisemaan, on tiedonpuute, jonka johdosta
yritykset, asiakkaat ja matkustajat eivat kykene
helposti ja tarkasti seuraamaan ja vertailemaan
erilaisten liikkennepalveluiden kasvihuonekaasu-
paastoja.

Komission alustava analyysi osoittaa, eftd tama

tiedonpuute johtuu padasiassa kahdesta tekijasta:

e Kuljetus- ja logistiikka-alan kasvihuonekaasu-
pdadstdjen laskennassa sovellettavien mene-
telmien hajanaisuus.

e Paastojen laskemisen vahdinen hyddyntami-
nen jokapdivaisessa liiketoiminnassa.

Aloitteen yleisend tavoitteena on kannustaa lii-
kenteen ja logistiikan padstdjen vahentémiseen
luomalla tasapuoliset toimintaedellytykset kasvi-
huonekaasupadstdjen laskemiselle likkenteen ja
logistiikan aloilla sek& edistamalla kayttaytymi-
sen muutosta.

Jarjestelman kayténnoén sovelluksen osalta

ratkaistava:

e Aloitteen tehokkaaseen taytantéénpanoon
sovellettavan vélineen tyyppi. Téman osalta
tarkasteltaisiin erilaisia mahdollisia lahesty-
mistapoja, kuten ei-sitovia saadoksia ja lain-
saadanndllisia toimenpiteitd, ja sitd, olisiko

tallaisten toimenpiteiden oltava pakollisia vai
vapaaehtoisia.

Tekniset tukitoimet, joilla autetaan sidosryh-
mid hyédyntamaan kasvihuonekaasupdds-
t6jen laskentaa. Tama edellyttaisi yksinker-
taistettujen ratkaisujen ja valineiden kehit-
tamista erityisesti mikroyrityksia ja pk-yrityk-
sia varten. Lisgksi olisi otettava huomioon jo
olemassa olevat ja tulevat toimialajohtoiset
hankkeet (ohjelmistot, laskentatydkalut jne.).

—

Etenemisaikataulu

* Vuoden 2022 ensimmaisella
neljannekselld kdynnistetadn
julkinen kuuleminen, lisgksi
2022 alkupuoliskolla on maara
toteuttaa erilaisia kohdennettuja
sidosryhmakuulemisia
(mukaan lukien kyselytutkimukset,
yksittaiset haastattelut ja tydpajat).

e Saadosehdotus ajoitettu komission

tydohjelmassa Q4,/2022.



FinMobilityn huomiot

Parhaita kaytantéja Suomesta — pitkd perinne kansallisten
energiasddstésopimusten/energiatehokkuusohjelmien myéta
(Emistra, PIHI).

Hallinnollisen taakan valttaminen, tuotettava lisdarvoa alan
toimijoille.

SKALin tavoite

Suomalaisen kaluston (mitat ja massat) huomioiminen.

Uusiutuvien polttoaineiden huomioiminen ja
teknologianeutraalius.

Suomen olosuhteiden huomioiminen: padstoja per kuljetettava
yksikkd syntyy ymmarrettavasti enemman paukkupakkasessa
harvaan asutussa maassa pitkilla etdisyyksilla ohuilla
tavaravirroilla.

Pyrittdva tuomaan esiin tarve luoda jo nyt kertoimia
mittaristoon, koska menetelmdan avulla tullaan kuitenkin
jGsenmaita vertailemaan.

Valtettava kustannuksia alan toimijoille.




Raskaiden ajoneuvojen
mittoja ja massoja koskevan
direktiivin vudistaminen

Ldhtokohta aloitteen antami-
selle (EU-komission nakemys)

EU:n nykyisten saantéjen mukaan EU:ssa tava-
roita tai matkustajia maanteitse kuljettavien hyo-
tyajoneuvojen on huomioitava sallitut painot ja
mitat.

Nykyisen direktiivin uudistamisen perusteiksi ar-

vioidaan:

* varmistavatko ne sisamarkkinoiden moitteet-
toman toiminnan.

® parantavatko ndma ajoneuvot ympdariston-
suojelun tasoa ja turvaavat samalla likenne-
turvallisuuden.

Naiden tulosten perusteella komissio analysoi
vaihtoehtoja, joilla voidaan tehokkaimmin puut-
tua mahdollisiin havaittuihin saantely- ja markki-
nahairidihin.

Nykyisten séaddsten sdilyttdminen ennallaan
(Status quo) on perusskenaario, josta komissio
lahtee liikkeelle direktiivin mahdollisessa muok-
kaamisessa.

Keskeisend teemana on liikenteen vihred siirty-
mé ja raskaan liikenteen kannustaminen kohti
padstottdmia kulkuneuvoja = huomioitava muun
muassa sahkaistyminen/akkujen vaikutus sallit-
tuihin painoihin.

Komissio on tunnistanut, ettd pidempien ja pai-

navampien yhdistelmien ymmarretaan yleisesti

olevan ympdaristdystavallisempid, mutta

® kuormia ei aina ole optimoitu taydellisesti ja
tayttoasteet vajaita.

o yhdistelmat tekevat usein paluumatkoja tyhiil-
laan, jolloin p&dstdja syntyy turhaan.
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Rajat ylittévan liikenteen erityiskysymys ja siihen

liittyneet ongelmat erdissé maissa — nk. Kallasin

kirjeen ja sen tulkintaohjeen ' (2012) seka neu-

vostotasolla Suomen ja Ruotsin esittdmén yhteis-

lausuman (2015) huomioiminen direktiivia uudis-
tettaessa.

' EU-naapurimailla on oikeus paattad kahdenvélisesti rajojensa ylitta-
vien kuljetusten mitoista ja massoista yhteisten nimittjien mukaisesti
(bilateraalisopiminen)

0,
Etenemisaikataulu

e Alkuvuodesta komissio jarjesti
ensimmaisen kannanottokierroksen
(Call for evidence).

e Julkinen kuuleminen
— tasmennetty kysymyksenasettelu
huhti-kesdkuussa 2022.

e Ehdotus uudistetuksi direktiiviksi
Q1/2023.



THERMO KING

FinMobilityn huomiot

e Jasenmaiden rajoittamaton oikeus paattad kansallisen litken-
teen mitoista ja massoista.

* Joustavuus rajat ylittavan likenteen mitoissa ja massoissa —
bilateraalisopiminen sekd mahdollisuus useamman jGsenmaan
rajan ylittdmiseen.

Komissio odottaa dataa, kuten tutkimuksia, selvityksiad Suomen
kansallisesta mallista (moduulit, HCT-erillisluvat), seka mahdolli-
sista ongelmista rajat ylittavassa liikenteessa.

e &

SKALin tavoite

Suomessa voitava sdilyttéa edelleen nyt kaytossa olevat mitat
ja massat, ei muutoksia.

Maksimit rakennettu moduuleja eri tavoin yhdistelemalld, mutta
Suomessa mahdollista rakentaa yhdistelm&a maksimien sisalla
varsin vapaasti.

Varmistettava, ettd rajan ylittava lilkenne mahdollista jatkos-
sakin suurimmilla mahdollisilla yhdistelmilla, jotka kaytéssa
molemmilla puolilla rajaa.

Riski on, etta direktiivia uvudistettaessa maaritellaan tarkasti ne
moduuliyhdistelmatyypit, joilla rajat ylittavaa likennetta voi
harjoittaa. Tata ei missaé@n nimessa tule hyvaksyd, silla voi olla
suuri vaikutus Suomen ja Ruotsin vdliselle liikenteelle, tahan
kiinnitettava erityista huomiota.




Yhdistettyjen
kuljetusten direktiivi

Ldhtokohta aloitteen antami-
selle (EU-komission nakemys)

Yhdistettyja kuljetuksia koskevan direktiivin tar-
koitus on luoda keinoja tielitkenteen ruuhkautu-
miseen, ympdristdon ja likenneturvallisuuteen
liittyvien ongelmien ratkaisemiseksi.

Direktiivin uudistamisen tavoitteena on rautatei-
den, lyhyen matkan merenkulun ja sisavesilii-
kenteen osuuden kasvattaminen koko tavaralii-
kenteestd — Modal shift.

Tarkistuksella pyritaan laajentamalla tukien so-
veltamisalaa, liséamalla tukitoimenpiteiden va-
linnanvaraa sekd tasoa, kannustamaan toimi-
joita kayttamaan yha enemman intermodaalista
ja/tai multimodaalista liikennetta EU:ssa.

Edella mainitun saavuttamiseksi komissio arvioi
neljéd etenemisvaihtoehtoa:
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Vaihtoehto 1: ei toimia — direktiivin sailyt-
taminen nykyisellaan.

Vaihtoehto 2: Laajennetaan tuki nykyi-
sistd suppeammin madritellyista yhdistetyis-
ta kuljetuksista kaikkiin intermodaalisiin tai
multimodaalisiin kuljetuksiin, joilla on vé-
hemman negatiivisia ulkoisvaikutuksia® pelk-
kiin maantiekuljetuksiin verrattuna yhteisen
laskentamenetelméan perusteella. Jasenvalti-
ot voivat valita ehdotetusta luettelosta talou-
dellisia ja lainsaadannallisia tukitoimenpi-
teitd, joista vahintaan yksi taloudellinen toi-
menpide on pakollinen.

Vaihtoehto 3: Vaihtoehto 2 + velvoite,
jonka mukaan jasenvaltioiden hyvaksymat
tukitoimenpiteet on valittava saanndllisen lii-
kennejarjestelmaanalyysin ja -suunnittelun
perusteella.

e Vaihtoehto 4: Vaihtoehto 3 + tietty madara
pakollisia yhdenmukaistettuja tukitoimenpitei-
ta, kuten kuljetusasiakkaille ja logistiikkaope-
raattoreille mydnnettéva lastausyksikkdkoh-
tainen tuki intermodaalikuljetuksissa.

Kaikki taloudelliset tukitoimenpiteet on toteutetta-
va voimassa olevia EU-valtiontukisaantéja nou-
dattaen.

I kasvihuonekaasupéaéstdt, ruuhkat, onnettomuudet ja melu

ey
—®
Etenemisaikataulu

e Julkinen kuuleminen avattu maalis-
kuussa. Julkisen kuulemisen pag-
paino on tukitoimenpiteiden laajuu-
dessa ja luonteessa.

e Ulkopuolisen konsultin on lisaksi
tarkoitus toteuttaa komissiolle sidos-
ryhmien kohdennettu kuuleminen.
Sen p&apaino on syventyd mahdol-
listen tukitoimenpiteiden tyyppiin ja
tuen kelpoisuusehtoihin.

* Saadosehdotus ajoitettu komission

tydohjelmassa Q4,/2022.



FinMobilityn huomiot

Perusperiaate: kaikkia kuljetusmuotoja kohdeltava tasavertaisesti,
ei saa johtaa keinotekoiseen tydnjakoon/siirtymaén liikennemuo-
tojen valilla.

Yhdistettyjen kuljetusten maantieosuus rinnastuu kaikilta osin
kabotaasiin.

Maantiekuljetusosuuden enimmaismatkan madrittely — todelliset
logistiset tarpeet analysoitava.

SKALin tavoite

Juuri voimaan tuleva kabotaasirajoitus yhdistettyjen kuljetusten
maaosuudella oltava mahdollista jatkossakin.

Tasavertaisuus, ei ravtateitd suosivaa rahoitusta.

Ei tarpeettomia hankkeita, kuten investointeja toimimattomiin
yhdistettyihin kuljetuksiin (rekat junaan), tai vastaavaa sisavesilii-
kenteen osalta.

Riskina voi olla se, eftd asetetaan joillekin kuljetuksille (kaluston
koko, matkan pituus) velvollisuuksia yhdistettyjen kuljetusten
kayttoon.




Ajokorttidirektiivin

vudistaminen

Ldhtokohta aloitteen antami-
selle (EU-komission nakemys)

4. ajokorttidirektiivin valmistelussa tarkastellaan
ajoneuvojen, tienkayton, digitalisaation ja liiken-
teen teknistd kehitysta — edistetdan EU:n tavoit-
teita, jotka on asetettu vuoden 2020 Kestavén ja
alykkaan likkkuvuuden strategiassa.

Kartoitetaan mahdollinen yksinkertaistaminen,
karsitaan tarpeettomia saantelykustannuksia se-
ka varmistetaan direktiivill& riittavasti joustavuut-
ta innovatiivisiin teknisiin ratkaisuihin.

Direktiivin uudistamiselle asetettuja erityistavoit-

teita:

e vahvistetaan saanndt ajokieltojen soveltami-
sesta ja vastavuoroisesta tunnustamisesta ot-
taen huomioon myds virhe- ja rangaistuspis-
tejarjestelmat,

* |aaditaan koulutusta koskevat saannét — elin-
ikaisen koulutuksen tukeminen erityisesti uu-
den teknologian osalta,

* tarkastellaan vudelleen ajoneuvoluokkia
(esim. vahimmdisidn tai ajoneuvon enim-
maispainon perusteella),

e tutkinnon vastaanottajia koskevien vaatimus-
ten tiukentaminen ja véhimmaisvaatimukset
kolmansien maiden mydntamien ajokorttien
vaihtoon,

o tarkistetaan |aaketieteellista ja henkista kun-
toa koskevia vaatimuksia,

o selkiytetadn, miten ajokortin mydntévan vi-
ranomaisen valtio madritetadn vakituisen
asuinpaikan vaihtuessa sekd selkiytetadn
sGantdja tapauksissa, joissa hakija ei puhu
ajokokeissa kaytettavia kielig,

e vahvistetaan jasenvaltioiden valista yhteistyd-
ta / yhdenmukaistetaan, jotta voidaan var-
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mistaa samat saénndt ja oikeudet jGsenvalti-
oissa (esim. ammattikuljettajien vahimmais-
ika),

* |uodaan puitteet digitaalisille ajokorteille,
mukaan lukien mahdolliset yhteydet kansalli-
siin rekistereihin ja pdivitetaan fyysisten ajo-
korttien turvaominaisuudet.

Vuonna 2017/2018 komission toteuttamien tut-

kimusten nojalla parantamisen varaa on erityi-

sesti seuraavissa asioissa:

e ajokorttien digitalisointi,

* uusien turvallisuusominaisuuksien tekninen
kehitys, ajoavustinteknologia,

* ajoneuvojen vaihteistot, voimansiirrot ja
vaihtoehtoiset polttoaineet,

e sghkdajoneuvojen kehitys.

maan)
—®

Etenemisaikataulu

* Julkinen kuuleminen kaynnistynyt
maaliskuussa.

e Uudistettu saéaddsehdotus ajoi-
tettu komission tydohjelmassa

Q4/2022.



SKALin tavoite

Kuorma-auton ajokortin yleisen ikarajan laskeminen 18 vuoteen.

Traktoreiden ajo-oikeudet direktiiviin omana luokkanaan ja
riittdva vaatimustaso erityisesti pelkastaan tiella kaytettavien
traktoreiden osalle huomioiden traktoreiden nopeusluokat
(enintaan ja yli 40 km/h).

Valtettéva ehdottomasti tivkennukset suomalaisiin
ajokieltomenettelyihin.
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Moottoriajoneuvojen

tyyppihyvaksyntaa

koskevan

direktiivin vudistaminen

Tausta ja esityksen sisalto

Koskee padasiassa automaahantuojia ja
padllirakentajia.

Saadésesitysta odotetaan loppuvuodesta.

SKALin tavoite

Arvioidaan ja seurataan, onko tulossa
jotain muutoksia, joilla voisi olla vaikutusta
kuljetusyrityksille.

Traktorit maanteiden
tavaraliikenteessa - Suomen

lainsa

dddannon ja EU-saadosten

mahdolliset ristiriidat

Aldlle tulo, kilpailuvadristyma
- EU:n liikennelupasdaadosten
nojalla tarkasteltava

Tilanne: Komissio toteaa seka suullisesti etta
EP:n kirjalliseen kysymykseen antamassaan vas-
tauksessa:

” Asetuksen (EY) N:o 1071/2009 1 artiklan 5 koh-
dan mukaan jd@senvaltiot voivat jéttdd kyseisen ase-
tuksen sd@dnnésten soveltamisalan ulkopuolelle ne
maantieliikenteen harjoittajat, jotka harjoittavat ai-
noastaan kansallista liikennettd, jolla on kuljetus-
markkinoihin vdhdinen vaikutus kuljetettujen tava-
roiden luonteen tai lyhyen kuljetusmatkan vuoksi ->
ei voida vahvistaq, ettéd Suomen viranomaiset toi-
misivat tdmdn asetuksen 1 artiklan 5 kohdan vas-
taisesti jéttdessddn mainitut traktorit asetuksen (EY)
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N:o 1071/2009 sédnnosten soveltamisalan ulko-
puolelle. Yksinomaan se, ettd ndiden ajoneuvojen
lukumaaré on lisaantynyt viime vuosina, ei tarkoita,
eftd kyseisessd saanndksessé vahvistetut edellytyk-
set eivdt tayttyisi tai eivat endd tayttyisi Suomessa.”

Jatkotoimet: Komissio ei ilman Suomesta saa-
tavia uusia tietoja ja/tai ndyttdjd ryhdy toimen-
piteisiin, kuten vaatimaan Suomea muuttamaan
nykylainséadantéaan tai aloittamaan rikkomus-
menettelyd.



Katsastusmadrdykset, liiken-
neturvallisuus - EU:n tiekelpoi-
suuspaketin nojalla tarkastel-
tava (ml. katsastusdirektiivi)

Tilanne: Komissio toteaa sekd suullisesti etta
EP:n kirjalliseen kysymykseen antamassaan vas-
tauksessa:

"Teknisten madrdaikaistarkastusten osalta direktii-
vissé 2014/45/EU saddetaan padasiassa yleisilla
teilla kaytettavien T5-luokan traktoreiden katsastuk-
sesta. Ainoastaan maa-, puutarha- tai metsatalou-
dessa, maanviljelyssé taikka kalataloudessa kéy-
tettdvat ajoneuvot voidaan vapauttaa katsastuksis-
ta. Siitd, miten Suomen toimenpiteet ko. direktiivin
saattamiseksi osaksi kansallista lainsadddntod vas-
taavat EU:n lainséédantsd, ei viela ole laadittu yksi-
tyiskohtaista arviota.”

Jatkotoimet: Komissio on avaamassa liikenne-
kelpoisuuspaketin uudistamiseen tahtaavéan jul-
kisen kuulemisen vuodenvaihteessa 2021/22.
Huomioidaan traktorikysymys, vaikutetaan kat-
sastusdirektiivin valmisteluun — ehdotus vudiste-
tuksi direktiiviksi aikataulutettu Q1,/2023.

Yleisesti traktoreissa kaytetta-
vdn polttoaineen/polttodljyn
verotus - EU:n energiaverodi-
rektiivin nojalla tarkasteltava

Tilanne: Komissio toteaa sekd suullisesti etta
EP:n kirjalliseen kysymykseen antamassaan vas-
tauksessa:

”Ottaen huomioon energiaverodirektiivin 2003/96/
EY 8 artiklan 2 kohdan ei voida vahvistaq, ettd Suo-
men viranomaiset toimisivat tamdn direktiivin vas-
taisesti.”

Jatkotoimet: Koska komissio ei ole etenemds-
sa nykyisen energiaverodirektiivin aikana, vai-
kutetaan energiaverodirektiivin uudistamiseen
= on mahdollista, et fossiilisten polttoaineiden
verokantoja esitetddn nostettavaksi, haasteena

yksimielisyyden saavuttaminen jG@senmaissa ja
direktiivin hyvaksyminen.

Selvitetddn, miten komissio saataisiin vastaa-
maan ydinkysymykseen polttodljyn kayttamisesta
traktoreissa kuljetustoiminnassa.

Ajo-oikeudet - EU:n ajokorttidi-
rektiivin nojalla tarkasteltava

Tilanne: Komissio valmistelee ajokorttidirektii-
vin vudistamista, traktoreiden ajo-oikeuskysymys
on Suomen kannalta esitetty komissiolle kirjalli-
sesti julkisessa konsultaatiossa seka toistuvilla yh-
teydenotoilla komission vastuuyksikkdon.

Jatkotoimet: hankitaan valiaikatietoja ajokort-
tidirektiivin uudistamisen etenemisestd, vaikute-
taan komissioon sen mukaisesti. Vaikutetaan di-
rektiivin uudistamisesityksen tultua julki parla-
mentin ja neuvoston paatdksentekoon asiassa.

SKALin tavoite

* Pidetadn ylla aiemmin aloitettuja toi-
menpiteitd Suomen kansallisen lainsad-
dannén toteamiseksi EU-lainsaddanndn
vastaiseksi.

® Huomioidaan traktorit energiaverodi-

rektiivin, ajokorttidirektiivin ja katsas-
tusdirektiivin vudistamisissa.
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TEN-T-liikkenneverkko

Lahtokohta aloitteen antami-

selle (EU-komission nakemys) SKALin tavoite

Tavoitteena vihred ja tehokas Euroopan laajui-

nen liikkenneverkko. e Pitaa saada mahdollisuus EU-rahoituk-
selle myds suomalaisiin tiehankkeisiin,
Euroopan laajuisella liikenneverkolla (TEN-T) luo- nyt rahoitusta vain rautateille.

daan koko EU:n kattava rautatie-, sisavesi-, |G-

himerenkulku- ja maantieverkosto. Se yhdistaa * Liikenteen ja kulietusten sujuvuus huo-

suuret kaupungit, satamat, lentoasemat ja termi- mioifava .Pdéi‘stéid.vdhentdvdnd asiana
naalit. Se on ratkaisevan tarked sisamarkkinoi- 2> liittymdt, tien pinnan kunto, talvikun-
den toiminnan kannalta, silla se varmistaa tehok- nossapito.

kaan tavara- ja matkustajaliikenteen. Verkosta
tehdaan vihreampi, tehokkaampi ja paremmin
hairidita sietdva.

e Ei tarpeettomia rautatiehankkeita,
vrt. tavaraliikenteen siirtdmista juniin,
investointeja toimimattomiin yhdistettyi-

TEN-T-asetuksen uudistaminen listaa muun muassa hin kuljetuksiin {rekat junaan].

e koko verkkoon sove||eﬂavc1’r, kaikkia liikenne- ° Sfcndordo”uien pysqko|nholue|den
muotoja koskevat korkeatasoiset infrastruk- elertemlsen vakeie S mlhelins
tuurivaatimukset.

* vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuril-
la varustetut turvalliset ja valvotut pysdakainti-

yhteiskunnalta, kun ei toteudu markki-
naehtoisesti.

alueet ammattikuljettaiille. e Ei tieston kuntoa ja tasoa koskeviin
* kuorma-autojen junakuljetusten mahdollista- vaatimuksiin poikkeuksia, jotka antai-
minen koko verkon laajuisesti. sivat mahdollisuuden olla toteuttamatta
¢ multimodaaliset rahtiterminaalit kestavan tiestén parannuksia.

kaupunkilogistiikan varmistamiseksi.

0,
Etenemisaikataulu

e TEN-T -asetuksen kasittely neuvosto-
tasolla on Ranskan EU-puheenjohta-
jakauden prioriteetteja.

e Aloitteen kasittely kdynnisgly
esta

EU-parlamentissa alkuvuo
2022.
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Tehokas ja vihrea

liikkkuvuus -aloitepaketti
(TEN-T, ITS, Kaupunkiliikenne)

Yleista pakettiin liittyen,
edunvalvonta:

Paketin ehdotukset ovat tarkeitd my®ds tieliiken-
teen kannalta,
e [TS-direktiivin uudistamisen karkina muun
muassa
= ajoneuvojen ja (tie)infrastruktuurin vali-
nen viestinta turvallisuuden lisaamiseksi
sekd automatisoitu likkuvuus.
= tosiaikaiset tiedotuspalvelut, joiden kaut-
ta kuljettajat saavat tietoa onnettomuuk-
sista ja esteistd tieliikenteessa.
e Kaupunkiliikenteen kehyksen (tiedonanto) ta-
voitteina muun muassa
= ympdristdystavallisyyden ja energiatehok-
kuuden parantaminen sekd padastottomi-
en ratkaisujen maarittdminen kaupunkilo-
gistiikkaa varten.
= velvoitteet ottaa kayttoon sahks- ja vety-
ajoneuvojen lataus- ja tankkausinfrastruk-
tuuria kaupungeissa.

= kaupunkirahtilogistitkan ja viimeisen jake-
luosuuden toimitusten tehostaminen.

= digitalisaation ja innovaatioiden avulla
tehostaa liikkuvuusdatan saatavuutta ja
jakamista.

Ranska edistad ITS-direktiivia omalla EU-puheen-
johtajakaudellaan neuvostotasolla.

Suomen kantojen valmistelu ministeridissa kayn-
nistyy — SKALin kannat ja lausunnot U-kirjeluon-
noksiin.

Vastuiden jako Euroopan parlamentissa (valio-
kunnat, esittelijat) ajoittuu alkuvuoteen, kéydaan
keskustelut suomalaismeppien kanssa mahdolli-
sista vetovastuista.

SKALin tavoite

e Tiedon saaminen paketin etenemisestd.

e Teknologianeutraalius kaupunkilogistii-
kassa.

e Digitalisaation hyddyntadmismahdolli-
suudet tien hoidossa ja kunnon seuran-
nassa.

e Tiestoda koskevien tietojen oikeellisuu-
den varmistaminen.
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Tiemaksujen uvudistaminen
(eurovinjettidirektiivi

Yleistda aloitteeseen liittyen,
edunvalvonta:

Uudistettu direktiivi on hyvaksytty j@senmaiden
kesken neuvostossa sekd EU-parlamentin taysis-
tunnossa, sen sisallon padkohtia:

e Aikaperusteiset vinjetit poistetaan asteittain
kaytosta raskailta ajoneuvoilta TEN-T-ydinver-
kossa kahdeksan vuoden kuluessa direktii-
vin voimaantulosta. Jos j@senmaat soveltavat
yhteistd vinjettijarjestelmaa, kuten eurovinjet-
tisopimusta, niilld on kaksi vuotta lisdaikaa
mukauttaa kyseista jarjestelmaa tai luopua
siita.

o Asteittaista kdytostd poistamista sovelletaan
tarkeimpiin teihin, joilla suurin osa hyétyajo-
neuvojen kansainvalisestd kauttakulusta ta-
pahtuu. Jasenmaat voivat edelleen soveltaa
vinjettejd verkon muissa osissa.

* Poikkeukset vinjettien asteittaiseen kaytosta
poistamiseen sallitaan asianmukaisesti perus-
telluissa tapauksissa, kuten harvaan asutuil-
la alueilla tai kun vinjettia sovelletaan rajoi-
tettuun tieosuuteen, kunhan komissiolle on il-
moitettu asiasta.

e Jasenmailla on myds mahdollisuus perustaa
yhdistetty maksujarjestelma raskaille ajoneu-
voille tai tietyille raskaille ajoneuvotyypeille.
Jarjestelmaan kootaan yhteen etdisyys- ja ai-
kaperusteisia elementtejd.
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SKALin tavoite

Vinjetin aikaansaaminen Suomessa
hallitusohjelman kirjauksen mukaisesti,
vaikka EU:ssa paatetadn vinjetin pois-
tamisesta pitkillakin siirtymaaijoilla. Jos
taas ei padtetd, tasta pitad tehda Suo-
messa vauhdittavia toimia.

EU-tason valmistelussa todetaan erik-
seen harvaan asutuista alueista. Sel-
vitettavd, voidaanko suoraan todetaq,
etta Suomi on sellainen harvaan asuttu
alue, jossa aikaperusteisia tiemaksuja
voidaan kayttad ilman takarajaa? Jos
ndin, tastd voidaan hakea argument-
teja poistamisen jalkeenkin.

Em. Poikkeusmahdollisuuksien selvitta-
minen tavoitteena kevatkaudella 2022.




EU-tasoisten kayttovoima-
hankkeiden seuranta

SKALin tavoite

e Pitkdn aikavdlin energiamuotojen kehityksen vuoksi tarvitaan tietoa hankkeista,
lainsaadannéstd jne. jotka kasittelevat eri kayttovoimaldhteitd ja niiden kehitystd.

* SKAL laatii vuoden 2022 aikana koonnin eri kéyttévoimalahteiden kehityssuunnista
ja mahdollisuuksista.

e Taman vuoksi tarvitaan seurantaa ja EU-tasoista tietoa eri hankkeista.




EU:n elainkuljetusasetus

Yleista

Europan parlamentin j@sentensa keskuudesta
asettama ANIT tutkintavaliokunta on vuosien
2020-2021 aikana selvittanyt eldinkuljetuksiin
liittyvic ongelmia, valvontaa ja vaatimuksia.

Tammikuussa 2022 parlamentin taysistunto
hyvaksyi valiokunnan oma-aloitteisen mietinnén,
joka toimitetaan EU:n komissiolle suosituksina
nykyisen eldinkuljetusasetuksen mahdolliseksi
vudistamiseksi l@hivuosina.

SKALin tavoite

* Nykyisen saanndksen sailyttminen sel-
laisenaan eli noudatettaisiin nykyisté
lains@antoa, mm. eldinkohtaiset kulje-
tusajat.

e Ei kuljetusaikojen tiukempaa rajoitta-
mista, ei voida hyvaksya kuljetusajan
rajaamista enintGan 8 tuntiin, huomioi-
tava Suomen pitkat etdisyydet.

® Yhdenmukainen valvonta kaikkiin
j@senmaihin.

Ajo- ja lepoaika-asetus

Yleista

EU:n ajo- ja lepoaika-asetus vudistettiin litkku-
vuuspaketti |:n yhteydessd ja se on nykymuodos-
saan saatettu pddosin voimaan 20.8.2020, mut-

ta tietyin osin vasta 31.12.2024.

Tata edeltavan kerran asetus avattiin ja vudistet-
tiin vuonna 2006.

Nykyiseen asetukseen on kirjattu komission vel-
voite laatia raportteja sdaddsten soveltuvuudes-
ta muun muassa ajoneuvojen autonomisen tek-
niikan kehitykseen (2026) seka oikeus antaa
asetuksen nojalla delegoituja saadodksia vuoteen
2025 saakka.

Taman perusteella on oletettavaa, ettd asetus-
ta tai sen osien vudistamista arvioidaan kuor-
ma-autoliikenteen osalta aikaisintaan 2020
Juvun jalkimmaisella puoliskolla.
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Liikkuvuuspaketti I:n valmistelun yhteydessa si-
vuun siirrettyja, linja-autolikennettd koskevia
mahdollisia erityisehtoja komissio arvioi vuosien
2022-2023 aikana.

SKALin tavoite

e Seurataan tilannetta ja mahdollisia
tekniikan kehitykseen liittyvia esityksid.

¢ Valmistaudutaan vaikuttamaan
seuraavaan uudistukseen viimeistadn
vuosikymmenen puolivalissa ja tarpeen
mukaan aikaisemminkin.



o S S :
> 8 PA PN P
“‘—“.“ﬂ-—

S

fﬂ\' a4

7

4 d
T -
< ¥
ot
=
w o
Sl ™
e |
-




Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry on maanteiden
tavaraliikenteen ja logistisia
palveluja tarjoavien yritysten
edunvalvontajdrjesto. Jarjeston
[dsenistoon kuuluu noin

4 300 kuljetusyritysta

ympdri Suomea.

www.skal.fi
@SKALry
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